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4.1.1. L’aéronef sera utilisé conformément aux prescriptions de
son certificat de navigabilité et dans le cadre des limites
d'emploi approuvées figurant dans son manuel d_q vol ou dans
tout autre document associé au certificat de navigabilité,

412. Un vol ne sera entrepris que si les performances consi-
gnées dans le manuel de vol de T'aéronef ou dans tout document
approuvé en tenant lieu, compte tenu de 500 poids au départ, des
pistes utilisées, des conditions atmosphériques et du relief le
jong de la youte suivie, indiquent quil est possible de se copfor-
mer aux régles de sécurité prescrites, visées au présent regle-
ment.

413. a) Tout avion qui effectue des vols de transport com-
meréial, conformément aux régles de vol aux instruments, sera
pourvu de deux groupes motopropulseurs au moins;

) De phus, il ne sera pas utilisé i un poids supérieur & celui
qui permet, en cas de défaillance du groupe motopropulseur dont
la défaillance a I'effet le plus défavorable, de monter au mini-
Tum 3 une vitesse de 0,25 m/sec. (50 pieds/minute), & partir de
Paltitude minimale de croisiére sur la route 3 parcoutir ou & par-
{ir de 1500 m (5 000 pieds) si cette altitude est plus élevée;

¢) L’avion, 'l peut emporter dix passagers ow plus, 3 Pexclu
sion de léquipage de conduite, satisfera également aux perfor-
mances suivantes :

Décollage : en cas de défaillance d’un groupe motopropulseur,
en un point quelcenque du décollage, Pavion doit pouvoir, soit
interyompre le décollage et simmobiliser sur la distance accélé-
ration-arrét utilisable, soit poursuivre le décoilage ef franchir
avee une marge suffisante fous les obstacles situés le long de la
trajectoire de vol jusquwa ce quw’il soit en mesure de satisfaire
aux exigences requises pour la phase suivante du vol :

En route : en cas de défaillance d'un groupe motopropulseur
en un point quelconque le long de Ia route, Favion doit pouvoir
poursuivre son vol sans descendre en-dessous de laltitude mini-
male de sécurité jusqu’ad un aérodrome Jui permettant d’effectuer
un atterrissage.

Approche ! en cas d’approche manquée, tous moteurs en fone-
tionnement, 1'avion étant daps la configuration d’atterrissage,
devra avoir des performances de montée lui permettant de fran-
chir avee une marge de sécurité suffisante les obstacles situés
sur la frajectoire,

Atterrissage : & laérodrome d’afterrissage prévu et & tout
aérodrome de dégagement, aprés avoir franchi avec une marge
de sécurité suffisante tous les obstacles situés le long de la tra-
jectoire d’approche, Pavion doit pouvoir atterrir et g'immobiliser
sur la distance d’atterrissage utilisable, compte tenu également
d*une marge de séeurité déterminée,

4.2, Maintien de la navigabilité.

4.2.1, Pour remplir son ohligation de maintenir ses aéromefs en
état de navigabilité, Pexploitant veillera :

— & effectuer ou a faire effectuer les inspections, entretiens,
révisions et modifications nécessaires suivant la périodicité et les
programmes prévus au § 8.1.2, litt, o ef p, du manuel d’exploita-
tion ou au manuel de maintenance et conformément aux prese
criptions du directeur pénéral de I’Administration de 1"aéronau-
tique;

— & corriger ou & faire corriger leg défauts qui ont été con- |

statés au sol et en vol lors des opérations précédentes.

4.2.2. Les inspections, entreliens, révisions, réparations et modi-
fications, dont il est guestion au paragraphe précédent, visent
Taéronel dans son ensemble, les moteurs, I'équipement et les

installations radio, Ils seront effectués en conformité des condi- ]

tions fixées au § 2.2, ¢).

42.3. La nature des travaux de maintenance, ainsi que tout
remplacement de piéces ou d’ensembles seront consignés dans les
documents dont le modéle est accepté par le directeur général de
I'Administration de I'aéronautique,

Ces documents seront signés par la ou les personnes habilitées
4 certifier que ces travaux ont été effectués de fagon satisfai-
sante.

41.1. Het luchtvaartuig wordt gebruikt overeenkomstig de voor
schriften vam zijn bewijs van Juchiwaardigheid en bisnen de
goedgekeurde gebruiksgrenzen van zijn vlieghandboek of van elk
ander bij het bewijs van Tuchtwaardigheid behorend document,

4.1.2. Geen viucht mag worden ondernomen dan wanneer de in
het vlieghandboek of in elk ander goedgekeurd document dat
dezelfde waarde heeft voorkomende prestaties van het luchtvaar-
tuig asntonen dat het xnogelijk is de veiligheidsregelen die bij
dit reglement worden bepaald, na te komen, alswanneexr rekening
wordt gehouden met z2ijn startgewicht, met de geberigde banen
en fevens met de weersomstandigheden en de verhevenheid van
de gevolgde route,

41.3, a) Elk vliegtuig dat viuchien in het handelsluchtvervoer
onderneemt volgens de regelen voor instrumentvliegen moet met
ten minste twee voortstuwingsinstallaties uitgerust zijn;

b) Buitendien, zal het niet worden gebruikt boven het gewicht
daf toelaat, bij hef uitvallen van de voortstuwingsinstallatie die
de meest omgunstige uitwerkselen heeft, te klimmen met een
snelheid van ten minsle 0,25 m/see. (5C voet/min.), te rekenen
van de laagste kruishoogte op een punt van de te volgen route of
te rekenen vanaf 1500 m (5 000 voet) bij een grotere hoogte;

¢) Indien het vliegtuig tien reizigers of meer, de bemanning
niet inbegrepen, kan vervoeren zal het buitendien aan volgende
prestaties moeten beantwoorden

Opstijging :Bij het uitvallen van een voortstuwingsinstallatie
op een punt van de opstijging, moet, hetzij de opstijging van het
vliegtuig kunnen wordew ondexbroken en het viiegtuig tot stil-
stand gebracht binnen de bruikbare afstand versnelling-stilstand,
hetzij de opstijging kunnen worden voortgezet en elke hindernis
op de vlieghaan met een voldoende marge kunnen worden over-
schreden totdat het vlegtuig aan de eisen vah het volgende
gedeelte van de viueht kan voldoen,

Verkeer op de route : Bij het uitvallen van een voortstuwings-
instgllatie op een punt van de route moet het vlegtuig zijn
viucht kunnen voortzetten zonder heneden de laagste veiligheids-
hoogte te vliegen, fot het een luchtvaartterrein heeft bereikt
waar kan worden geland.

Nadering : Het vliegtuig dat zich in de positie voor het landen
bevindt moet bij een gemiste nadering met alle werkende moto-
ren wvoor het klimmen prestaties bezitten die het foelaten met
een voldoende veiligheidsmarge de op de vliegbaan sanwezige

.| hindernissen te passeren.

Landing : Op het voorgenomen vliegveld waar geland zal
worden en op elke uitwijkhaven moet hef vliegiuig, nadat het de
hindernissen op de nadexingsbaan met een voldoende veiligheids-
marge heefi overschreden, kunmen landen en tot stilstand wor-
den gebracht bimnen de voor de landing bruikbare afstand,
daarbij eveneens rekening gehouden met een bepaalde veilig-
heidsmarge,

4.2. Behoud van de luchtwaardigheid.

42,1, Ten aanzien vanrx zijn verplichtingen inzake behoud van
de luchtwaardigheid van zijn Tuchtvaartuigen zovgt de onderne-
mer ervoor :

- dat hij de inspecties, het onderhoud, de revisies en de
nodige wijzigingen uitvoert of doet uitvoeren op grond van de
frequentie en de programma’s voorzien in § 8.12, litt. ¢ en p,
van het viuchihandboek of in het onderhoudshandboek en over-
eenkomstig de door de directeur-generaal van het Bestuur der
Tuchtvaart gestelde eisen;

— dat hij de gebreken herstelf of doet herstellen die op de
grond of fijdens de viueht, bij vorige viuchtuitvoeringen, werden
vastgesield,

4.2.2. De ingpecties, het onderboud, de revisies, de herstellin.
gen en de wijzigingen bedoeld in vorig lid hebben betrekking op
het luchtvaartuig in zijn geheel, de motoren, de uitrusting en de
radio-installaties, Zij moeten worden uitgevoerd in overeenstem-
; ming met de eisen bepaald in § 22, .

§

42.3, De aard van de werken voor het onderhoud, alsmede
; elke vervanging van onderdelen of samengevoegde onderdelen
- moeten worden aangetekend in bescheiden waarvan het model
door de direcleus-generaal van het Bestuur der luchtvaart is
] aanvaard. Deze bescheiden zullen de handtekening dragen van de
| personen die aangesteld zijn om te getuigen dat de werkzaamhe-
: den op voldoende wijze werden uitgevoerd.
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424, L'exploitant veillera 3 maintenir régulidrement & jour
1es relevés dey heures de vol ou de fonctionnerdent de ses aéro
nefs, de leuts groupes motopropulseurs et des autres composants
A vie limitée,

CHAPITRE 5.
Instruments, équipements, documents devant se trouver ¢ bord

5,1, Généralités, :
Les instruments et les équipements repris dans le présent cha- |

pitre seront d’un type agréé par le directeur généial de I'Admi-
nistration de Taéronautique,

5.2. Instraments et équipements exigés pour les avions auto-
visés 2 effectuer des vols de transport commercial.

5.2.1. Suivent les régles du vol & vue :
Instruments de vol :
1. un indicateur de vitesse (en nceuds - kt);
2. un indicateur de dérapage;
3. un altimétre sensible & réglage barométirique (échelle en
pieds - ff, réglage en millibars - mb};
4. un compas magnétique.
Instruments de contrdle du ou des moteurs :

A. Pour chaque moteur & pistons ;

5. un indicateur de pression d’huile;

6. un indicateur de température d’huile;

7. un fachymaétre; !

8. un thermoméire de culasse, si. les capots du moteur com-
portant des volets réglables;

9. un indicateur de presgsion de combustible, si le moteur est .
alimenté par pompe;

10. un manométre d’admission, si le moteur est équipé d'un
compresseur de suralimentation;

11. un indicateur de température d'air au carburateur, si le
moteur est équipé d'un systdme de réchauffage du carburateur et
st Uefficacité de ce systéme est telle que, dans certaines condi-
tions, le fonctionnement correet du moteur pourrait en étre
affecté,

B. Pour chaque moteur & turbine :
12. un indicateur de pression d*huile;
13. un indicateur de température d*huile;
14. un tachymétre indiquant la vitesse de rotation des rotons;

. un iadicateur de pression de combustible;

. un indicateur de température des gaz d’échappement;

17. un indicateur de débit de combustible, s'il est requis que le
pilote maintienne le débit dans les limites données;

18. pour les motfeurs & réaction, un indicateur donnanf la pous-
sé2 du moteur ou donnant la pression des gaz (ou un rapport de !
pressions), permettant d’en déduire 1a poussée; i

19. pour les moteurs 3 turbopropulsion, un indicateur du'
co 2 transmis & I'hélice; |

20. pour les moteurs A turbopropulsion, un avertisseur pour
chaque hélice, indiquant 3 I'équipage quand Vangle des pales est
inférieur & Ja nnsition petit pas en vol;

1_21,‘ pour les moteurs z'ihréaction, un avertisseur indiquant A
qumpa_ge quand le dispositif de renversement de la poussée est
en position de renversement de poussée.

Instruments divers : .

22, un indicateur de quantité de combustible pour chaque :
réservoir; i

23, un indica}teur de posifion pour les trains d’atterrissagei
escamotalgles, signalant le verrouillage en position sortie de cha-
cune des jambes du train d’af{errissage;

24_.'1m mdicgteur de position pour les flaps. si ceux-ci ne sont
pas aisément visibles du poste de pilotage.

Equipement ;
25, un émetteur-récepteur VHF, avee un microphone et une
paire d'écouteurs; i
26. un réceptewr VHF de navigation (VOR), sans préjudice |
des équipements qui pouyraient étre requis par I‘autorité de con-
trdle du trafi~ aérien pour effectuer des vols VFR contrdlés;

27, une plaguette énongant les vitesses suivantes :
- la vitesse indiquée & ne jamais dépasser;

~ la vitesse indiquée maximale d¢ manceuvre;

~ Ia vitesse indiquée maximale de sortie des flaps;

4.2.4. De ondernemer zorgh, ervoor dat de lijsten waarop de
vlieg- en werkingstijden van de luchtvaartuigen, van hun voort-
stuwingsinstallaties en van de andere componenten met heperkte
levensduur zijn aangetekend, regelmatig bijgehouden worden,

HOOFDSTUK 5. — Instrumenten, uitrustingsstukken,
documenten die moeten worden meegevoerd

5.1, Algemeenhedey.

De in dit hoofdstuk aangegeven instrumenten en uitrustings-
stukken moeten van een door de directeur-generaal van het
Bestuur der luchfvaart erkend type zijn.

5.2, Instrumenten en uitrustingsstukken die vereist zjn voor
de vliegtuigen die vluchten in het handelsluchtvervoer mogen
uitvoeren.

5.2.1. Volgens de regels voor het vliegen op zicht ;
Vlieginstrumenten :
1. een snelheidsmeter (in knopen -kt);
2, een slipaanwijzer;
3. een gevoelige barometrische hoogtemeter (schaal in voet
aangegeven, regeling in millibars - mb);
4, een magnetisch kompas;
Instrumenten voor de controle van de motor(en) :

A, Voor elke zuigermotor :
5. een oliedrukmeter;
6. een oliethermometer;
7, een toerenteller;
8. een cilinderkopthermomeler, indien de motorkappen regel-

i hare kleppen omvatien;

8. een brandstofdrukmeter, indien de motor door een pomp
wordt gespijsd;

10, een inlaatdrukmeter, indien de motor van een aanjager iz
voorzien;

11. een luchtthermometer bij de carburator, indien de molor
van een carburatorvédrverwarmingssysteem is voorzien en indien
de doeltreffendheid van dat systeem zodanig is dat de behoor-
lijke werking van de motor onder bepaalde omstandigheden kan
in het gedrang komen.

B, Voor elke turbine-motor :

12. een oliedrukmeter;

13. een oliethermometer;

14. een toerenfeller voor het aanwijzen van het foerental van
de rotors;

15. een brandstofdrukigeter;

16. een uitlaatgasthermometer;

17. een brandstofverbruikmeter, indien wordt vereist dat de
bestuurder het verbruik binnen bepaalde grenzen houdt;

18. voor de straalmotoren, een aanwijzer van de motorstuw-
kracht of van de druk van de gassen (of een verhouding van de
druk), waardoor de stuwkracht kan worden gemeten;

19. voor de motoren met schroefturbine, een aanwijzer van het

i motorkoppel overgebracht op de luchtschroef;

20. voor de motoren met schroefturbine, een signaal voor elke
schroef dat de bemanning verwittigt wanmeer de hoek van de
schroefbladen tijdens de vlucht beneden de stand kleine spoed”
ligt;
21. voor de straalmotoren, een signaal dat de bemanning ver-
wittigf wanneer het systeem voor omkering van de stuwkracht
zich in deze laatste stand bevindt.

Allerlei instrumenten :
22. cen brandstofvoorraadaanwijzer voor elke tank;

23. een standmeter voor de opklapbare onderstellen tot aanwij-
zing van elkeen der stijlsloten in uitgelaten positie;

24. een standaanwijzer voor de vieugelkleppen, indien deze
niet gemakkelijk van uit de stuurhut waar te nemex zijn,

Uitrustingsstukken

25, een. VHF zender-ontvanger met cen microfoon en een
hoofdtelefoon;

26, een VHF navigatieontvanger (VOR), onverminderd de
uitrustingsstukken die door het gezag van de luchtverkeersiei-
dingsdiensten kan worden opgelegd om gecontroleerde VFR
viuchten te ondernemen;

27, een plaat die volgende snelheden aantoont :

~— gnelheid die nooit mag overschreden worden;
~ hoogste manceuvresnelheid;
— hoogste snelheid voor het vitlaten van de vieugelkleppen;
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~ 13 vitesse indiquée maximale de sortie du train;
- 1a vitesse indiguée maximale de sustentation, moteurs
coupés, au poids maximal autorisé et au facteur de charge 1.

5.2.2. Suivant les régles du vol aux instruments :
Instruments &

Les instruments visés au § 5.2.1, et en plus :

1. un indicateur gyroscopigue de cadence de virage; .

9. un indicateur gyroscopique d’inclinaisons latérale et longitu-
dinale (horizon artificiel); *

3. un indicateur gyroscopique de direction;

4, un instrument indiquant si Ualimentation des instruments
gyroscopiques fonctionne correctement;

5. un chrenomeétre & aiguille centrale des secondes;

6. un, variomatre;

7. un deuxidéme altimétre sensible (échelle en pieds et
réglage baroméirique en millibars);

8. un. thermomeéire d'air extérieur,

Equipements :

Les équipements visés au § 5.2.1, et en plus :

9. une source d'énergie électrique entrainée par chaque
mobeur et capable 2 elle seule d’alimenter les instruments et
équipements requis pour la poursuite du vol dans des conditions
de séeurité suffisante;

10, deux sources d'énergie distinctes et entrainées par des
moteurs différents pour I'alimentation de chacun des instruments
gyroscopiques;

11. un systéme de réchauffage de chaque tube de pitot;

12, un f2u anticollision.

Equipement de radionavigation :

13. un. deuxiéme émetteur-récepteur VHF homologué; )

Pour Ies régions oit la couverture VHF est insuffisante, Vinstal-
lation devra comprendre, en oufre, un émetteur-récepteur HF
avec les fréquences appropriées,

14. un deuxiéme microphone;

15. une deuxidme paire d’écouteurs, sauf si linstallation de
1'avion comprend un haut-parleur.

Equipement de radionavigation :

16. deux récepteurs VOR indépendants;

17, un récepteur ADF;

18. un récepteur ILS complet, comprenant :

un récepteur de radio-alignement de piste;

un récepteur de radio-alignement de descente;

un récepteur de radioborne,

Remargue : Les récepteurs de radiocomamunications peuvent
avoir des. éléments communs avec les récepteurs de radionaviga-
tion. Cependant, aprés une panne d'un élément quelconque d’un
systéme de communication ou de navigation, il sera possible
d’assurer encore simultanément les fonctions de navigation et de
communication.

5.2.3. Equipement pour le vol de nuif ¢

19. un ensemble de feux de position;

20, un systéme d’énergie suffisante pour faire fonctionmer les
installations électriques de bord; R

21. deux phares d’atterrissage ou un seul phare avec deux fila-
ments alimentés séparément.

Equipement pour le vol en atmosphére givrante :
22. systtmes de dégivrage (ailes, empennages, hélices, pare-
hrise, etc.), requis pour I'avion considéré.

5.3. Bquipements particuliers,

5.3.1. Pilote automatique.

Lorsqu’il est requis, conformément au § 3.2.1.2, 3°, Yavion doit
éire équipé d’un pilote automatique qui, mangeuvrant Pavion
autour de ses trois axes, comporte un dispositif de maintien de
Paltitude. Le modéle du pilote automatique doit &fre aceepté par
e directeur général de 1’Administration de Padronautique,

.

5.32. Vols & haute altitude.

5.3.2.1, Lorsqu'un vol doit étre effectué 3 des saltitudes supé-
risures 3 3 000 m (10 000 pieds), ce vol ne sera entrepris que si
1a réserve d’oxygéne est suffisante pour alimenter ;

8) le ou les pilotes et au moins deux passagers pendant le laps
de temps au cours duquel la pression atmosphérigue & Yintérieur
de Ia cabi{xe correspond & wune altitude supérieure 3 3000
m (10000 pieds) et égale ou.inférieure 3 4 000 m, (13 000 pieds),
diminuée de trente minutes;

-~ hoogste snelheid voor het neerlaten van het onderstel;
~— hpogste draagkrachisnelheid, met uitgevallen motoren, met
het hoogste toegelaten gewicht ent met de belastingsfaktor 1.

5.2.2. Volgend de regels voor instrumentvliegen :
Instrumenten :

De instrumenten bedoeld bij § 5,21, en daarbij ¢

1. een gyroscopische bochtaanwijzer;

2. een gyroscopische dwars -en langshellingsaanwijzer (kunsi~
matige horizon);

3. een gyroscopische koersaanwijzer;

4, een instrument dat aantsoont, indien de energievoorziening
van gyroscopische instrumenten korrekt geschiedt;

5, een klok met een centraal bevestigde secondewijzer;

6., een stijgsnelheidsmeter;

7. een tweede gevoelige hoogtemeter (schzal in voet en baro~
metrische regeling in millibars);

8. een buitenluchtthermometer.

Uitrustingsstukken :

De uitrustingsstukken bedoeld bij § 5.2.1, en daarbij :

9. een elektrische energiebron verwekt door elke motfor en
bij machte om op zich zelf de instrumenten en uitrustingsstuk-
ken te voorzien om de vlucht in voldoende veilige voorwaarden
voort te zetten;

10. twee afzonderlijke energiebronnen verwekt door verschil-
lende motoren voor de voorziening van elkeen der gyroscopische
instrumenten;

11. een voOrverwarmingssysteem voor elke pitotbuis;

12, een seinlicht ter voorkoming van botsingen.

Uitrustingsstukken voor radiccommunieaties :

13. een tweede gehomologeerde VHF' zender-ontvanger, Voor de
gebieden waar de VHF dekking onvoldoende is moet de instal-
latie buitendien een HF zender-ontvanger omvatien met de
aangepaste frequenties;

14, een tweede microfoon;

15. een tweede hoofdtelefoon behalve wanneer in het lucht-
vaartuig een luidspreker voorhanden is.

Uitrustingsstukken voor radiomavigatie :

18, twee zelfstandige VOR-ontvangers;

17. een ADF-ontvanger;

18. een volledige ILS ontvanger, omvattende :

een koerslijnontvanger;

een dalingslijnontvanger;

een merkbakenontvanger.

Opmerking : De ontvangers voor radioberichtgeving mogen
met de ontvangers yoor radionavigatie bestanddelen in gemeen
hebben., Echter moet het nog mogelijk ziin na buitendienststel-
ling van een bepaald bestanddeel van een berichtgeving- of navi-
gatiesysteem, tegelijkertijd de functies voor navigatie- of bericht~
geving uit te voeren. .

5.2.3. Uitrusting voor nachiviuchten ;

19, een stel mavigatielichten;

20. een voedingssysteem dat toereikend is om de elektrische
boordinstallaties te doen werken;

21, twee landingsschijnwerpers of een enkele schijnwerper met
twee afzonderlijk gespijsde gloeidraden.

Uitrusting voor vluchten in aanvriezende atmosfeer :

22, Systemen ier voorkoming van ijsafzeiting (vleugels, staart«
vlakken, schroeven, voorruiten, enz.), die voor het betrokken
vliegtuig vereist zijn.

5.3. Bijzondere uitrustingsstukken.

5.3.1. Stuurautomaat.

Indien vereist overeenkomstig § 3.2.1.2, 3°, moet het vliegtuig
met een automatische stuurinrichting uitgerust zijn die het vlieg-
tuig rondom zijn drie assen manceuyreert en een inrichting
omvat veor het behoud van de hoogte. Het model van de stuuraus

{ tomaat moet door de directeur-generaal van het Bestuur der

luchivaart zijn aangenomen,
5.3.2. Vluchten op grote hoogle.

53.2.1. Om een viucht uit te voeren op hoogten hoven de
3000 m (10000 voet), moet de aan boord aanwezig ziinde
hoeveelheid ademhalingszaurstof toereikend zijn :

a) voor de bestuurder(s) en ten minste twee passagiers al de
{ijd dat de atmosferische druk in de personenafdeling overeen
stemt met een hoogte van meer dan 3000 m (10000 voet)
%ot 4000 m (13000 voet) inclusief verminderd met dertie minue
en;
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b le ou les pilotes et tous les passagers pendant le laps de
temps au cours duquel la pression atmosphérigue dans la cabine
correspond 3 une altitude supfrieure & 4 000 m (13 000 pieds).

5.3.2.2. Dans le cas d'un aéronef & cabine pressurisée, un vol
ne sera entrepris que si Yaéronef emporie les quantités d'oxy-
géne prescrites ci-dessus si en cas de panne de pressurisation, il
ne sait pas poursuivre son vol 3 une altitude égale ou inféricure
A 3000 m (10 00D pieds).

53.2.3. Tous les membres d'équipage d’adronefs pressurisés
volant aw-dessus d’une alfitude oix la pression atmosphérique est
inférieure A 376 mb (altitude supérieure & 7660 m/25000 pieds),
devront disposer A leur poste de travail d'un masque 3 oxygeénc 3
pose vapide capable de fournir immédiatement de Yoxygéne 3 la
demande,

53.3. Survol de Veau.

53.3.1. Pour Vapplication du présent parvagraphe, les aéronefs
de classe 1 ¢pmprennent Ies aéronefs monomoteurs et les aéro-
pefs multimoteurs incapables de poursuivre leur vol en cas de
panne d’un ioteur; les aéromefs de classe II comprennent les
aéronefs multimoteurs capables de poursuivre leur vol en cas de
pame d’'un moteur.,

53.3.2. Lorsque les aéronefs doivents survoler Peau & une dis-
iance des cotes supérieure :

— 3 la distance maximwn pouvanf{ &tre parcouwrue en vol
plané, pour les aéronefs de cldsse I;

— 3 50 milles marins, pour les aéronefs de classe 1f,

ils empoxteront un gilet de sauvetage ou un dispositif individuel
équivalent pour chague personne se trouvant 2 bord, rangé de
manidre que chagqiie ocapant puisse Natleindve fac{lement de
son sitge. Ces giltts ou dispositifs équivalents seront munls d'un
éclairage Glecttigue pour fadiliter, dans P'obscuibtd, Ia recherche
des naufragés,

53.3.2. Lorsque les aéronefs doivent survoler Yeau i une dis-
tance des cOtes supdrieure :

~ 3 100 milles mazins ou 3 la distance corrvespondant 2 trente
minntes do vol A la vltesse normale de croisidre, si cette distance
est inférieure, Yorsqu'il s’agit des aéronefs de la classe I;

— 3 400 milles marins ou A la distance correspondant i cent
vingt minttes d¢ vol & la vitegse normale de croifidie, si cette
distance est infétieurs, lorsquwil s'agit P’abronefs de tlbsse 11,

les aéronefs emporteront, en plus de Péquipement préva au
§5332:

a) un ou des canots de sauvetage pour porter toutes les per-
sonnes se trouvant X hord, ces canots &tant rangés de manidre 3
pouvoir étre facilement utilisds en cas ddiygance. Hs seront dotds
d'un équipement de sauvetage, notnmmont de moyens de subsiy-
tance appropriés aus clrepmslances et dun éqiipement pour
effectuer les signaux pyrotechniques de détresse;

b} d'un émetteur de secpurs portatif et éfanche, fonctionnant
sur VHF, pouvant &tye uililisé hors de adrenef par un personnel
non spécialisé; cel émetleur dolt étre Insubwersible, & wmeoins

qu'il ne soit fixé ou intégré 2 un engin de sauvetage inswbmer-

sible,

534, Survol de régions inhabitées.

Les aérenefs utilisés au-dgssus de régions ol les recherches et
le sawwvetage serglent particulitrement difficilles, doivent éire
fquipés d'un émetheur de secours pouyant étre utilisé hors de
Taéronel et foncliomnant sur VEEF; i1 d¢it pouveir étre desservi
par des porsonnes mon spécialisées. n ottre, on emportera des
éqpements de savetage et des moyens de subsistdnce appro-
pries.

5.3.5. Tous les aéronefs pour tous les vols seront munis :

a) dun siége pour chaque passager. Les enfants d’un Age égal
ou Inférieur & dewx ans seront tenus sur les genoux. Exception-
nelleraent, dans des cas de néceessité laissés & Yappréciation du
commandint de bord, deux enfants, dont I'ige esi compris
entre 2 et 7 ans, ppuvent &tre groupés sur un seul siége en utili-
sant Ja méme ceinture de séeurité, pour autant que le poids
maximum autorisé au décollage ne soit pas dépassé et que le

passagiers, builen de kinderen van {wee iaar en minder

b) voor de bestuurder(s) en_al de passagiers al de tijd dat de
atmosferische druk in de personenmafdeling overeenstemt met ceft
hoogte van meer dan 4 000 m (13 000 voet).

5.3.2.2. Voor het uitvoeren van viuchten mei luchtivaartnigen
met drukkajuit, moet de hiervoren voorgeschreven hoeveclheid
zuurstof aan boord sanwezig zijn voor het geval dat, bij het
wegvallen van de druk, de viuchi miet op een hoogte van 3 000
m (10000 voet) of minder Xan worden voortgezet.

6.3.23. Al de bemanningsleden van luchivaaxtuigen met druk-
kojuit die vliegen op een hoogte waar de atmosferische druk
lager is dan 376 mb (hoogte boven de 760€ my25 000 voet),
moeten op de plaats wagr zij dienst doen een zuurstofmasker bij
de hand hebben dat snel kan worden opgezet voor de onmiddel-
lijk:;z1 taanvoerjng van ademhalingssuurstof, indien dasrom verzocht
wordt,

5.3.3. Vluchten over waterviakien.

5.3.3.1. Voor de foepassing van deze paragyasf omvatten de
luchtvaartuigen van kilasse I dé eenmotorige fuchtvaartuigen et
de meermotorige luchtvaartuigen die hun viucht In geval van
motordefect niet kwmen wvoortzetten. De luchivaartuigen van
klasse II omvatten de meermotorige lughtvaartuigen die hun
viucht in geval van motordefect kunnen voorizétten,

5.3.3.2. Wanneer Iuchivaartuigen boven waterviakten moeten
viiegen op afstanden uit de kust :

~— die groter zijn dan de hoggste afstand die in glijvlucht kan
worden afgelegd, voor de luchtvaattuigen van klasse I

~ die groter ziin dan 50 zeemijlen, voor de luchtvaartvigen van
klasse IT,
moet ecen zwemvest of een- daarmee gelijk te stellen middel
aanwezig zijn voor jefler zich aan boord bevindend persoon en -
zodanig opgeborgen dat elle inzittende het vanaf sijn zitplaals
gemakkelijk kan grijpen. Dit 2wemyest of daarmee gelijk te stellen:
middel moet van een elékirische jnrichting woorsden 23iin om d¢
opzeeking van de drenkelingen in het duistér te vergemakkelijken,

5.3.3.3. Wanneer luchivaartuigen boven watervlakten mosten
vliegen op afstand uit de kust :

~ dle groter zijn dan 100 zeemijlen of ovexcensigmmen mef
dertig mihuten viucht aan de normale kruissnelheid als dese
afstatid minder is, wat betreft fuchtvazrtuigen van Klasse I

~— die grofer zijn dan 400 zeemijlen of oversenstempmen.mget
honderd fwinllg minuten viucht amn de normale kl‘(ﬁssne]hé,}%
als deze afstand minder is, wat betrelt luchtvaartuigen van klasds

moeten zij, bujten de in § 533.2 hierboven voorgeschreven
uifrustingsstukken, voorzien aijn :

a) van ¢één of mepr reddingsviotten om alle imzittenden te
kunnen bevatten, en die zodamiy sijn opgeborgen dat zij in nood-
geval snel voor gebryik gereedijn.

2ij moeten voorzien zin van redgdingsmiddelen, inzondexheid
van middelen ojn dg inziifendén in leven te hoiuden, aangepast
aan de omstandigheden €g Vn een unitrustinng voor het geven van
de pyrotechristhe noodseinen;

b) een draagharve radiozepder die waterdight is, op VHF werkt
en onafharkslitk van het luchtvaartuly, nadat dit op het water
gedagld is, kan worden gemuikf en dic door ongepefende person-
n¢n bediend kan worilen, tenzij hij zou zijp vostgensakt aan of

' een geheel uimaakl met een reddingstuig dat kan drijven.

53.4. Viuchten boven onbewoonde landstreken.

Aan boord van luchivaariuigen waarmede geviegen word
boven landstreken waar opspuringen en redding bijzonderp
mgeilijkheden zopden oplegerep mogten ten minste aanwezig
zijn een noodzender dic op VHF werki en onafhankelijk van heb
Inghtvaartuig, wadat dit op het water gedaald is, kan wonden
gehruikt en glo doox eogfende persongn bediend kan worden)
bu‘neuﬂ_iip zal het rediiingstiigen en middelen om de inzittendeh
ity leven te houden metvosten. :

53.5. Alle luchtvaartuigen moeten bij elke viuacht voorzien zijn
van :

o) een zit- of ligplaats voor iledere passagier. Kinderen vap
{wee jaar en mindet kunnen op do knieén genomen worden. Bij
uitzondering kunnecn met geedvinden van de gezagveorder kinde:
ren tussen fwee en zeven jaar op eenzelfde 2ifplaasts plaatshemen
met dezelfde veiligheidsgorllél voor zoverre het bij de opstijging
hoogst toegelaten gewicht n¥et wordt overschreden en het aantal
nint
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nombre total de passagers (& Pexclusion des enfants d’un age
égal ou inférieur 2 deux ans) ne soit pas supérieur au nombre
maximum autorisé pour cet aéronef par le certificat de navigabi.
lité ou par tout document qui lui est associé, en fonction des
capacités d'évacuation rapide de 'aéronef en cas d’urgence;

b) d'une ceinture ou d'un harhais de sécurité pour chaque
sidge;

¢) #'il ne peut y avair de contact direct entre les pilotes et les
passagers, de dispositifs permettant de communiquer aux passa-
gers les Instructions suivantes @

- aftachez les ceintures de séearifé;

— Intexdiction de fumer;

d) de tusibles de rechange de calibres appropriés pour rempla-
cer les fuaibles qui sont accessibles en vol;

¢) ®su moins un extinctrur portatif, d'un type agréé par le
divecteur général de 'Administration de I'aéronautique, dans le
poste de pilotage et dans chacun des compartiments des passagexs
séparés dy poste de pilotage et auxquels le pilote ou le copilote
ne peut avoir aisément accds;

§) d'une frousse de premier secours facilement accessible,

5.4. Documentis qui dotvent se trouver & bord.

Outre les documents preserits par Particle 40 de Varrété royal
du 15 mars 1954, réglementant la navigation aérienne, les docu-
ments suivants devront se trouver A bord @

a) le manuel de vol de P'aéronef ou autres documents conte-
nant les données de performances et tous aptres renseignements
nédessaires pour 'utilisation de 'aéronef; .

b) les documents relatifs & la route & suivre, aux adérodromes
de destingtion et de dégagement, aux aides A la navigation et aux
procédures A effectuer;

¢) les cartes récentes et appropriées correspondant & la route
envisagée ou A toute auire route susceptible d’étre suivie en eas
de déroutement;

d) le carnet de rapports de défectuosité (trouble reporfs);

¢) le manuel d’exploitation prescrit au § 2.2, g, ou les paxties
de ce manuel qui concerne les vols,

CHAPTIRE 6
Ragles concernant la conduile des vois

6.1. Minima météorologiques d’aérodrome,

6.1.1, L'exploitant adoplera une méthode de détermination des
minima météorologigues d'aérofrome en tenant compte du type
d’aéronef, de son équipement, des aides au sel dispenibles ef de
la compétence du pilote.

6.1.2. La méthode de détermination des minima météorolo-
gigues devra éfre approuvée par le directsur général de PAdmi-
nistration de 'aéronautique et figurera dans le manuel d’exploi-
‘tation. Dans le eas des services rdguliers, les minima météorolo-
giques obtenus en application de cette méthode seront fixés pour
chague adrodrome desservi el publiés dans le manuel d’exploita-
tion.

6.1.3. En aucun cas, ces minima ne pourront étre inférieurs &
ceux établis pour un aérodrome donuné par Yautorité compétente
de PEtat sur le terzitoire duquel il est situé, sauf autorisation
expresse de cefte auforité.

6.2, Aérodrome de dégagement,

6.2.1. Pour les vols des aéronefs effectués seus le couverl dun
plan de vol IFR, un aéredrome de dégagement au moins doit y
étre prévu.

6.2.2, Toutefols, si la durée tolale du vol n'excdde pas frois
heures et si les conditions météorologiques sont telles quon
puisse admetire avee une assuranece yaisonnable qu*h lheure
d’arrivée prévue A Yaéfodvome d’attervissage prévu, ainsi que
pendant une période de doux heures, avant et aprés ce raoment,
la visibilité au s¢l sera ay moins de 8 km et le plafond des
nuages supdrieur 3 450 m (15090 pieds), il ne sexa pas néecessaire
ges gxl'évoir un aérodrome de dégagement comme stipulé au

groter is dan bepaald in het bewijs van luchtwaardigheid of elk
daarbij behorend document, naargelang de mogelijkheden voor
snelle ontruiming van het Inchtvaartuig in noodgevallen;

b) een veiligheidsgordel of -harnas voor elke zit- of ligplaats;

¢) indien geen rechistreeks contact tussen vliegtuigbestuurders
en passagiers mogelijk is, middelen om asn deze Jaatsten inlich«

| tingen en aanwijzingen te geven omtrent :

~~ het omgorden van de veiligheidstuigen;
- de tijdstippen waarop niet mag gerookt worden;

d) reserve smeliveiligheden van de gepaste waarde om de
tijdens de viucht bereikbare smeltveiligheden te vervangen;

e) ten minste een handbrandblusapparaat van een door de
directeur-generaal van het Bestuur der luchtvaart goedgekeurd
type, dat moet zijn aangebracht in de stuurhut en in elke passa-
giersafdeling welke is afgescheiden van de stuurhnt en welke
niet gemakkelijk toegankelijk is voor de vliegtuighestuurder of
medebestuurder;

f) een gemakkelijk bereikbare verbandtrommel,

5.4. Bescheiden die moeten meegevoerd worden.

Buiten de krachtens artikel 40 van het koninklijk besluit
van 15 maart 1954, betreffende de regeling der luchtvaart mee te
voeren bescheiden, is de aanwezigheid van volgende bescheiden
aan boord vereist : .

a) het vlieghandboek van het luchtvaartuig of elk ander docu-
menf dat de gegevens bevat befreffende de prestaties en andere
aantekeningen die voor het gebruik van het luchtvaartuig nood-
zakelijk zijn; =

b) de doeumenten betreffende de te vliegen route, de bestem-
mings- en uitwijkhavens, de navigatiehulpmiddelen en de te ver-
richfen handelingen;

¢} de bijgewerkie en geschikte kaarten van de route waarover
de viucht zal voeren, alsmede van alle routes ten sanzien waar-
van kan worden verwacht dat de vIucht hierover zal voeren,
indien van de voorgenomen route wordt afgeweken;

d) het boek waarin de gebrekenrapporten (trouble reports)

| worden verzameld;

e) hej: vluchthandboek voorgeschreven bij § 22, ¢, of de delen
ervan die de viuchten aangaan.

HOOFDSTUK 6.
Regelen betreffende de viuchiuilvoering

6.1, Weerminima voor luchivaariterreinen.

6.1.1. De ondernemer stelt een methode op voor hel bepalen
van de weerminima voor luchtvaariterreinen met inachtneming
van het type van luchtvaartulg, zijn uitrusting, de op de grond
beschikbare hulpmiddelen en de bevoegdheid van de vliegtuig
bestuurder.

6.1.2. De methode veor het vasistellen van de weerminima
moet ten genoegen van de directeur-generaal van het Bestuur
der luchivaart worden vastgesteld en in het vluchthandboek
worden opgenomen., Voor geregelds viuchten moeten de volgens
deze methode bepaalde minima ten aanzien van elk te gebruiken
luchtvaartterreln worden aangegeven en in het vluchthandboek
opgenomen,

6.13. In geen geval mogen deze minima voor een bepaald
luchtvaartterrein lager zijrn dan die welke door het bevoegde
gezag van de Staat, binnen welks gebied het luchivaartterrein is
gelegen, zijn bepaald, tenzij dit gezag een zodanige afwijking
uitdrukkelijk heeft goedgevonden.

6.2, Uitwijkhaven.

8.2.1, Er moet ten minste één uitwijkhaven worden voorzien
voor de viuchten met luchtvaartwigen onder dekking van een
IFR vliegplan,

6.2.2. Echter mag van deze regel worden afgeweken indien de
totale tijd van de viucht minder is dan drie uren en indien de
weersomstandigheden zodanig zin dat redelijkerwijze mag wor-
den verwacht dat het grondzieht, op het gegisfe tijdstip van
aankomst op de bestepymingshaven en eveneens goedurende twee
uren voor en na dit uuxr van aankomst, fep minste 8 km en de
wolkenbasis meer dan 450 m (1 500 voet) bedragen.
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6.3. Altitudes minimales de wol.

6.3.1. Afin d'assuver pour les vols IFR une marge de franchis
sement suffisanie audessus des obstacles sifués le long de la
youte A suivre, Pexploffant adoptera une méthode de détermina-
tion dee sititndios minimales en tenart comypte des facteurs sui-
vants &

a) préeision awee Iaquelle Ia position de Iaéromef peut &tre
déterminée;

u

terrain);

4) probabililé de- condifions
cours de route (par exemyle, forte
dants);

e) imprécision possible des cartes alronautigues.

632, La méthode de déterminafion des altitudes minimales de
vol deves Stre approuvée par le diveetenr général de FAdminds-
tration de Yeéropauntique et figurera dsns le wanuel d'exploiia-
tion. Danvs le cas de services réguliers, les altitudes mindmales
obtenmes en application de cette méthode seront fixées pour
chaque route (ou ftrongom de route), suivie régulidrement et
publides dans le avamuel dexplodtation,

63.3. En aucun cps, les alfitudes minimales nme seront infs
rlewres 3 eelles établies par Pautorité compélente de YEtat sur-
volé, ﬁé‘sanf sl elles ot ét6 expressément approuvées pax celle

etmosphériques défavorables en
tﬂﬁ;‘lx!ignce, courants descen

8.4, Réserves do carburant,

84.1. Un vol ne sera entrepris que si Vaéronef emporie en car-
turant et Inbrifiant, en plus de la quantité necessaire pour
aiteindre sa destination, des réserves suffisantes pour effectuer
ee vol avec séeurité, en fenant compte :

a) de la possibilité d'atteindre um aérodrome de dégagement
gl 5 été néoessaire de le prévoir;

b) des conditions météorologiques préves;

¢} des retards prévisibles en ratson de la donsitd de Ia circuls-

flon;

d) de la possiblitd dune approche anx insirursents & Paéro-
drome de destination et dune approche marquée,

Note : Les dispositions préoédemtes n'erupfchent pas de modi-
fier 1o plan de vol d’un svion en cowrs de vol pour le dérouter
vers un autre aérodrome, pourvu qu’d partir du moment oli ce
changement de plan est décidé, 11 soit possible de satisfaire aux
mémes régles de cakeul des réserves de caburant,

€42, Application anx avions & hélices,

Ta quantité de carbumant 3 emporter nme sora en tout ¢as pas
Inférioure A celle obtenue en application des régles suivantes :

a) 't r'est pas nécessaire de prévoir
ment, I'avion emportera la quantité de carborant nécessmire pour
aitsindre }'aérodmme de destination, puis pour voler pendant
quarante-cing minutes;

b} sl est nécessatre de préwoir un aérodroame de ddgagement,
Pavion emportera Ia quantité de carburant néeossaive : -

1° pour afieindre Fafrodrome de destingtion et de I, ladro
dmm:es de dégagerrent, puls pour voler pendant quarantecing

2° pour atteindre Padrodrome de dégagement, en passant par
un, point désigné 3 Pavence, puis pour voler pendant quaranie-
¢dng minotes, 3 condition qoe la quantité de earburant ainsi
déterminde, ne soit pas inférieure A celle qui est nécessaire pour
aiteindre I'oérodrome de destimation, puls pour voler pendunt la
pios couste des deux périodes suivantes :

— soit quaramtecing mivmtes, plus 15 pe. de la durde de vol
%m;meaudeemisférewéw (vu sux nibeaux de crolsidre pré-

~— so0it dewx heures.

6.4.3. Plication aux axions A rdsction,

La quantité de carburant ¥ emporéer ne sera on tout cag pas
Inféricure & oslle obtenue en application des régles suivantes :

a) s"l n'est pas nécessatre de prévoir un sérodrome de dégage-
ment, Pavion emportera la quantité de carburant néeesssire pour
stteindre PIaérodrome de destingtion, puls voler pendamt tremte

b) bmpréclsions probaebles dGans los indications dex altimbtres |
tilisés; m
&) cavactéristiques topographiques (par exemple, accidents de 5

ir un sérodrome de dégage- |

83, Laagste vlieghoogten,

63.1. De laagsie vleghoogten waarop IFR vluchien mogen
worden ni nd moeten door de ondernemer zodanig worden
bexekend dut voor het passeren van de hindernissen op de te viie-
gen roulte een voldeende marge bestsat. Hiervoor neemt de
tndernemer de volgende elementen in acht :

a) julstheid waarmede de positie van het luchivaartuig ken
worden bepaald;

b) mogelifke verkeerde aanwijzingen van de gebruikte hoogte-
eg)} topografische eigenschappen (hijvoorbeeld grondoneffenhe-

d) tijdems de viucht ie verwachten ongunstige weersomstandig-
heden 2oals hevige turbulentie, neerwaartse Juchtstromingen;

¢j mogelijke onjuistheid van de luchtvaartkaarten.

63.2. De methode volgens welke de laagste vlieghoogten wor-
den vastgesteld moet door de directenr-generaal van het Bestunr
der lachtvanrt rjn goedgekeurd en in het viwchthandboek zijn
opgencmen. Voor geregezlde viuchten moeten de volgens deze
methode bepaalde Iaagste viieghoogten worden bepaald ten
aanzien van elke geregelde gevlogen route (of een gedeelte dazr-
van) en in het viuchthandboek zijn opgenomen.

63.3. In geen geval mogen deze laagste vlieghoogten lager zijn
dan die welke doox het bevoegde gezag van de Staat, over welks
grondgebled de vinchten voeren zijn bepaald, tenzij dit gezag ¢en
zodundge afwifking uitdrulkelijk heeft goedgevonden.

8.4, Brandstof- en smeerolievoorraden.

64.1. Ben vlucht wordt alleen ondernemen indien het lucht-
vaarinig buiten de hoeveelheid brandstof en smeevolie die nodig
is om ter te komen, voldoende voorraad meevoert
om deze viucht vefllg te volbrengen, dearbij in acht genomen ;

a) de mogelifkheld om een uitwifkhaven te bereiken indien
een uitwiikhaven is verelst;

b} de te verwachten weersoanstandigheden;

¢) de wegens het drukke verkeer te verwachien vertragingen;

d) de mogellikheid van het uitvperen van een nadering met
lnﬁggumenten op de bestemmingshaven en van een gemiste made-

Nota : De hiervoren aangegeven beschikkingen zijn niet zoda-
nig dat 2ij cen wilziging van een vliegplan beletten om naar een
amnder luchtvaartterrein te vlfegen met dien verstande dat op het
ogenblik waarop deze wijziging wordt beslist, kan worden vol-
daan aan dezelfde regels voor het berekenen van de hoevesiheid
brandstofvoorraad.

84.2. Toepasselijkheid op de schroefviiegtuigen.

De mee te woeren hvevealheid brandstof zal niet lager zijn dan
hatgeen wordt beltomen bij toepassing van volgende regelen :

a) indlen een witwittboven niet {o wersist, zal de mes to woe-
ren hoevoedheld brandstof zodanig 2ijn dat het vilegtuig in staat
is om de bestemningshaven te bereiken en dmarna te viiegen

gedurende vijfenveertig minuten;
b) indien een uitwijkbavea is vereist, zal de mee te voeren
brandstof zodanig zijn dat het vHegluig in staat is om :

1° de bestemmingshaven te bereiken en vandsay de uitwijkha-
ven en dasrna te viiegen gedurende vijfenveertig minuten;

20 de voorgenomen uitwijkhaven te bereiken via een vooraf
vastgestelde positic en daarha e vliegen gedurende vijfenveertig
minuten, mits de aldus berekende hoeveelheid brandstof niet
minder #ij dan de hoeveslheld benodigd om naar de bestem-
mingshiaven te viiegen en daarna gedurende de kortste van de
twee volgende tifden : .

—- vijfenveentig minuten, vermeerderd rmet 15 pet. van de
voorat berckende op krulghoogte door te brengen tijd;

- twee uren.

8.43. Toepasselijkheid op de viiegtuigen met straaltmabines,

De mee te voaren hoeveetheid brandstof zal niet lager zijn dan
hetgsen wordt bekomen bij toepassing van volgende regelen :

a) indien een unitwijkhaven nlet is wereist zal de mee te voeren

hoeveelheld brandstof zodanig zijn dat het vliegtuig in staat is
om de bestemrminasbaven te bereikem, em buitendicn gedurende
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minntes & la vitesse d’attente & 450 m (1 500 ff) awdessus de
Yaérodrome de destination, dans les conditions de température
standard, puis pour atterrir;

b) o'l est nécessaire de prévoir un aérodrome de dégagement,
Tavion emportera la quantité de earburant nécessaire ;

1° soit pour atleindre Yaérodrome de destination, y eifectuer
une gpproche et une approche manduée, atteindre Vaérodrome
Jde dégagement spécifié dans le plan de vol, puis pour voler pen-
dant trente minufes 2 la vitesse d'aifente de 450 m (1 500 pieds)
audessus de I'aérodrome de dégagament dans les conditions de
température standard, puds pour atterrir;

2 goit pour affeindre laérodrome de dégagement en passant
par sn point désigné & Vavance puis pour voler pendant trente
minutes a 450 . (1 500 pieds) au-dessus de Yaérodrome de déga-
gement,

1a quantité de carburant transporiée ne sera pas inférieure
2 celfe qui est néeessaire pour atteindre l'aérodrome de destina-
tios, puis pour voler pendant deux heures & la consommation
normiale de cro¥sidre.

CHAPITRE Y. — Préparaiion et exécution des vols
1.4, Conditions requises pour entreprendre wun vol.

7.1.1. Aucun vol ne sera enbrepris si l'aéronef ne posséde pas
en bon état de fonctionnement, les instruments et équipements
nécessaires, en tenant compte notamment des conditions météo-
rofogiqizes et de la nécessitdé de se conformer aux instructions

des services de 1a circulation aérienne.
- }

Note : 11 appartient & I'exploitant d’établir, pour chaque type
d’aéronef, une liste d'équipement minimum, spécifiant dans
quelles conditions une opération peut éire poursuivie en cas de
déficience de certains appareillages de bord.

7.1.2. Lorsqu'un wvol doit seffectuer dans les comditions de vol
aux instruments, il ne sera entrepris que

a) si les conditions météorologigues 3 Vaérodrome de départ
sont égales ou supérieures aux conditions minimales prescrites
pour le décollage; .

b) s, un aérodrome de dégagement étant requis, les conditions
météorologiques prévues pour heure estimée d’arrivée :

— s0it 3 laérodrome de destination et-3 un adrodrome de
dégagement;

~~ s0it & deux aérodromes de dégagement,
sont égales ou supérieures aux conditions minimales prescrites
pour l'atterrissage & ces aérodromes.

7.13. Lovsqu’un vol doit s'effectuer conformément aux régles
du vol & vue, il ne sera entrepris que sl les messages météorolo-
giques récents ou une combinaison de messages récents et de
prévisions, indiquent que les conditions météorologiques le long
de la route (ou un irongon de route qui doit étre parcquru gon-
formément Al rdgMEs de voi & vwe) sont ¢t contintéreet d’&lre
tellleée que ke vol puisse s'effectuer conformément aux régles de
vol & vue,

7.2, Préparation des vols,

Tout vol sera minutieusemeni préparé par le pilote comman-
dant de bord, aidé, &'il ¥ a lieu, par toute personne désignée & cet
effet par Pexpleitant. *

:;es points suivants feront entre autres l'objet de cette prépa-
rat:on :

@) examen des conditions météorologiques existantes el prévues
sur Ia route i suivre et & Paérodrome de destination;

’b) sily a li.eu, choix du ou des aérodromes de dégagement les
mieux appropriés suivant la situation météorologique;

¢) choix des altitudes de vol en veillant 3 ce qu’elles soient au
moins égales aux altitudes minimales établies pour la route 2
suivre; éventuellement établissement de ces altitudes minimales
si elles ne figurent pas au manuel d’exploitation;

.

d) analyse des avis publiés concernant I'état des aides 4 la
navigation, les progédq.res particuliéres pour la route A suivre et
;%I congfmons particuliéres relatives aux installations et services

a surfieo;

e) caleul des quantités de carburant et de lubrifiant a empor-
- ter, compte tenu des réserves J:écessaix\es.'

dertig minuten in standaardatmosfeer omstandigheden op een
hoogte van 450 m (1500 voet) hoven de hestepmingshaven te
vliegen bij wachtsnelheid en daarna een Ianding uit te voeren;

b) indien een uitwijkhaven is vereist, zal de mee {e voeren
hoeveelheid brandstof zodanig =zijn dat het viiegtuig in staat is
onm :

1° de bestemmingshaven te bereiken, er ¢en nadering en een
gemiste nadeéring uit te voeren, de in heét vliegplan aangegeven
uitwijkhaven fe bereiken en daarna gedurénde dertig minuten in
standardatmosfeer omstandigheden op een hoogte van 450 m
(1500 voet) boven de wuitwijkhaven te viiegen met een wachts
snetheid en een landing wit ie voeren.

2° dan wel de uitwijkhaven te bereiken via een wvooraf vast-
gestelde positie en gedurende dertig minuten op 450 m
(1500 voet} hoogte boven de uitwijkhaven te Vliegen.

De meegevoerde hoeveelheid brandstof mag nief minder zijn
dan de hoeveelheid benodigd om de besternmingshaven te berei-
ken en daarna gedurende twee uren aan de normale kruissmele
heid te viiegen,

HOOFDSTUK 1. — Viuchtvoorbereiding en -witvoering
7.1, Eisen voor het nitvoeren van een viucht,

7.1.1. Geen viucht zal worden ondenomen indien het luchtivaar-
tuig de nodige in behoorlijke staal van werking verkerende
instrumenten en uitrustingsstukken niet bezit, 'daarbij inzonder-
heid rekening gehouden met de weersomstandigheden en met de
noodzakelijke inachtneming van de onderrichtingen van de luchi-
verkeersdiensten, -

Nota : De ondernemer moet voor elk type van luchtvaartuig
een lijst opstellen van de minimale uitrustingsstukken waarbij
wordt bepaald onder welke vobrwaarden een verrichting mag
worden voortgezet bij het uitvallen van enige boordapparatuur.

7.1.2. Wanneer een viucht in de omstandigheden voor instru-
mentvliegen moet worden vitgevoerd, mag deze viacht slechis
geschieden

a) indien de weersomstandigheden op het Juchtvaartterrein van
waar opgestegen wordt gelijk zijn aan of hoger dan de woor de
opstijging voorgeschreven weerminima;

b) ihdien, als een uitwijkhaven vereist is, de le verwachten
weersomstandigheden voor het gegiste tijdstip van aankomst :

— hetzij op de bestemmingshaven en op &én uitwijkhaven;

— het#ij op twee uitwijkhavens,

gelijk zijn aan of hoger dan de voor de op deze luchivaartterrei-
nen uit te voeren landingen voorgeschreven minima.

7.13. Wanneer een vlucht onder zichtweersomstandigheden
moet worden uitgevoerd, zal dez¢ alleen dan worden ondernomen
als de laatste waarnemingsrapporien of cen combinatie van deze
laatste rapporten en verwachfingen er op wiJ;Zen dat de weersom-
stepdigheden op de route (of ¢nig gedeglte daarvgn wagr Op
#ehi dient gevivgen), waanty zallen ii;ﬁ"éﬁ '5\%n dat 1T
mogelijk zal zijn de viuchi als een viucht op zicht uit te veexen.

7.2. Viuchivoorbereiding.

Een viucht werdt zorgvuldig voorbereid door de eexste
bestuurder, waarbii desvoorkoménd bijstamd wordt vexleend door
elk ander daartoe door de ondernemer aangewezen Persoon.

Bij deze voorbereiding moeten onder meer volgende punten
worden in acht genomen :

a) actuele en te verwachten weersomsfandigheden ten aamien
van de te vliegen route en de bestemmingshaven;

b) indien nodig, keuze van de meest geschikte uitwijkhavens,
naargelang de weersomstandigheden;

¢) keuze van de vlieghoogten met dien verstande dat zij ten
minste gelijk moeten zijn san de laagste ten aamzienm van de te
viiegen route vastgestelde minima em desvoorkomend bepaling
van deze laagste hoogten indien zij niet in het viuchihandhoek
zijn opgenomen;

d) kennisneming van de bekendgemaakte gegevens” omtrent de
navigatiehulpmiddelen, de bijzondere procedures voex de te viie-
gen route en de bijzondere toestand vwan de grondinstallaties- en
diensten; ) .

¢) bepalen van de mee te voeren hoeveelheden brandstof em
smeerolie, daarbij rekening gehouden met de nodig geachie voor~
raden;
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f) contrble des poids et cenirage de Yaéronef et vérification
quaux conditions prévues, les Limites d'emplol figmrant em
§ 4.1.3.,, pourront &tre respectées au cours du vol;

g) préparation du plan de vol (contrdle de la cirewlation
adérienne);
k) vérification de Yé&at de navigabilité de Vaéronef,

Note : L'exploitant préoisera dane le manmel d'exploitation la
sanidre suivant laguelle le pilole sera informé que les oblige-
tions, visfes au § 4.2.1, ont £t8 satisfaites;

i) vérifieation de la présence & bord de Véquipement requds
pour le vol & effectmer : Squipement de navigalion, équipememt
de secours et de survie, &guipement en oxygéne,

7.3. Procédures en vol

7.3.1, Un vol ne sera peursuivi en direction de Padrodvome de
destination que si les renseigpgments méiforclogigues les plus
récents indiguent gue les conditions météorologiyues 4 cel aéro-
drome on & un au moins des aérodromes de degagement, seront,
aux heures darrivée prévues, au moins égdles aux minima spéck
flés pour ces adrodromes,

7.3.2, Sauf en cas de force majeurs, un pilole effectusnt une
approche amx instruments ne pousswiyra son approche audeld du
point de dévision gque 5%l a des rélorences visuslles suffisantes
ponr effectuer lgtterrissage sans utiiser d'autres aldes que le

balisage Innineux,

7321 Le point de décision — ot le pilote doit décider de
poursuivre ou non Patterrissage — est le polnt oft il atidint les
minima méldorologigues déterminés suivant le § 6.1.1.

7.3.3, Les conditions de vol dangereuses rencontrées en cours
de route seront signalfes dds que possible A la station aéronau-
tique appropriée, avee fous les détdfils susceptibles d'étre utiles
pour Ia séearité des antres aéronefs,

74. Consignes.

741, Avant dlentreprendre un vol, lo commandant de bord
voiliera & ce que fons Ies ers solent mis gu cowant de
Yemplacement ¢t du mode Fenipia ¢

o) des esinturcs de séeurdté;

b} des issups de secowurs;
¢ 1c) des gilets de sanvetage si Ieur présemee 3 bord est obliga-
olre;

d). de Palimentation en oxygdne si elle est prescrite pour lcs
passagers;

¢) de tout autve éguipement de secouwrs individuel ou collectif
tui so treuve d bord,

74.2, Senf on aas de force majeure, Ie out les pllotes resteront
3 lewr peste pemdant toute la dutbe du vel et 1éurs céintures de
séruritd geverll ath .

7.4.3. Pendant lo décollage ek lattorgissage et chague fols que,
du fait de la tagfndence o d'ua cas Snce on vol, eelte pré
caution sera jugle népegsaive par le commandant de bord, toules
o5 personnes qui se frouvent A bond sexond momtewues sur leur
siége par des ccEntures ou hretellos de séeurité.

744 Les pioles uilkiseront des inhalateurs &ezygéne de
monitre confione pendant foutes les péricdss
guelles des réserves doxygéne ont &8 presetifes au § 53.2.

7.4.5 Le pilote gutomatigue ne pouara étre ulilisé audogsous
d'une hautetr de 150 wm (500 plods) andassus du sol, sauf ¢°3
vossdde un coupleur dapproche autorist 3 des hautews infé
vietires.

1.5, Cléture du vol.

Aprds chaque vol, les défauts constaiés ou présumés de Ifafro-
nef soront signal®s par Je conmnandant de burd au moyen dune
annotafion au rappert de défectuosit® vish au § 83,

7.6, Simulation de situations d’urgence en vol.

Lorsgustil twansporte des passagers, le commandani de ord ne
ourra sizmder aqucune condiffon 8 grgence suscepfivle datfecter
es cavactéristiques de vol de Yadronef,

de vol poar les- |

§ controle van het gewicht en de sw prishepaling van
het Inchivasrfndg wasebi] men zich overbuigd heeft dat de
gebruicsheperkivgen als bedoeld in § 4.1.3 tijdens de viucht in
de yoorzivne omstandigheden kunnen worden in acht genemen;

8} voorhereiding ven het vilegplan (fuchtverkeersleiding);

k) zieh qveztuigesu dat bet Iuchivaartuig lachtwaardig is.

Nota : Dg ondernemer houdt in het viuchthandboek aantele-
ning van de manier waarop de viiegtuigbestumwder kennis kriigt
dat sam de m § 421 bedoolde wverplichtingen i voldasn;

1) 7ich overfuigen dat de verciste witrusting voor de uit o
voeren viucht aan boord aanwerig Is : nawvigatieuitrusting, nood-
uitrusting, zuvestefullrusting,

7.8. Procedures tijdeme de vinoht,

7.8.1. Een viuchi mag alleen paar de beslemmingshaven wor-
den voorigeret inflien de lapiste wasrmemingsrgppoxten er o
wijzen det de weersomnsiandigheden op dit luthtyaartierein o
ten minste op é6n van de witwijshavens, op de te verwachien
1jd vam aankomst ten minst ;;Q%ge itk zollen z¥n amm de weermi
nima welke voor deze luchivaartterréinen zijn vosrgeschreven,

7.3.2. Behalve i geval van dwiggeade noodzask mag een viigg
inigbestauider fle cenm nafleringsvindht met Instrumenten
vitvostt, dan alipen de n voorizetign voorblj eem punt
waar het hum DblGkt dat b3 over voldoende vismele referemiips
Hesehlit om do langin %;ﬁt te voeren zonfer ahdere hulpmiGie-
don dan de Ichtbebakohing,

1.331 Dit punt, waar de wlegluighesiumrder beslist al gdan
niet de landing voort te zeitem, vall samen met hel ogenblk
waarep de in § 8.1.1 vermelde weerminima optreden.

7.8.3. Indien op de route gevaarlijke foestanden opireden moet
hictvap ton spoefligste gan het dearvoor in aspmevking komende
raffosiation worfen kenmnis gogevem met alle bijzonderheden de
woor de veiligherd van de anfiere luehtvaartuigen nuitiz kunmen
2in.

14 Aasnwijzingen.

7.41. Alvorens een viucht te ondernem?oowl de gezagvoerder
orvour gorgen dst alle passagiers op de hoogte gesteld worden
vin de plasts en de gobra jze 3

@) van de veiligheidsgordels;

b) van de nooduifgangen;

¢) van de zwemvesten, infiien het meevoeren ervan vereist is;

d) van de zuurstofinademingsvoorziening indien versist veor de
passaglers;

¢) van eik ander individusel of gemcenschappelijk reddings-
tuly dat zith aan buormﬁam.

742 Behalye in gewval van dyingende ngodzask meeten de
bestrmrders Zich ti3dvus al de tifd dat de % daurt op kun

post berDndten en hin vellicheilsgurdol hilibon omgerd.

148, Godurende de opsiifging en de Tanding en toltens de
ERIAEVOL! dit nodiz acht, om reden ven foxdmienile of fa
wovddeyation, roetan de porsormen dis zich aan boord bevindeh
hun i igheidstuig €gordels ofbreteliend heliben amgord.

744, De viggluighestmurders wullen op ononderbroken wijze
urswﬁmﬂenﬁgn ¢ ¢ en al de i gedurenis

24 : anafen
wilke als wvnmn § 892 uurstethoevecThedon mosten
aanwezig win.

T.45. De stuuwrautomaat mag niel worden gebruiki heneden

een hog vsn 180 m (600 voet) boen de grond behelva wap-
neer Hij van een mad skappdlingsapparast veorzien is die
woor lagere hooghin fsto: . )

1.5. Bedindigen van de viucht,

Na de afloop van elke viuchi moelen de gekende of vermosde
defeeion van het udhivepdig door do g seider worden
é.%’beﬂae‘[ae gehreken-

gemeal] bij wijze van aantekening Indetn g
wapport.
7.8, Nabeotsing van neodloestunden {ijdens de viucht.
Afs passagicrs zich apu boord bevinden mag de gemgvoerder
toestentien nabootsen wasrhij de eigenschappen wvan

gean nool
et luchtvaartuis worden befnvioed.
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CHAPITRE 8. — Manwels, docnments ot relovés
8.1. Manuel d’exploitation.

8.1.1 Le manvel d'exploitation contient toutes les instruclions
ou informations nécessaires au personnel chargé de la conduite
ou de la mise en opération d’un aéronef,

1 doit étre A la disposition de toutes les personnes intéressées
et tenu continuellement & jour, et la date de Védition doit &tre
portée sur chaque feuille. Un exemplaire dé ce docmument et de
tous ses amendements devea étre remis au directeur pénéral de
YAdministration de Iaéronautique.

8.1.2. Le manuel d’exploitation contiendra au meins les yensei-
gnements suivants ;

aj organigramme de. Ientreprise;
b) Mste des aéronefs normalement utilisés par Yentreprise;

¢) les insiructions indiquant les respousabilités du personmnel
en ce qui concerne la préparation et Pexécution des vols, ainsi
que la maintenance des aéronefs;

d) équipage de conduite nécessaire pour un vol donné;

¢) le guide routier pour chague route parcourne, comportant
des renseignements relatifs aux installations de télécommurntica-
tions, aux aides 3 la navigation, aux aérodromes de destination et
de dégagement et aux procédures en vol, ainsi que tout autre
renseignement que Vexploitant pourra juger nécessaire & la pré
paration et & 1a bonne exécution des vols, .

Le manuel d’exploitation peut comprendre plusieurs volumes;
Ie guide routier peut constituer I'un de ces volumes;

§) dans le cas de exploitation de services réguliers, caracté:
ristiques détaillées relatives A la route parcourue : distanees,
choix de diversions avee distances et facilités, altitudes minima,
minima d’aiterrissage, instructions pour le caleul des quantités
de carburant 3 empotter, compte tenu des réserves;

g) la méthode de détermination des altitudes minimales de
sécurité en route;

k) 1a méthode de détermination des minima méiéorologigues
de décollage et d’atterrissage;

i) les instructions pour le caleul des gquantités de carburant a
emporter, y compris les réserves de séeurité;

3} les consignes pour les fournitures de carburant, avee passa-
gers A bord, en vue d’assurer la prévention d'un incendie;

k) econsignes pour le chargement (répartition des charges et
arrimage); :

1) les conditions dans lesquelles Poxygéne sera utilisé;

m) code de signaux solwir utilisés pour les opérations de
recherches et de sauvetage,

Au cas ol Yexploitant a recours & un service technique agréé
extérieur pour I'entretien de ses aéronefs, le manuel d’exploita-
tion contiendra, en oulre, les points sulvants :

%) procédure pour assurer la coordination avec le service tech-
nique chargé de la maintenhance des aéronefs;

o) périodicité des entreliens 2 effectuer sur les aéromefs;
r P) programme des travaux d’eniretien effectués par P'explottant
ui-meéme.

8.2. Manuel de vol. .

8.2.1. Le manuel de vol sert & consigner les lithites d'emplod de
Yaéronef, ainsi que les renseignements et instructions nécessaires
aux membres de T’équipage de condujte pour assurer la sécurité
de son utilisation. X1 doit étre mis 4 la disposition de toutes per-
gonnies intéressées et tenu confinuellement a jour, et la date de
Yédition doit étre portée sur chaque feuille, Un exemplaire de ce
document et de tous ses amendements devra étre remis au direc-
feur général de 1’Administration de Paéronautique.

.8.2.2. It comportera au moins les renseignements suivants :

a) limites d’emploi;
b) performances pour les ‘différentes phases du vol, décollage,
montée, eroisiére et atterrissage;

HOOFDSTUK 8. - Handboeken, bescheiden en lijsten
8.1, Vluchihandboek.

8§.1.1. In het viuchthandboek moeten zijn opgenomen al de
instructies of gegevens fen behoeve van het personeel dat belast
is met de besturing of met het bedrijifsgereedmaken van een
Iuchtvaartuig.

Het wordt ter beschikking gesteld van alle betrokken personen
en dagelijks bijgewerkt; op elk blad moet de datum van de
ingebruiksstelling van het handboek aangegeven zijn. Een exem-
plaar van dit document, alsmede van de aangebrachie wijzigin-
gen worden aan de directeur-generaal van het Bestuur der lucht-
vaart medegedeeld.

8.12. Het vluchthandboek zal ten minste de volgende gegevens
bevatten ;

«) het organigram van de onderneming;

b) de lijst van de normaal door de ondermeming gebruikie
luchivaartuigen;

d) de onderrichtingen in verband met de verantwoordelijkheid
van het exploitaliepersoneel ten aanzien van de voorbereiding en
de uitvoering van de viuchien en wan het onderhoud van de
luchtvaartuigen;

d) de voor een bepaalde vliucht nodige bemanning;

e) de gegevens, onder vorm van een rouiehandhoek, f{en
sanzien van elke te vliegen route omirent de telecommunicaties
hulpmiddelen, de navigatichulpmiddelen, de bestemmings- en
vitwijkhavens, de procedures tijdens het vliegen, alsmede de
gegevens die de ondernemer voorts nodig acht voor een goede
viuchtvoorbereiding en -uitvoering. N

Het viuchthandboek mag uvit verschillende delen bestaan; het
routchandboek mag een apart deel er van xijn;

f) voor vluchten in het geregeld luchtvervoer, de omstandige
karakteristicken betreffende de te vliegen route : afstanden,
keuze van de afleidingen met afstanden en faciliteiten, laagste
hoogten, landingminima, onderrichtingen voor de berekéning van
de mee te voeren hoeveelheden brandstof en smeerolie, rekening
gehouden met de voorraden;

g¢) de methode tot vaststelling van de laagste hoogten ten
aanzien van de veiligheid op de route;

k) de methede fot vaststelling van de weerminima bij de

| opstijgingen en landingen;

t) de onderrichlingen voor de berekening van de mee te voe.
renn hocveelheden brandstof en smeerolie, mede inbegrepen de
voorraad die voor de veiligheid noodzakelijk is;

j} de aanwijzingen ter voorkoming van brand bij het tanken
van brandstof wanneer zich passagiers aan boord bevinden;

k) de aanwijzingen in verband met de lading (verdeling van
de lasten, stuwen en sjorren);

1) de omstandigheden waaronder zuurstof moet worden
gebraikt;

m) code met de grond-lucht signalen voor de opsporings- en
reddingswerken,

Indien de ondernemer een niet tot de onderneming behorende
erkende technische dienst voor het onderhoud van zijn luchtvaar-
tuigen gebruikt, zal het viuchthandboek buitendien nog volgende
gegevens bevatten :

7) procedures voor het totstandkomen van de cordinatie met
dekt:fhnische dienst die het onderhoud der luchtvaartuigen ver-
zekert;

o) de frequentie van het onderhoud van de Iuchtvaartuigen;

p) de programma’s van de door de ondernemer
uitgevoerde onderhoudswerken.

8.2. Vlieghandboek,

8.2.1. Het vlieghandboek bevat de gebruiksbeperkingen van het
luchivaartuig en evenecens de gegevens en onderrichiingen ten
behoeve van de leden van het stuurpersoneel ten aanzien van de
veilige exploitatie van het luchtvaartuig. Het wordt ter beschik-
king gesteld van alle betrokken persenen en dagelijks
bijgewerkt; op elk blad moet de datum van de ingebruikstelling
van het handboek aangegeven zijn, Een exemplaar van dit doeu-
ment, alsmede van de aangebrachie wijzigingen wordt aan de
directeur-generaal van het Bestuur der luchtvaart medegedeeld

zelf

8.2.2. Het vlieghandboek zal ten minste de volgende gegevens
bevatten :

a) de gebruiksbeperkingen;

b) de prestaties voor de verschillende gedeelien van de
viucht : start, stijging, kruisvlucht en landing;
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¢) procédures normales d'utilisation de Paéronef;
d) procédures d’urgence;
¢) liste d’équipement minimum (voir § 7.1.1).

8.3. Rapport de défectuosité.

8.3.1. Ce rapport est le document par lequel le pilote faif con-
naitre au service chargé de la maintenance les défectuosités cons-
tatées au cours du vol.

8.3.2. Le rapport sera établi selon la méthode prescrite et sur
ur formulaire d’un moddle approuvé par le directeur général de
TAdministration de P'aéronautique.

Le formulaire comprendra deux parties, Pune pour Iindication
des défauts, Yautre pour celle des corrections effectuées.

8.3.3. Le rapport est signé aprés rédaction par le pilote, et
aprdés correction des défamts par le ou les mécaniciens chargés
des fravaux.

8.4. Relevés,

8.4.1. Pour chacun de ses pilotes, exploitant tiendra 3 jour un
relevé indiguant les heures auxquelles commence et finit chague
période de service de vol, ainsi qu'un relevé indiquant les temps
de vol, Ces relevés seront conservés pendant deux ans.

8.4.2, L'exploitant tiendra des relevés permettant d’établir pour
tous les vols les quantités de carburant emportées. Ces relevés
seront conservés pendant six mois.

84.3. Les documents prévus aux § 4.2.3 et 4,24, seront con-
servés pendant les périodes fixées par le directeur général de
TAdministration de Paéronautique,

Vu pour &ire annexé A Varréié ministériel du 2 mai 1872,

Le Ministre des Communications,

¢) de normale gebrulksprocedures van het luch{vaartuig;
d) de sposdprocedures;
¢} lijst van de minimale uitrustingsstukken (cf. § 7.1.1).

83. Gebreken-rapport.

_83.1. De vliegtuigbestuurder gebruikt dit bescheid om aan de
dienst die belast is met het onderhoud de bekendv gebreken te
rapporteren.

832, Het gebrekenrapport moet worden opgesteld volgens eem
methode die voorgeschreven is en op een formulier waarvan het
model goedgelkeurd is door de directeur-generaal van het Bestuar
der luchtvaart.

Het formulier bestaat uit twee delen, het ene voor de vermel-
giing van de gebreken, het andere voor de aangebrachte verbeter-
ingen.

833. Het rapport wordt na te zijn opgesteld door de vliegtuig-
bestuurder getekend en, na het verwijderen van de gebreken,
gx(mr)d; 1Wczrk:tuigl»mndige(n) die met de werkzaamheden wex-

en) belast.

84, Lijsten.

84.1. De ondernemer houdt aanfckening van de vlegtijden
van al zijn vlegtuigbestuurders aan de hand van dagelijks
bijgehouden lijsten die gedurende twee jaar worden bewaard.

842. De ondernemer zal lijsten houden vaxi de voor al de
vluchten meegevoerde brandstof Zij worden gedurende zes
maanden bewaard.

843. De in § 423 en 423 hiervoren vermeclde bescheiden
worden gedurende de door de directeur-generaal van het Bestyur
der luchtvaart aangegeven termiinen bewaard.

Gezien om gevoegd te worden bij het ministerieel besluit d.d.
2 mei 1972.

De Minister van Verkeerswezen,

F. DELMOTTE

81 MAI 1972, «— Arrété ministériel pris en exéeution de Farrété
royal du 4 fanvier 1972, portant émission de timbres-posie
spéclaux au cours de Y'année 1972

_ Le Ministre des Postes, Télégraphes et Téléphones,

Va Parraté royal du 4 janvier 1872, portant é&mission de
timbres-poste spéciaux au cours de 'année 1972, notamment Uarti-
cle i0,

Arrgte :
Article ler, Le timbre-poste de 7 F, émis & occastion du cin-
quantengire de la fondation de I’Union internationale des chemins

de fer, sera imprimé en polychrome par le procédé de I'hélio-
gravure,

]An‘.. 2. Le tirage de ee timbre-poste est fixé 3 2 750 000 exem-
plaires,

Art, 3. Les timbres seront vendus jusqu'a €puisement dans
tous les bureaux de poste du Royaume, & partir du § juin 1972,

Art. 4, Les timbres seront toutefois vendus par priorité le 3
et le 4 juin 1972, exclusivement par les bureaux de poste pro-
visoires installés dans les localites ci-aprds :

Bruxelles : Sailles d’exposition de la gare de Bruxelles-Central;

Kapelle-op-den-Bos ¢ Salle pavoissiale « Sint-Tozefkring »,
Mechelsewsg 100;

Sirauit : Ecole communale, rue des Déportés,

Art, 5. Les timbres susvisés pourront servir & Paffranchisse-
ment en service intérieur et international, au méme titre que les
valeurs postales ordinaires.

Art. & L'administrateur géndral des Postes est chargé de
Toxdcution du présent arrsts.

Bruxelles, le 31 mai 1974

31 MEI 1972, — Ministerieel besluit genomen ter uitvoering van
het koninklijk besluit van 4 januari 1972, houdende uvitgifte
van bijzondere postzegels in de loop van het faar 1972

De Minister van Posterijen, Telegrafie en Telefonis,

Gelet op het koninklijk besluit van 4 januari 1972, houdende
uitgifte van bijzondere postzegels in de loop van het jaar 1972,
inzonderheid op artikel 10,

Besluit

Ariikel 1. De postzegel van 7 F, uitgegeven ter gelegenheid
van de 50e verjaardag van de oprichting van de Intermationale
Spoorwegunie, 2al door middel van het heliogravureprocédé in
polychroom worden gedrukt. i

Art. 2. De oplage van deze postzegel is op 2 750 000 exemplaren
bepaald.

Art. 3. De zegels zullen in al de postlkantoren van bet Rijk van
5 juni 1972 af, worden verkocht, tot de oplage zal zijn uitverkocht.

Art. 4, De zegels zullen nochtans bij voorrang op 3 en 4 juni 1872
worden verkocht uitsluitend door de in volgende plaatsen inge-
richte voorlopige postkantoren :

Brussel : Tentoonstellingszalen van het station Brussel-Centraaly

Kapelle-op-den-Bos : Parochiezaal « Sint-Jozefkring », Mechelse-
weg 100; .

Sirault : « Ecole communale», rue des Déportds.

Art. 5. Voormelde zegels zullen, net als de gewone postzegels,
voor frankering in binnen- en buitenlandse dienst mogen worden
gebezigd.,

Art. 6. De algemeen beheerder der Posterijen is met de uitvoe~
ring van dit besluit belast,

Brussel, 31 mei 1972,

E, ANSEELE



