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MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES, DU COMMERCE
EXTERIEUR ET DE LA COOPERATION AU DEVELOPPE:
MENT ET MINISTERE DES COMMUNICATIONS ‘

F. 83 — 905 . ‘
18 MAI 1963. — Atrété royai portant :

1* mise en vigueur des modifications apportées aux Réglement |
et Annexes, annexés 2 la Convention sur le Réglement inter-
national de 1972 pour prévenir les abordages en mer;

2+ medificatton de Parrété royal du 29 juin 1977 portant exécu-
tion "de la loi du 24 novembre 1975 portant approbation et
exécution de la Convention précitée, Réglement y annexe 2
ses Annexes .

BAUDOU_I-N, Roi des Belges,
A tmis, présents et & venir, Salut.

Va la loi du 24 novembre 1975 portant approbation et exécu-
_tion* de la Convention sur le Réglement international c'le 1972
pour prévenir les ahordages en mer, Réglement y annexe ot ses
Annexes, faits 3 Londres le 20 octobre 1972, notamment larti-
ce2,§ 2; o T

Vu les lois sur le Conseil d’Etaf, coordonnées le 12 janvier
notamment Varticle 3, § ler, modifié par la loi du 9 aoGt

1978,
1980;

“Vu l’urgenég;

Considérant que les modifications que POrganisation, maritime
janfernationale a apportées au Reéglement et Annexes, annexeés
2 la Convention sur le Réglement international de 1972 pour pré-
venir ies abordages en mer, auront effet au ler juin 1983 et qu'il
convient dés lors de les rendre publiques sans délai a l’intem:ion
‘des milieux intéressés dans lintérét de la sécurité de la naviga-
tion; - . .
~ Sur la proposition
et de Notre Ministre
graphes et Téléphones,

de Notfe Ministre des Relations Extérieuxes
des Communications et des Postes, Télé-

Nous avons arrété et arrétons:

Article ler. Sont mises en vigueur au ler juin 1983, les modifi-
eations que le Comité maritime de Sécurité de POrganisation
maritime internationale a apportées au ‘Réglement et autres
Annexes, annexés a la Convention sur le Réglement international
de 1972, pour prévenir les abordages eit mer, conformément &
Yarticle VI de ladite Convention. .

-Art. 2. Les Réglés du Réglement et les dispositions des autres
Annexes, amnexés i la Convention visée 2 Varticle ler, telles
qw’elles ont été amendées conformément 3 Ia procédure visée au
méme article, sont annexées au présent arrété.

Art. 3. Dans Varticle 2 de T'arrété royal du 20 juin 1977 portant
approbation et exécution de Ia Convention sur le Raglement
international de 1972 pour prévenir les abordages en mer, Régle-
ment y annexé el ses Aniexes, les mots « Organisation consulta-
tive intergouvernementale. pour la Navigation maritime » sont
re:lnplacés par les mo « Organisation maritime interhatio-
nale ». . ’

Art. 4. T/article 6 du méme arrété royal est remplacé par la
disposition suivante: -
« Art, 6. A bord de tout navire ou bateau battant paviilon

belge doit se trowver un exemplaire des textes légaux ou régle-
mentaires suivants : . .

1° la Convention sur le Riglement infernational de 1972 pour
prévenir les abordages em mer, Réglement y annexé et ses
Annexes;

2 la loi poriant approbation et exéention de Ia Convention
visée au 1% o ; ’

3° le présent errété ef ses annexes, ¥y compris les amende-

ments qui y ont éé apportés et sont entrés en vigueur. »

MINISTERIE VAN BUITENLANDSE ZAKEN, BUITENLANDSE
- HANDEL EN ONTWIK]_{ELINGSSAMENWERKING EN MINIXS-
TERIE VAN VERKEERSWEZEN

N. 83 —.905
18 MEI 1983, — Koninklijk besluit tot :

1+ het -verlenen van uitwerking aam de wijzigingen gebracht in
het Reglement en de Bijlagen, gevoegd bij het Verdrag
van 1972 inzake de Internstionale Bepalingen ter veorkoming
van aanvaringen op zee;

2¢ wijziging van het koninklijk bestuit van 20 juni 1997 hou-
dende uitvoering vam de wet vam 24 november 1975 houdende
goedkeuring en uitvoering vam veormeid Verdrag, bijgevoezd
Reglement en zijn Bijlagen .

BOUDEWLIN, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

Gelet op de wet van 24 november 1975 houdende goedkeuring
en uitvoering van het Verdrag inzake de Tnternationale Bepalin-
gen ter voorkoming van aanvaringen op zee, 1972, bijgevoegd
Reglement en zijn Bijlagen, opgemaakt te Londen op 20 okto-
ber 1972, inzonderheid op arfikel 2, §2; .

Gelet op de wetten op de Raad van State
12 januari 1973, inzonderheid op artikel 3, § 1, gewijzigd
van 9 augustus 1980; -

Gelet op de dringende noodzakelijkheid;

Overwegende dat de wijzigingen welke door de Internationale
maritieme Organisatie (ILM.0.) aan het Reglement en Bijlagen,
gevoegd bij het Verdrag inzake Infernationale Bepalingen ter
voorkoming van aanvaringen op zee, 1972, warden aangebracht,
op 1 juni 1983 in voege zullen treden en het derhalve past die
wijzigingen onverwijld aan de betrokken milieu's bekend -te

gecodrdineerd op
bij wet

‘maken in het belang van een veilige scheepvaart;

Op de yoordraéht van Onze Minister van Buitenlandse Betrek-
kingen en van Onze Minister van Verkeerswezen en Posterijen,
Te_iegraﬂe en Telefonie,

Hebben Wij besloten en besluiten Wij :

Artikel 1. Aan de wijzigingen welke door het Maritiem Veilig-
heidscomité wvan ~de Internationale maritieme Organisaﬁe aan
het Reglement en andere Bijlagen, gevoegd bij het Verdrag
inzake de Internationale Bepalingen ter voorkoming van aanvarin-
gen op zee, 1972, werden aangebracht, overeenkomstig Artikel VI
van gezegd Verdrag, wordt uitwerking verleend op 1 juni 1983,

Art. 2. De Voorschriften van het Reglement en de ‘bepalingen
van de andere Bijlagen, gevoegd bij het in artikel -1 vermecld
verdrag, zoals gewijzigd overeenkomstig de in datzelfde artikel
omschreven procedure, zijn in bijlage aan dit bestuit gehecht.

Art. 3. In artikel 2 van het koninklijk besluit van 20 juni 1977
ter uitvoering -van de wet van 24 november 1975 houdende goed-
keuring en uitvoering van het Verdrag inzake de Internationale
Bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op zee, 1972, hij-
gevoegd Reglement en zijn Bijlagen worden de woorden « Inter-
gouvernementele maritieme consultatieve Organisatie » vervane
gen door de woorden « Internationale maritieme Organisatie ».

Art. 4. Artikel 6 van hetzelfde koninklijk besluit wordt vervan-
gen door de valgende bepaling : .

\ L
« Art. 6. Aan Boord van elk schip of vaartuig onder Belgische
vlag dient zich te bevinden een exemplaar van de volgende wet-
gevende of reglementaire teksten:
1° het Verdrag inzake de Internationale Bepalingen ter voor-
k_qmmg van aanvaringen op zee, 1972, bijgevoegd Reglement en
zijn Bijlagen; ) ' :
2° de wet houdende goedkeuring en
Vermgld Verdrag;
3° it besluit en zijn bijlagen, met inbegaip van de wijzigine’
gen welke daarasn werden gebrachi en in werking zijn getre-
en », N

uitvoering van het in-1*
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Art, 5. Les articles 7 2 12 du mé&me arrété royal sont remplacés '

par Particle suivant :

« Art. 7. Notre Minisire de
Télégraphes et Tél
arréts. 11 peut modifier les annexes A
résolutions de l'Organisation maritime
T'article 2 »,

s Communications et des Postes,
internationale visées &

*Art, 6. Notre Ministre des Communications et des
Télég;aphes ot Téléphones est chargé de I'exécution du

arréta,

Donné A Bruxelles, le 18 mai 1983.

BAUDOUIN

Par ‘le Roi ¢
Le Ministre des Relations Extérieures,
L TINDEMANS

Le Ministre des’Communications
ot des Postes, Télégraphes et Téléphones, .

" H. DE CROO

o

Réglement international de 1972
pour prévenir les abordages en mer

PARTIE A. — Généralités
Régle 1
Champ d'application

S R:égles s’applignent i tous les navires. en |

a) Les présénte
les eaux attenantes accessibles aux |

haute mer et dans toules
navires de mer:

. . . :
b) Aucune disposition des présentes Régles ne saurait entraver |
rapplication de prescriptions spéciales édictées par 1'autorité
compétente au sujet de la navigation dans les rades, les ports,
sur les fleuves, les lacs ou les voies de navigation intérieure
attenantes 2 la haute mer et accessibles aux navires de mer..}
Toutefois, ces prescriptions spéciales doivent étre conformes :
d’aussi prés que possible aux présentes Régles. i

¢} Aucune disposition des présentes Régles ne saurdit entraver |
Yapplication des prescriptions spéciales édictées par le gouver-
nement d'un Etat en vwue d’augmenter le nombre des feux de
position, signaux lumineux, - marques ou signaux ‘au sifflet a
utiliser par les batiments de guerre el les navires' en convoi,
ou en vue d’augmenter le nombre des feux de position, signaux
lumineux ou marques 3 utilisex -par les navires en train de
pécher et constituant une flotille de péche.

Ces feux de position, signauk lumineux, margmes ou signaux
au sifflet Supplémentaires doivent, dans ‘toute la mesure du
possible, &tre tels qu'il soit impossible de les confondre avec tous
autres feux, marques- ou signaux autorisés par ailleurs dans les
présentes Réglés. )

a) L’Ox:génisation peu.tf adopter des“ﬂisﬁosiﬁfs de séparation
du trafic aux fins de présentes Régles.

s qu'un gouvernement considére qu'un navire
écimle ou -alfecté 2 des opérations spéciales
ne peut se conformer i toutes les digpositions de J'une quel-
conque des présentes Régles en ce qui concerne le. nombre,
Templacement, la poriée-ou le secteur de visibililé des feux ef
marques, ainsi que Timplanfation et les caractéristiques des
dispositifs de signalisation sonoxe, sans géner les fonctions spé-
ciales du navire, ce  navire doit se conformer 3 telles autres
dispositions relatives au_ noxobre, a Pemplacement, a Ia portée
ou au secteur de visibilité des feux ou -marques, ainsi qu'd
Timplantation, et aux caractéristiques des dispositifs de signali
ation sonore, qui, de lavis de gouvernemeny intéressé, permet-
tent dans ces cas de se corformet d'aussi prés que possible aux
présentes Reégles. o :

e) Toutes les foi
de construction sp

i

éphomes est chargé de lexéeution du présent |
et B conformément aux |

Postes, !
présent

!
|

| Depalingen
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Art. 5 In hetzelfide koninklijk besluit worden de avtikelen 7
tot 12 veivangen doox het volgend artikel :

I3

« Art. 7. Onze Minister van Verkeerswezen en Posterijen, Tele-
' grafie en Telefonie is belast met de uitvoering van dit besluit.
Hij kan de bijlagen A_en B wijzigen overeenkomstig de resoluties
r;a?zde Internationale  maritieme Organisatie bedoeld in arti-
tkel %, ’

Art. 6 Onze Minister van Verkeerswezen -en Posterijen, Tele-
' arafie en Telefonie is belast met de uitvoering van dit besluit

Gegeven te Brussel, 18 mei 1883.

BOUDEWIIN

Van Koningswege :
De Minister van Buitenlandse Betrekkingen,

L. TINDEMANS

De Minister van Vérkeerswezen
en Posterijen, Telegrafie en Telefonie,

H. DE CROO

——

Internationale bepalingen *
ter voorkoming van aanvaringen op zee, 1972

DEEL A, — Algemeen

Voorsci]ri_ﬂ: 1
Taepassing

.9 Deze Voorschriften zijn van toepassing op alle vaartuigen
in volle zee en op alle wateren die daarmede in verbinding
staan en bevaarbaar zijn voor zeegaande vaartuigen.

b) Niets in deze voorschrifien verzet ziéa {egen hel foepassenr*
van bijzondere voorschrifien uitgevaardigd door eem bevoegde
instantie voor redlen, havens, rivieren, meren of binnenwateren,
die -in verbinding staan met de volle zee en bevaarbaar zijn
voor zeegaande .vaartuigen. Zulke bijzondere voorschriften. dienen
zoveel mogelijk overeen te stemmen met deze Voorschriften.

¢) Niets in deze Voorschriften verzet zich tegen het toepassen
vat bijzondere voorschriften vitgevaardigd door. de regering van
cen Staat met betrekking tot sanvullende positie- of seinlichten,
. dagmerken of fluitseinen voor oorlogsschepen en voor schepen
in convool of met betrekking tot aanvullende positie- of sein-
Yichten of dagmerken voor schepen bezig met de uitoefening van
de visserij in vldotverband.

Dezs .aanvullende positie- of seinlichien, dagmerken of fluit-
seinen zullen voor zover mogelijk zodanig zijn, dat zij niet
Kunnen worden gehouden voor enig licht, dagmerk of sein, elders
in deze Voorschriften voorgeschreven.

anisatie kunnen verkeersscheidingsstelsels wor-
waarop deze Voorschriften van toepassing zijn,

d) Door de Org
dén aangenomen,

¢) Tndien de betrokken. Regering van, mening is dat een
vaartpig van bijzondere constructie of hestemd voor bijzondere
opdrachten, met hetrekking tot het aantal, de plaats en de
zichtbaarheid van lichten of dagmerken, zomede de boog waar-
over de lichten dienen te schijnen, alspok met betrvekking tot
de plaatsing en kenmerken van apparaten voor geluidsseinen,
niet vollediz kan voldoen aan de bepalingen van één of meer
van .deze Voorschriffen zonder de bijzondere functie van het
vaartuig te belemmeren, dient zulk een vaartuig met betrekking
tot het aantal, ds plaats en. de zichthaarheid van lichten of
dagmierken, zomede de boog waarover de lichien dienen fte
schuijnen, al fen aanzien van de plasising en kenmerken van
apparaten woor geluidsseinen, te voldoen aan zodanige anders
als nasr het oordeel van de Regering voor dat vaare

tuig het meest met deze Voorschriften overeenkonmen,
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Régle 2
Responsabilité

&) Aucune disposition des présentes Régles ne saurait exonérer
s0it un navire, soit son propriétaire, son capitaine ou son
équipage des conséquences ﬁ'gne négligence quelconque guant A
Tapplication des P! entes Régles ou quant 3 toute précaution
que commandent Yexpérience ordinaire du marin ou les circon
stances patticuli¢res dans lesquelles se trouve le navire,

et en appliquant les présentes Régles, on

En interprétant :
Y n tous les dangers de la navigatiohi

doit tenir diment comple de

des risques d'abordage, ainsi que de toutes les circonstances .
o o notamment Jles limites d'utilisation des pavires

particuliéres,
en cays{e, qui
pour éviter un

peuvent obliger A s'écarter

des présentes Regles
danger immédiat, i

Régle 3
Définitions générales
Aux fins des présentes Régles, sauf dispositions contraires
résultant du contexte :

a) 1e terme « navire » désigne tout _engin ou tout appareil
de guelque nature que ce soit, y comptis les engins _sans tl}'sgn‘c
dean ot les hydravions, utilisé ou susceptible ‘@étre utilisé
comme moyen de 4ransport sur Peau. .

b) L'expression « pavire & propulsion méeanique » désigne
tout navire mit par une machine.

¢) Llexpression « navire a voile » désigne tout navire nqamhan_t
3 la voile, méme sil posséde une machine propulsive, a condi-
tion toutefois que celleci ne soit pas utilisée.

dy T’expression « navire en train de pécher » désigne tout
navire qui péche avec des filets, lignes, chaluts on autres engins
de péche réduisant sa capacité de manceuvre, mais ne s’applique
pas aux pavives qui péchent avec des’ lignes trainantes ou autres
engins de péche ne réduisant pas leur capacité de manceuvre.

e) Le terme « hydravion » désigne toqt aéronef congu pour
manceuvrer sur l'eau. R

deésigne i, en raison de circonstances exceptionnelles,
west pas en mesure de mandsuvrer conformément aux présentes

mavire.

g) Lexpression «
désigne tout navire
aux présentes Régles est limitée de par
et gui ne peut par conséquent pas s'écarter de la
autre mavire. = - . ]

Les « Ravires  capacités de pmianceuvre resireinte » comprennent
sans que cette liste soit limitatire 3 .

¥) les navives en train de poser ou de relever une bouée, un
cible ou un pipe-line sous-marins, ou d’en assurer I'entretien;

#) les navires en train deffoctuer des opérations de dragage,
Jdhydrographie ou Focéanographie, ou des travaux sous-marins;

iii) les mavires e trains dleffectier un ravitaillement ou- de
tanshorder des perscnies, des provisions oy une cargaison ei
taisant route; L

#v) les navires en train dreffectuer des opérations de décollage
out d'appontage ou de récupération ’aéronefs;

v) les navires en thain d'effectuer des opérations de déminage;

vi) les navires en trdin d’effectuer une opération de remor-
quage gui permetl difficilement eu navire remorqueur et a sa
remorqye de modifier leut route.

k) L'expresion « navire .
désigne tout pavive 3 propulsion mécanique qud, raise
son tirant deau ot de I profondeur de l'eau disponible,
difficilement modifier son cap. .

en raison de
peut

1) L'expression « falcant routé » s'sppliqie & tout nevire qui
n'est ni & Yancre, ni amerré 3 tesrs, o échous.

de sa mangeuvie » |

* Voorschrift 2
Verantwoordelijkheid

a) Niets in deze Voorschriften ontheft een vaartuig, zijn reder,
kapitein of bemanning van de verantwoordelijkheid voor de
gevolgen van enige nalatigheid in de naleving van deze Voor-
schriften, dan wel van veronachizaming' van enige voorzorgs-
maatregel die volgens het gewone zeemansgebruik of door de
bijzondere omstandigheden waarin het - vaarfuig zieh bevindt,
geboden is. ’

b) Bij het uitleggen en naleven van deze Voorschriften dient

. goed rekening te worden gehouden met alle gevaven” voor de

Aavigatie en voor aanvaring en met bijzondere ométandigheden,
waaronder de heperkingen, van de betrokken vaartuigen, die ter
vermijding van onmiddellijk gevaar het afwijken van deze Voor-
schriften noodzakelijk kunnen maken. .

Voorschrift 8
. Algemene begripsomschrijvingen.

Voor de toepassing van deze YVoorschriften, behalve waar het
zingverband anders vereist :

@) Omvat het woord «. vaartuig "> elk drijvend tuig, met
inbegrip van vaarfuigen zonder waterverplaatsing en watervlieg-
tuigen, gebruikt of geschikt om te worden gebruikt als een
middel van vervoer te water, ‘

b) Betekent de uitdrukking « werktuiglijk yoorthewogen vaar-
tuig » elk vaartuig voorthewogen door machines. :

¢) Betekent het woord « zeilvaartuig » elk vaartuig dat onder
zeil is mits de voortstuwingsmachines, indien aangebrachi, niet
worden gebruikt. B

d) Betekent de witdrukking « vaartuig bezig met de uit-
osfening van de visserij » een vaariuig dat vist met netten,
lijnen, sleepnetten of ander vistuig, die de nfaneuvreerbaarheid
beperken, maar omvat niet een vaartuig dat vist met sleeplijnen
of ander vistuig, die de maneuvreerbaarheid niet beperkeir.

¢) Betekent het woord « watervliegtuig » elk luchtvaartuig
ontworpen om op het water e maneuvreren.

f) Betekent de uitdrukking « onthaneavreerbaar vaartuig »
een vaartuig dat wegens een buitengewone omstandigheid ‘niek
in staat is te maneuvreren zoals vereist yolgens deze Voorschrif-
ten en dap daardoor niet in staat is voor een ander vaartuig

ui te wijken.

- g) Betekent de uitdrukking « beperkt mapeuvreerbaar vaar-

tuig » een vaartuig dat doer de aard van zijn werk beperkt is
in zijn mogelijkheid om te maneuvreren zoals vereist volgens
deze Voorschriften en dat daardoor niet in staat is voor een

ander vaartuig uit te wijken.
De uitdrukking = beperkt maneuvreerbare schepen » omvat,
doch is niet beperkt tot : .
i) een vaartuig bezig met het legizen, onderhouden of lichien
van een navigatiemerk, een onderzeese kabel of een ’pijpleiding;
ji) een vaartyig bezig imet ‘baggeren, opnamewerkzaamheden
of werkzaamheden onder water; ' :
iii) ‘een vaartuig bezig met bevoorraden
van personen, proviand of lading berwigl

of met het overbrengen
het varende is;

tv) een vaartuig bezig met het laten opstijgen of landen vawm
ichtvaartuigen; '

v) een vaartuig bezig met ' mijnenopruimingswerkzasmheden;
 vi) een vaartuig bezig met sleepwerkzaamheden van zodanige.
aard dat daardoor het slepende vaariuig en zijn sleep ernstig
beperkt zijn in de mogelijkheid af te wijken van de koers die-

| 2] volgen.
handicapé par son tirant deau > |

h) Betekent de uitdrukking « yaartuig door wijn diepgang
beperkt in zijn maneuvreerbaarheid » een werktuiglifk  voortber
wogen vaartuig dat wegens zijn diepgang ten opzichte van dé,
beschikbare - waterdiepte erastig beperkt s In zijn mogelijkheid
af te wijken van de koers die het voigt. .

# Betekent het woord « mei:de ¥ dat een vaartuig niet te
%uker ligt, niet is vastgemankt aan de wal of njet aan de grond
it -
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j) Les termes « longueur » et . largeur » d’un navire ‘désignent
sa longueur hoxs tout et sa plus grande largeur,

. = . }
Deux navires ne sont considérés corame Stant en vue Yun |

.k
de f’autre que lorsque Tun d'eux peut étre observé visuellement
par autre. . o

1) L'expression « visibilité réduite » désigne toute situation
ol la wvisibilité est diminuée par suite de brume, bruine, neige,
forts grains de pluie ou tempétes de sable, ou pour toutes autres
causes analogues. . :

PARTIE B. — Régles de barre et de route

Section 1T .
Conduite des navires dans toutes les conditions de visibilité
Regle 4
Champ d’application

Les Regles dela présente section s'appliquent -dans toutes les |

conditions de visibilité.

Régle 5
Veille

_Tout navire doit en permanence assurer une veille visyelle et
auditive appropriée en utilisant également tous les moyens dis-
ponibles gui sont adaptés aux circonstances et conditions exis-
tantes, dé manitre 4 permettre une pleine appréciation de la
situation et du risque d’abordage, '

Régle 6
Vitesse de sécurité

Tout navire doit maintenir en permanence une vitesse de
séeurité telle quil puisse prendre des mesures appropriées et
efficaces pour éviter un abordage et pour s’arréter sur une dis:
tance adaptée aux circonstances et conditions existantes.

Les facteurs suivants doivent notamment &tre pris -en consi-
dération pour déterminer la vitesse de séeurité

a) Par‘tous les navires:

i) la visibilité; . .

ii) la densité du trafic et notammert les concentrations de

navires de péche ou de tous autres navires; )

iii) la capacité de manceuvre du navire et plus particuliére-
ment sa distance d'arrét et ses qualités’ de giration dans les con-
ditions existantes; ~ ) 4

iv) de nuit, la présence dun arrieré-plan lumineux tel' que
celui créé par des feux chtiers ou une diffusion de la lumiére
des propres feux du navire; ) :

v) Pétat du vent de la mer et des courants et la proximité de |

risques pour a navigation; )

vi) le tirant d'eau en fonction de la hauteur d’eau disponible.

b) De plus, par les navires qui uiilisent un radar: )

i) les caractéristiques, l'efficacité ‘et les limites -d’utilisation
de l'équipement radar; . ) - ,

i) les limitations qui résultent de Péchelle de.portée utilisée
surleradar; |, . - P R ‘
i) Peffet de l'état de la mer, des. conditions météorologiques
et d’auires sources de brouiliage sur la détection au radar;

iv) le fait que les petits batiments, les glaces et d’autres, objets

"flottants peuvent ne pas étre décelés par le radar, & une di§tance‘

suffisante;

. . v) le-nombre,
pat le radar; . UL L -

T vi) le fait quiil est possible d’apprécier
visibilité lorsque le radar est utilisé pour

tance des navires et des gutres objets dans les parages.

1a position ef le _mqt}vemggif 7(_196,]12.1:‘&‘1',6-_5& étectés

plué 'éxacte‘menjt la

Régle 7
Risque d’abordage

@) ';outvnavire doit utiliser tous Ies-moyens. disponibles qui sont
adaptés aux circonstances et conditions existantes pour déterminer
&'l existe un risque dabordage, Sl ¥ a doute- quant au’ risque
&abordage, on doit considérer que ce risque existe, E

| j) Betekenen de woorden « lengte » en « preedte » van fe’en
vaar:u;g de lengte over alles en de groofste breedte buiten~
. werks.

k) Worden vaartuigen geacht in zicht van elkaar te zijn alleen
wanneer het ene vanaf het andere met het pog kan worden
waargenomen. )

1 petekén{c de uitdrukking « beperkt zicht »’ elke situatie
waarin het zicHt wordt beperkt door mist, nevelig weer, snegliwe
va}l(,‘ zware regenbuien, zandstormen of andere soortgelijke oors
zaken.

DEEL B. — Voorschriften betfefjend'e het uitwijken

, Afdeling I
Gedrag van vaartuigen bij etk goort zicht

déterminer la “dis-

Voorschrift 4
Toepassing

De Voorschriften in deze afdeling zijn van toepassing bij el '
soort zicht.

Voorsehriﬁt 5
Uitkijk

Eik vaartuig dient te allen tijde goede uitkijk te houden door
te kijken en te luisteren atsook door gebruik te maken van alle
peschikbare middelen die in de heersende’ omstandigheden en
toestanden passend zijn ten einde een volledige beoordeling van
de situatie en van het gevaar voor aanvaring te kunnen maken.

1

Voorschrift 6
Veilige vaart

Elk vaartuig dient te allen tijde een veilige vaart aan te houden
zodat het juiste en doelireffende maatregelen kan nemen fer
vermijding van. aanvaring em kan worden gestopt binnen een
agnt d(;a heersende omstandigheden en toestanden aangepaste
afstand. .

Bij de bepaling van een veilige vaart dient onder meer rekes
ning te worden gehouden met de volgende factoren : ’

a) Door alle vaartuigen :

i) de zichtbaarheid;

i) de verkeersdichtheid, met inbegrip van concentraties van
vissersvaartuigen of andere vaartuigen;

ifi) de manenvreerbaarheid van het vaarluig, in het bijzonder
wat betrefl de afstand waarbinnen gestopt kan worden en de
wendbaarheid in verband met de heersende toestanden;

.iv) des nachts de aanwezigheid van achtergrondlicht zoals van
wallichten of het stralen van zijn eigen lichten; N

v) de toestand van wind, zee en stroom en de nabijheid ‘yar
.gevaren voor de navigatie;

vi) de diepgang ten opzichte van de beschikbare waterdiepte

b) Bovendien, door vaartuigen met een goed werkende radar

i) de kenmerken, doelireffendheid  en . beperkingen van di
radarinstallatie; =~ )

ii) eventnele beper
bereik; : . ) . )

iid) de invioed van de toestand van de Zee, het weer en andere
storende inviceden op de detectie met-behulp van radar;®, -

iy) de mogelijkheid dat kleine vaartuigen, ijs, en anderg drij-
vende voorwerpen. niet. op voldoende afstand met -behulp van
radai worden ontdekt; - ’

* v) het aantal, de plaats en
radar waargenomen vaartuigen; - . 5.

vi) het nauwkeuriger beoordelen  van de zichthaarheid die-
eventueel mogelijk is wanneer de radar wordt gebruikt ond de
afstand tot vaartaigen of andere voorwerpen#th de omgeving te
bepalen, ’

ingen opgelegd deor hef gebritikte padat-

de heweging van met_behulp van

~ Voorschrift 7
» Gevaar vgor aenvaring
a) Elk vaartuig dient alle beschikbare
passend in de heersende omstandigheden

bepalen of er geévaar voor aanvaring bestaat,
wordt een zodanig gevaar geachtte bestaan,

middelen te gebruiken
en toestanden, om fe
‘In geval van twijfel
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bord un éguipement eadar en état de marche, on
f i au balayage

ngue - un Yisque d’gbordage,
ainsi quau « pl ting » radar Qu A toute autre observation systé-
matique équivalente des objets détectés.

tirer des conclusions de rvenseignements

o) On doit éviter de . o reps
de renseggnements radar insuffisants.

insuffisants, notamment

d) Lévaluation drun risque d'abordage doit notaxmnent'- tenir
compte des considérations suivantes :

drabordage si le relevement au compas d’un

1)1l y a xisque :
ettd ne change pas de maniére appréciable;

navire qui s’approche
peut parfois exister méme si l'on observe une

particnlidrement lorsque l'on
dun train de remorque ou

3i) un tel risque f
variation appréciable du relevemgnt,
trés grand mavire,

qui est & courte distance.

Régle 8
Manceuvres pour éviter les abordages
¢) Toute maneeuvre entreprise pour éviler un abordage doit;
si les circonstances le permetfent, -atre exécutée fra_nghement,
iargement & temps et conformément aux bons utages maritimes.

b) Tout changement de cap ou de vitesse, ou des deux 3 la fois,

wisamt & évifer un abordage, doit, si les circqnstances le per-
metient, étre asseZ important pour atre immédiatement percu

par tout navire qui T'observe visuellement ou au radar;, une suc
cession -de changements peu jmportants de cap ou de vitesse, ou
des deux a Ia fois, est A éviter. .

¢) Si le navire 2 suffisanument de place, le changement de
cap 3 Yui seul peut la plus efficace pour éviter
de se trouver en situation trés rapprochée condition que cette
maneuvre soit faite largement & temps, qu'elle soit franche et
qu'elle n’aboutisse pas a une autre situation trds rapprochée.

4) Les maneuvies effectuées pour éviter Yabordage avec un
autre navire doivent &ire telles qu'elles permettent de passer 2
une distance suffisante. Lrefficacité des -manceuvies doit &tre
attentivement controlée jusquwa ce que 1’autre navire soit défini-

{ivement paré et clair.

e) Si
faisser plus, de temps pour
véduire sa vitesse OU CasSer o50R erre en
propulsif ou en battant en arviere au moyen

cela est nécessaire pour &viter un abordage ou.pour
appréciey la situation, un navire doit
arrétant son appareil
de cet appareil.

Régle 9
Chenaux étroits

a) Les navires {aisant route dans un chenal ou une voie d'accds
&troits doivent, lorsque cela peut se faire salis danger, naviguer
aussi prés que possible .de la limite extérieure droite du chenal

ou de Ia voie d'acces. ‘

b} Les navires de longueur inférieure 3 20 mefres et les
navires 2 voile ne doivent pas géner le passage des navires qui ne’
peuyent naviguer en toute séeurité qu'a Yintérieur d’un chenal ou

June voie d’aceds éiroits.

¢} Les mavires en train de pécher ne doivent paé géner le |
passage des autres navires naviguant 3 Pintérieur d’un chenal ou
d’une voie d'aceés étroits.

d) Un navire doit éyiter de traverser un chenal ou une -yoie
d’acces éiroits si, ce faisant, il géne le passage des navires qui ne’
peuvent naviguer en toute séeurité qu’a Tintérieur ‘de ce chenal
ou de cette voie d’aceés; ces derniers navires peuvent utiliser
ie signal sonore préscrit par la Regle 34 d) g'ils doutent des infen-
tions du navire qui traverse le chenal ou Ia voie d’accés. .
aceés étroits, loxsqu'un
si le mavire raitrapé manceuvre
e dépasser en toute sécurité,
connaitre son imtention en émet-
tant le signal sonore approptié prescrié par 1a Regle 34 o) i), Le
navire x_:attrapé _doit, #il est d'accord, faire entendce le signal
approprié prescrit par-ia Regle 34 o) k) et mancsuvrer de maniére

¢) i) Dans un chienal ou une voie &
dépassement ne peut geffectuer gue
pour permettre & Fautre navire de
je navire rattrapant doit faire

 nemen kenbaar fe maken door

b) Er dient een juist gebroik te worden gemaakt van radar-
apparatuur, indien aangebracht en goed werkend, met inbegrip
yan het nasporen over grote afstand ten einde een vroegtijdige
waarschuwing te verkrijgen van het gevaar voor aapivaring en
met inbegrip van plotten of een gelijkwaardig stelselmatig nagaan

fvan ontdekte voorwerpen.

é) Er dienen geen gevolgtrekkingen te worden gemaaki op
grond van summiere gegevens, vooral niet van summiere gegevens
verkregen met behulp van radar.

d) Bij de bepaling of er gevaar voor aanvaring bestaat, dient
onder meer rekening te worden gehouden met de volgende
overwegingen @

i) een zodanig gevaar wordt geacht te bestaan indien de kom-
paspeiling van een paderend vaartuig niet noemenswaard ver-
andert; ’ -

i) zelfs wanneer een asapmerkelijke v
plijft, kan een zodanig gevaar Soms
naderen van een Zeer groot vaartuig
dicht naderen van een vaartuig.

erandering in de peilin;g
pestaan, wvooral bij het
of een sleep of bil het

Voorschrift 8
Magotregélen ter vermijding van aanvaring

a) Alle maatregelen ter vermijding van aanvaring dienen,
indien de omstandigheden zulks toelaten, doelmatig te ziin en
ruim op tijd te worden genomen, daarbij goed rekening houdend
met de gebruiken van goede zeemanschap.

b) Etke verandering van koers en/of vaart ter vermijding van
aanvaring dient, indien de omstandigheden zulks toelaten, groot’
genoeg te ziin om Voor een ander vaariuig onmiddelliik visueel
zichtbaar te zijn of met behulp van radar gemakkelijk te kunnen .
worden waargenomen; een opeenvolging van kleine veranderin-
gen van koers en/of Jaart dient te worden vermeden. .

¢) Indien Gaarvoor voldoende ruimte is, kan een koersveran-
dering alleen de meest doeltreffende maatregel zijn om te ver«
mijden dat men elkaar te dicht nadert, mits de maatregel -bij-
tijds wordt genomen, de koersverandering yuim is en niet leidt
tot een andere situatie waarin men elkaar te dicht nadert.

d) De maatregelen genomen ter vermijding van aanvaring met
een ander vaartuig dienen zodanig te zin dat zij leidlen tot het
yoorbijvaren op veilige afstand. De doeltreffendheid van d¢ meat-
regelen dient zorgvuldig te worden gecontroleerd totdat het
andere vaartuig geheel

is gepasseerd en goed vrij is.

e) Indien zulks noodzakelijk is ter vermijding van aanvaring
of om meer tijd te verkrijgen ter bheoordeling van de - situatie
dient eep vaartuig vaart te verminderen of de vaart er geheel
wit te halen door te stoppen of achteruit te slaan. -

‘V-oorschrifrt 9
Nauwe vaarwateren -

a) Ben vaartuig dat de richiing van een nauw vaarwater of
vaargeul volgt Jdient de buitenzijde van het vaarwater of de
vaargeul aan zijn stuurboordzijde be houden, z0 dicht als veilig
en uitvoerbaar is. ]

b) Een vaartuig mef een lengte van minder dan 20 meter.
of een zeilvaartuig mag de doorvaart van een vaartuig dat slechis
in het nauwe vaarwater of de vaargeul veilig kan vaven niet
‘belemmeren. - .

¢) Een vaartuig bezig met de uitoefening van de visserij mag
de doorvaart van eetl ander vaartuig varend in.een pauw vaar-
water of vaargeut niet belemmeren.

nauw vaarwater of vaargeul- nie
de doorvaart helemmeri van een
een vaarwater of vaal geul veilig kan
varen., Laatstgenoemd vaartuig kan het geluidsein, voorgeschreven
in Voorschrift 34, d), gebruiken indien het twijfelt aan de bedoe-
ling van het kruisende vaartuig. .

d) Ben vaartuig mag een
kruisen .indien dit kruisen
vaartuig dat slechis in zultk

e) i) Wanneer in eerl nauw vaarwater
slechts kan plaatsvinden indien het op te lopen vaartuig maat-
regelen moet nemen om een veilig voorbij varen mogelijk te
maken, dient het vaartuig dat van plan is op te lopen zijn voor-
het passende sein te geven,
voorgeschreven in Voorschrift 34, c), 1). Het op té jopen vaartuig
dient, indien het instemt, het passende sein te geven, voorge-

of vaargeul het oplopen
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§'il est dans le

a permetire un dépassement en toute gécurits. 2
its par la

doute, il peut émettre jes signaux sonores pres
Ragle 34 d); ’ . .

ii) la- présente régle ne saurait dispenser le navire qui rattrape
de l'obligation de se conformer aux dispositions de la Regle 13.

£) Un navire qui g'approche d’un coude ou d'un endroit situé
dans un chenal ou une voie d’accés étroits olt d'autres navires
peuvent étre cachés par la présence d'obstacles doit naviguer
dans cette zone avec une prudence et une vigilance particuliéres
et faire entendre le signal approprié prescrit- par la Regle 34 ¢).

doit, si Tes circbnstances le permettent, éviter

¢) Tout navire
chenal étroif.

de mouiller dans un

‘ Régle 10
Dispositifs de séparation du trafic

o) La présente Rigle s'applique aux‘ dispositifs de séparation
du trafic adoptés par « POrganisation ».

b) Les navires qui naviguent a lintérieur d’un dispositif de
séparation du trafic doivent

i) suivre la voie de circulation appropriée. dans la direction
générale du trafic pour cette voie; .

i) gécarter dams toute la mesure
de 1a zone de séparation du trafic;

jii) en régle générale, s'engager dans une voie de circulation ou
en sortir & une des extrémités, mais lorsqu’ils s'y engagent ou en
sortent latéralement, effectuer cette manceuvre sous un angle
:‘;st‘i réduit que possible par rapport A la direction générale du

afic. . .

¢) Les navires doivent
voies de circulation mais,
que possible le faire perpendiculairement
du trafie. .

du possible de la ligné on

viter autant que possible de couper les
sils y sont obligés, ils doivent autant
3 la direction générale

d) Les zones de navigation cbtidre rie doivent pas normalement
atre utilisées par le trafic divect, lequel peut en toute sécurité
atiliser la voie de circulation appropriée da dispositif
. de separation du trafic. Toutefois, les
sieure 2 20 metres et les navires. & voile peuvent, dans toutes les
circonstances, utiliser les zones de navigation cdtiére. ‘

e) Un navire autre qu'un navire qui coupe un dispositif ou
qu'un navire qui s’engage dans une voie ,de circulation ou qui
en sort ne doit normalement pas pénétrer dans une zone de sépa-
ration ou franchir une ligne de séparation sauf :

i) en cas d’'urgence, pour &viter un danger innnédiatﬁ
‘iiy pour pécher dans une zone de séparation.

f) Les navires qui naviguent dans des zones proches des extré-
mités d’un dispositif de séparation du trafic doivent le faire avec
une vigilance particuliére. . L

g) Les mavires doivent éviter, dans toute la mesure du possible,
de moniller & lintérieur d'un dispositif de séparation du trafic ou
dans les zones proches de ses extrémités.

k) Les navires qui' putillisent pas un dispositif de séparation du
trafic doivent s'en écarter aussi largement que -possible.

i) Les navires en train de pécher ne doivent pas géner le pas-
sage (des navires qud suivent une voie de circulation.

7) Les t}iavires de longueur inférieure 3 20 matres ou les navires
A voile nhe doivent pas géner le passage

méeanique qui suivent uhe voie de circulatioh.

%) Un navire gui a une capacité de manceuvre restreinte lors-
opération destinée au maintien de la séeurité de
a navigation dans un dispositif de séparation du trafic est dispensé
de satisfaire & ja présente Régle dans Ia mesure nécessaire pouct
-effectuer V'opération.

1} Un navire gui a une capacité de manceuvre regtreinte lors-

qwil &ffectue une opération en 3 -
ver un cible sous-marin & Pintérieur drun dispositif -de y

© du trafié, est dispensé de satistaire la’ présente Rigle dans Ia
mesure néeessaire pour effectuer Topération.

L4
schreven in Vom:schriﬁ; 34, ¢); ii), en maatregelen te nemen om
een veilig voon_bi; varen mogelijk te maken. In geval van twijfel
kan het de seinen geven, voorgeschreven in Voorschrift 34, d);

i) .dit voorschrift ontheft het oplopende vaartuig niet van zijn
verplichting volgens Voorschrift 13.

f) Een vaartuig dat een bocht of een gebied in een nauw
vaariwater of vaargeul nadert waar het zicht op andere vaartuigen
kan worden belemmerd door een tussenliggend obstakel dient

des navires 3 propulsion.

1 uit te voeren.

en yue de poser, de réparer od de rele- |
séparationt:

met bijzondere waakzaamheid en voorzichtigheid te varén en
het passende sein te geven, ,wvoorgeschreven in Voorschrift 34, ¢);

g) Indien de omstandigheden zulks toelaten, dient een vaar-

| tulg het ankeren in een nauw vaarwater te vermijden.

Voorschrift 10
Verkeersscheidingsstelsels

@) Dit, Voorschrift is van toepassing op de door de Organisatie
aangenomen verkeersscheidingsstelsels,

’

b) Een vaartuig dat gebruik maakt van een verkeersscheidings-
stelsel dient . .

i) in de’ passende'verkeershaan te varen in de algemene
richting van de verkeersstroom voor die baan; .

" i) voor zover uitvoerbaar vrij te blijven van een
of -zone;

iii) in het algemeen een verkeersbaan binnen te varen of te
verlaten aan het uiteinde van de baan doch wanneer dé baan aan
&én van beide zijkanten wordt binnengevaren of verlaten dient het
zutks te doen onder een zo klein mogelijke hoek ten opzichte van
de algemene richting van de verkeersstroom als uitvoerbaar is.

scheidingslijn

¢) Een vaartuig diént voor zover nitvoerbaar het kruisen van
verkeersbanen te vermijden doch, indien het daartoe verplicht is,
dient het zulks te doen onder een hoek die zo veel mogelijk een
rechte hock fen opzichte van de algemene richiing van de ver-
keersstroom benadert als titvoerbaar is. -

d) Zones voor kustverkeer dienen, in het algemeen niet te worden
gebruikt door doorgaand verkeer dat zondex gevaar de passende
verkeersbaan binnen het aangrenzende verkeersscheidingsstelsel
kan gebruiken. Schepen met een lengte van minder dan.20 meter
en zeilschepen mogen echier onder alle omstandigheden zones
voor kustverkeer gebruiken.

e) Een schip, geen kruisend schip zijnde, of een schip dat een
verkeersbaan binnenvaart of verlaat, mag in het algemeen niet
een scheidingszone binnenmvaren of een scheidingsliin kruisen

behalve @
i) in noodgevalien ter vermijding van onrmniddellijk gevaar;
ii) om de visseril uit te gaan oefenen binnen een scheidings-
zone.
) Een vaartuig varensd in gebieden bij de uiteinden van ver-

keersscheidingsstelsels dient zulks met bijzondere voorzichiigheid
te doen,

g) Een vaartuig dient voor zover uitvoerbaar het ankeren in een

‘verkeersschéi;dingssctelsel of in gepieden viak bij de uiteinden

daarvan te vermijden.

k) Een vaartuig dat geen,gebrilik maakt van een verkeersschei-
dingsstelsel dient het met een zo ruim mogelijke marge als uite
voerbaar is te vermijden.

i) Een yaartuig bezig met de uitoefening ven de visserij mag de
doorvaart van een vaartuig dat een verkeershaen volgt piet belem-
meren.

§) Een vaartuig met een lengte van minder dan 20 meter of een
zeilvaartuig mag de veilige doorvaart van een werktuiglijk voort-
bewogen vaartuig dat een verkeersbaan volgt niet belemmeren.

k) Een beperkt manceuvresrhaar vaartuig, bezig met werk=
zaamheden voor de instandhouding van €en veilige navigatie in

een verkeersscheidingsstelsel, is ,vrijgesbelld van de naleving van
dit Voorschrift, voor zower zulks nodig is om de werkzaampeden

"is viijgesteld van
nodig is om de werkzasmheden uit te voeren.
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Section I, — Conduite des navires
en vue les uns des autres

. Régle 11
Champ dapplication

Les Regles de la présente section s'appliquent aux navires qui
sont en vue les uns des autres.

" Régle 12
Navires & voile

a) Lorsque deux navires & voile s'approchent 'un de Vautre de
mdx)xiére hqtaire craindre un abordage, l'on d’eux doit s'éearter de

]a route de 'autre comme suit :

1) quand les navires regoivent le vent d'un bord différent, celui
qui recdit le vent de babord doit s'écarter de la route de Pautre;

navires regoivent le vent du méme bord,

aii) quand les deux
s'éearter de la route de celui gue est

celul qui est au vent doit
saus le vent; .

’iii) si un navire qui regoit le vent de bibord voit un autre navire
ai vent et ne peut pas déterminer avec certitnde si cet auire
navire recoit le vent de babord ou de tribord, le premier doit
s*écarter de la route de lautre,

b) Aux fins d'application de la présente Rigle, le coté d’ol vient
le vent doit &tre considéré comme étant celui du bord opposé au
bord de brassage de la grande voile ou, dans le cas d'un navire
2 phares carxés, le coté opposé au bord de braskage de la plus
grande voile aurique (ou triangulaire). -

Régle 13
Navire qui en ratirape un auire

o) Non obstant toute disposition des Ragles des sections I et 1I
de la partie. B, tout navire qui en ratirape un autre doit s’écarter
de la route de ce dernier,

b) Doit se considérer comme enr ratirapant un autre un navire
qui s'approche d’un-aufre navire en venant d'une direction de
plus de 225 degrés sur Parridre du travers de ce dernier, c'est-
a-dire qui se trouve lans une position telle, par rapport au navire
rattrapé, que, de nuit, il pourrait voir seulement le feu arridre de
ce pavire, sans voir aucun de ses feux de coté.

¢} Lorsqu'un navire ‘ne peut déterminer aveé certitude #il en
rattrape un autre, il doit se considérer comme un navire qui en
ratirape un autre et manceuvrer eh consequence.

d) Aucun changement ultéricur dans le relévement enire les
deux favires ne peut faire considérer le navire qui rattrape l'autre
comme croisant la route de ce dernier au sens des présentes Ragles
ni Paffranchir de Pobligation de s'écarter de la route du navire
rattrapé jusqu’a ce quil soit tout A fait paré et clair. -

Reégle 14
Navires qui font des routes directement opposées’

a) Lorsque deux navires 3 propulsion mécanique font des routes
directement opposées ou A peu prés ap, es de {elle sorte qu'il
existe un risque d’abordage, chacun d’eux doit venir sur tribord
_pour passer 2 babord de Pautre.

b) On doit considérer qu'une teHe situation existe lorsquun
navire en voit un autre devant lui ou pratiquement devant lui,
de sorte que de nuit, il verrait les feux de méit de Vautre navire
P'un par Pautre ou presque et/ou ses deux feux de cbté et que, de
jour, il verraif 'autre navire sous un angle corvespondant.

¢) Lorsquun navire ne peut déterminer avec certitude si’ une
telle situation existe, il doit considérer qu’elle existe effectivement
et manceuvrer en eonséquence.

Régle 15
Navires dont les routes se croisent

Lorsque deux navires A propulsion mécanique font des routes
qui se croisent de telle sorte qu'il existe un risque d’abordage, le
navire qui voit Faudire navire sur tribord doit s'écarter de la route
de celuici et, sl leg cireonstances le permettent, éviter de croiser
£a route sur J'avent. . ‘ : : '

Afdeling Il - Gedrag van vaorluigen
die in zieht van elkaar zijn

Voarschrifs 11
Toepassing

De Voorschriften in- deze Aldeling zijn van toepassing op vaar-
tunigen die in zicht van elkaar zijn.

Voorschrift 12
Zeilvaartuigen

_ a) Wanneer iwee zeilvaartuigen elkaar nadeven, zodanig dat
gevaar voor aanvaring bestaat, dient één van beide uit te wijken
en wel als voigt .

1) indien beide vaarttigen over verschillende boeg liggen, dient
het vaartuig dst over stuurboordboeg lgt uit te wijken voor het
vaartuig dat over bakboordboeg ligt;

i) indien beide vaartuigen over dezelfide boeg liggen, dient het
loefwaartse vaartuig uit te wijken voor het lijwaartse;

ili) indien een vaartulg dat over stuurboordboeg ligt aan zijn
loefzijde een vaartuig ziet en niet met zekerheid kan bepalen of
dat -vaartuig over stuurboord- dan wel over bakboordboeg ligt
dient het daarvoor uit te wijken, ‘

b) In dit Voorschrift dient onder loefzijde te worden verstaan
de andeve zijde dan die waarover het grootzeil wordt gevoerd of,
ingeval van een vierkant getuigd vaartuig, de andere zijde dan-die,
waarover het grootste langsscheepse zeil bijstaat,

Voorschrift 13
Oplopen

a) Onafhankelijk van hetgeen in de Voorschriften van deel B,
afdeling I en II is voorgeschreven, dient elk vaartuig, dat een
ander vaartuig oploopt, uit te wijken voor het ‘ya‘artuig dat opge-
lopen wordt, -

b) Een vaartuig wordt geacht op te lopen wanneer het een ander
vaartuig nadert uit een vichting van meer dan 22, 5 graden achter.
lijker dan dwars, dat wil zeggen in een zodanige positie met betrek-
king tot het vaartuig dat opgelopen wordt, dat het des machis
alleen het heklicht van dat vaartuig doch geen van zijn zijlichten
zou kunnen zien.

¢) Wanneer een vaartuig in twijfel verkeert of het een ander
vaartuig oploopt, dient het aan te nemen dat zulls het geval is en
dienovereenkomstig te handelen.

d) Flke volgende verandering van de peiling tussen de twee
vaartuigen kan het oplopende vaartuig niet maken tof een koers-
kruisend vaartnig in de zin van deze Voorschriften of het ont-
slaan van de plicht om vrij te blijven van het opgelopen vaartuig
tot dat het geheel is gepasseend en goed vrij is. .

Voorschrift 14
Recht tegen elkaar insturen

a) Wanneer- twee werkiunigiijk voortbewogen waartuigen op
tegengestelde of bijna tegengestelde koersen tegen elkaar instu-
ren, zodanig dat zulks gevaar voor aanvaring medebrengt, dienen.
beide naar stuurboord van koers te veranderen, zodat zij elkaar
aan bakboordzijde voorbij vaven. *

b) Een zodanige situatie wordt geacht te bestaan wanneer een
vaartuig het andere reeh@, of bijna recht vooruit ziet en des nachts
de toplichten van het ahdere vaartuig in één lijn of nagenoeg in
één lijn en/of de beide zijlichten zou kunuven zien en overdag het

| dienovereenkomstige heeld van het andere vaartuig waarneemt,

¢) Wanneer een vaartnig in twijfel verkeert of een zodanige
sitratie bestaat, dient het aan fe nemen dat zulks het geval is en
dienovereenkomstig te handelen.

Voorschrift 15
Koers kruisen

Wanneer de koersen van twee werktuiglijk voortbewogen vaar-
tuigen elkaar kraisen, zodanig dat zulks gevaar voor aanvaring

medebrengt, dient het vaartuig dat het andere aan stuurboordzijde
van zich heeft uit te wijken en wanfieer de omstandigheden het

‘| toelaten, te vermijden v66r het andere over te lopén.



Régle 16
Manceuvre du « navire non privilégié »
Tout navire qui est tenu de s'écarter de la route d'un autre

navire doit, autant gque pessible, manesuvrer de bonne heurs et
franchement de maniére 3 §'écarter largement,

Régle 17
Manceuvre du « navire privilégié »

o) 1) Lorsgu'un navire est tepu de s'écarter de la route d'un
autre navire, cet autre navire doit maintenir son cap et sa vitesse,

i) Néanmoins, ce derniex peut manceuvrer, afin d'éviter
Pabordage par $a seule manceuvre, aussitt quil lui paralt éyi-
dent que le navire qui est dans Y'obligation de s'écarter de sa
route n'effectue pas la- manceuvre appropriée prescrite par les
présentes Régles. .

») Quand, pour une cause quelconque, le navire qui est tenu de
maihtenir son cap et sa vitesse se trouve tellement prés de Pautre
que I'abordage ne peut &lre évité par la seule manceuvre du nayire
non privilégié, il doit de son cbté faire la manceuvre qui est Ia
meilleure pour aider 3 évitexr I'abordage. )

_ ¢} Un navire A populsion méeanique qui manceuvre pour &viter
un abordage avec un autre navire 3 propulsion mécanique dont la
route eroise la sienne dans les conditions prévues A V'alinéa a) ii)
de la présente Rgle ne doit pas, sl les circonstances le permettent,
abattre sur babord forsque Pautre navire est bibord i lui.

d) La présente Regle ne saurait dispenser le navire non privi-
légié de Pobligation de s'écarter de la route de Pauire navire.

Régle 18
Responsabilité réciproque des navires

Sauf dispositions contraires des Régles 9, 10 et 13 ¢

a). Un navire 3 propulsion mécanique faisant route doit s"écar-
ter de la route : - .

i) dun navire qui n'est pas maltre de sa manceuvre;

ii) d'un navire A capacité de manceuvre restreinte;

ili) d’un navire en train de pécher;

iv) d’'un navire & voile,

b) Un navire & voile faisant route doit s'écarter.de la route :
i) d’un navire qui n’est pas.maitre de sa manceuvre;

ii) d'un navire 3 capacité de manmuvre restreinte;

fif) d'ud navire en trans de pécher, :

.¢) Un navire en train de pdchor et faisant route d_oit, dans 1a
mesure du possible, s'écarter de 1a route : :

i) d'un navire qui n’est pas maitre de sa manceuvre;

ii) d'un navire A capacité de manceuvre restreinte.

@) i) Tout navire autre gu'un navire qui n'est pas maitre de sa
manuvre ou gquun navire 4 capacité de manceuvre restre!nte
doit, si les vcircomstances le permettent, éviter de géner le libre
passage d'un navire handicapé par son tirant d’cau; qui montre
les signaux prévus a la Ragle 28,

i) Un navire handicapé par son ‘tirant d'eau doit naviguer
avec une prudence particuliére, en tenant diment compie de sa
situation spéciale. . -

¢) Un hydravion amierri, doit en régle générale, se tenir large-
ment A Pécart de tous. les navires et éviter de géner leur navi
gation. Toutefols, lorsqu'il y a risque d’abordage, cet hydravion
dolt se conformer aux Régles de la présente Partie.

Section III. — Conduite des navires
- par visibilité réduite

: " Régle 19
Conduite des navires pas visibilité réduite
@) La présente Rigle s'applique aux navires gui ne sont pas en

wue les uns des autres et qui nawiguent i Yintérieur ou i proxi-
- mité de zones de visibilité réduite. : -
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Voorschyift 16
Maatregelen van het vaartuig dat moet witwijken

" Elk vaartuig dat verplicht is ult te wijken voor een ander vaar--
tuig dient, voor zover dit mogelifk is, bijtijds ruim voldoende,
mantregelen te nemen om goed vrij te blijven,

Voorschritt 17
Maatregelen vgn het vaartuig dat koers
en vaart moet houden

6) i) Wanneer &én van beide vaartuigen verplicht is uit te
wijken, dient het andere zlin koers en vaart te behouden.

H) Het laatstgenoemde vaartuig mag echter mastregelen nemen
ter vermijding .van aanvaring door zelf een manceuver uit te voe-
ten zodra hem duidelijk wordt dat het vaartuig dat verplicht is
uit te wijken niet de passende maatregelen ncemt die ingevolge
deze Voorsehriften zijn voorgeschreven,

b) -Indien tengevolge van enige oorzaak hef veartuig dat ver.
plicht is zijn_koers en vaart te behouden zich 20 dicht-bij hét
andere bevindt, dat aanvaring door een handeling van het vpar
tuig dat moet uitwijken alleen ndet kan worden vermeden, dient
het maatregelen te nemen, die het best kunnen bijdragen tot het
vermijden van aanvaring, - o

¢) Een werkiuiglijk voorthewogen waartuig dat maatregelen
neemt ovéreenkomstig het bepaalde onder a) ii) van dit Voorschrift
ten einde aanvaring te vermijden met &¥n ander werktuiglijk voort-
bewogen vaartulg dat zijn koers kruist, dient, wanneer de omstan-
digheden het toelaten, geen koers naar bakboord te wijzigen wan-
neer het vaartuig zich aan zijn eigen bakboordzijde bevindt.

@) Dit Vootschrift ontheft het vaartuig dat verplicht is uit te
wijken niel van die verplichting.

. Voorschrift 18
Verantwoordelijkheden van veartuigen onderling

Béhalve waar de Voorschriften 9, 10 en 13 anders voors
schrijven @ ’

a) Dient een werktuiglijk vocrtbewogen vaartuig dat varends
is uit te wijken voor :

i) ecn onmanosuvreerbaar vaarfuig;

ii) een beperkt manseuvreerbaar vaartuig;

iii) een vaarluig bezig met de uitoefening van de visserij;

iv) e¢en zeilvaartuig.

b) Dient een zeilvaartuig dat varende is uit te wijken voor 3
i) een onmanceuvreerbaar vaartuig;

.1i) een beperkt manceuvreerbaar vaartuig;
iii) een vaartuig bezig met de uitvefening van de visserij,

c) Dient een vaartuig bezig met de uitoefening van de visse-
rij voor zover mogelijk uit te wijken voor : ’

i) een onmanceuvreerbaar vaartuig;
ii) een beperkt manceuvreerbaar vaartuig

d) 1) Dient elk vaartuig, niet zijnde eem onmanceuvreerbaar
vaartuig- of een beperkt manceuvreerbaar vaartuig indien de
omstandigheden zulks toelaten, te vermijden de veilige vaart te
belemmeren van een vaartuig door zijn diepgang beperkt In zijn
manceuvreerbaarheid, dat de seinen van Voorschrift 28 toont.

ii) Dient een vaartuig door zijn diepgang beperkt in zijn manceu-
vreerbaarheid met bijzondere, omuichtigheid te varen, ten vollo
rekening houdend met zijn bijzondere toestand, :

) Dient een zich op het water bevindend watervliegtuig in het
algenieen ruim vrij te blijven van alle vaartuigen en te vermiiden
hun vaart te belemmeren. In omstandigheden evenwel waarin er
gevaar voor asnvaring bestaat, dient het te handelen overcen-
komstig de Voorschriften van dit Deel,

Afdeling Il — Gedrag van vaartuigen
bij beperkt zicht .

Voorschrift. 19
Gedrag van vaeartuigen bij beperkt zicht

- a) Dit Voorschrift is van toepassing op vaartuigen die niet
in zicht van elkaar zijn wanneer zij varen in of om de buurt vaa
een gebied met beperkt zicht,
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b) Tout navire doit naviguer 3 une vitesse de sécurité adaptée
aux circonstances existantes et aux conditions de visibilité réduite.
Les navires a propulsion mécanique doivent tenir leurs machines
prétes & manceuvrer immédiatement.

¢) Tout navire, lorsqu’ii applique les Ragles de la section 1 de |

fa présente Partie, doit tenir dument compte des circonstances
existantes et des conditions de visibilité réduite.

d) Un navire qui- détecte au radar seulement la présence d'un
autre navire doit déterminer si une situation trés rapprochée est
en train de se créer et/ou si un risque d’abordage existe. Dans
ce eas, il doit prendre largement i temps des mesyres pour
dyiter cette situation, toutefois, si,ces mesures consistent en un

changement de cap, il convient d’éviter, dans la mesure du pos-
sible, les manceuvres suivantes :

i) un changement de cap sur babord daps le ecas d’un navire
dqui se frouve sur Pavant du travers, sauf si ce navire est en
{rain d’8tre rattrapé :

\k ii) un changement de cap en Jirection d’un mavire qui vient
par le travers ou sur Varriére du travers.

' e) Sauf lorsqu'il a été
dage, tout navire qui entend, ] )
étre sur 1’avant du travers, le signal de brume @’un autre navire,

établi qu’il n’existe pas de risque d’abor-

ou qui ne peut éviter une situation trés rapprochée avec un autre

navire situé sur Pavant du travers, doit réduire sa vitesse au
minimum nécessaive pour maintenir son cap. Il doit, si néces-
saire, casser son erre et, en toutes circonstances, naviguer avec
une pxtréme précaution jusqu'd ce que le risque {’abordage soit
passé. :

PARTIE C. — Feux et marques

Régle 20
Champ d'application

a) Les Regles de la présente Partie doivent étre observées par
tous les temps. ' .

b) Les Reales concernant les feux doivent dtre observées du
coucher au lever du soleil. Pendant cet intervalle, on ne doit
montrer aucun autre feu pouvant &tre confondu avee les feux
prescrits par les présentes Régles et pouvant géner la visibilité
ou le caractére distinctif de ceux-ci ou pouvant empécher d’exer-
cer une veille satisfaisante.

¢) Les feux prescrits par les présentes Régles lorsqu'ils exis-
tent, doivent également &tre montrés du lever au coucher du
soleilegpex®visibilité réduite et peuvent &tre montrés dans toutes
les autres circonstances ol cette mesure est jugée nécessaire.

ded) Les regles concernant les marques doivent &tre observées
jour. ’ .

e) Les feux et les marques prescrits par les présentes Regles
doivent &tre conformes. aux dispositions de I'Annexe I .des pré-
sentes Ragles.

Régle 21
. _ Définitions
a) L'expression « feu de téte de’ mat » deésigne un feu blanc

p!acé au-dessus de l’axe Jlongitudinal du navire, projetant une
lumiére inminterrompue sur tout le pareours d’un arc d’hori-

zon e 225 degrés et disposé de maniére 3 projeter cette lumiére’

depuis 'avant jusqu’a 225 degrés sur Parriere du travers de
chague bord. ’

b) Lexpression « feux de cdté » désigne un feu vert placé i tri-
bord et un fea rouge placé 2 bébord, projetant chacun une
lumiére ininterrompue sur tout le parcours d'un arc d'horizon de
1125 degrés et disposés: de maniére A -projecter cette lumiére
depuis I'avant -fusqu’a  22;5° degrés- sur Yarriére du travers de
leur coté respectif.. A. bord -des- navires. de longuenw inférieure a
20 .métres, les feux de cété peuvent étre combinés em un seul
fanal placé dans Paxe longitudinal du navire. . ’

dans une Qirection qui lui parait’

! machines
' man@uyreren.

b) Elk vaartuig dient een veilige vaart aan te houden, aan-
gepast aan de heersende omstandigheden en de toestandem van
beperkt zicht. Een werktuiglijk voortbewogen vaartuig dient zijn
gereed te hebben ten cinde onmiddellijk te kunnen

¢) Elk vaartuig dient bij de naleving van de Voorschriften van
afdeling I van dit Deel goed rekening te houden met de heer-
sende omstandighedén en de toestanden van beperkt zicht.

d).Ben vaartuig dat alleen met behilp van radar de aanwezig-
heid van een ander vaartuig ontdekt, dient vast te stellen of
zich een situatie ontwikkelt waarin men elkaar te dicht nade-t
en/of gevaar voor aanvaring bestaat. Is dit het geval, dan dient
het bijtijds maatregelen ter vermijding daarvan te nemen, mei
diep verstande dat wannzer zulke maatregelen hestaan uit een
koersverandering, . voor zover mogelijk dient te worden verme-
den.

i) een koersverandering naar bakbeord voor een vaartuig voor-
lijker dan dwars, dat niet is een vaartuig dat wordt opgelopen :

ii) een koersverandering in de richting van een vaartuig dwars
of» achterlijker dan dwars. ‘

e) Behalve wanneer is vasigesteld dat er geep gevaar veor
aanvaring bestaat, ‘dient elk vaartujg dat schijnbaar voorlijker
dan dwars het mistsein van een ander vaartuig hoort of dat een
te dicht naderen van een ander vaartuig voorlijker dan dwars
niet Kan vermijden, zijn vaart te verminderen tot het minimum
waarbij het op koers kan worden gehouden. Indien nodig dient
de vaart geheel uit het vaartuig te worden gehaald en 'in elk
geval uiterst voorzichtig te worden gemancetvreerd totdat het
gevaar voor aanvaring is geweken.

DEEL C. — Lichlen en aagmerken.

Voorschrift 20
Toepassing

@) D Voorschriften in dit Deel dienen in alie weeromstandig-
heden te worden nageleefd.

. b) De Voorschriften betreffende lichten dienen te worden nage-
{eefd van zonsondergang tot zonsopkomst en gedureride die tijd
mogen geen andere lichten worden getoond, behalve lichten die
niet kunnen worden verward met de in deze Voorschriften
omschreven lichten, hun zichthaarheid of kenmerkend karakter
niet aantasten of het houden van goede uitkijk niet belemme-
ren, :

¢) De in deze Voorschriften voorgeschreven lichten dienen
indien zij worden gevoerd, ook te worden getoond van zons-
opkomst tot zonsondergang bij beperki zicht en mogen in alle
andere omstandigheden worden getoond wanneer zulks nood-

"1 zakelijk wordt geacht. -

d) De voorschriften betreffende dagmerken dienén overdag te
worden nageleefd. )

_e) De in deze Voorschriften omschreven lichten en dagmerken
dienen te voldoen aan’ het bepaalde in Bijlage I van deze Bepalin-
gen, i

- Voorschrift 21 -
) {;egripsomsphrijvingen
‘a) Onder « toplicht » wordt verstaan een wit licht, geplaaist in.
het midscheepse vertikale viak ia langsrichting, dat .ononder-

broken schijnt over een boog van de horizon van 225 graden
en zo is aangebracht dat het schijnt van recht vooruit tot

22,5 graden achtcf,rlijker dan .dwars aan eike zijde van het vaar-

tuig.

b) Onder « zjlichten » wordt verstaan een groen licht aan
stuurboordziide en- een vood licht aan bakboordzijde die elk

' ononderbroken schijnen over een boog vam de horizen van

1125 graden en 2o zijn aangebrachi dat zij schijmen van recht

- yooruit tot 22,5 graden achterlijker dan dwars, elk aan hun zijde.

Bij een.vaartuig met een-lengte van minder dan-20 meter mogen

. de zijlichten worden gecombineerd in één.lantasrn, gevoerd in

het midscheepse vertikale viak in langsrichting:
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‘) L'expression « feu de poupe » désigne un feu blané placé
ayussi prés que possible de la poupe, projetant une lumidre inin-
terrompue sur tout le parcours ‘d’un arc d’horizon de 135 degrés
et disposé de maniére 3 projeter cette lumidre sur un secteur de
67,5 degrés de chaque bord a4 partir.de 'arriére.

d) L'expression « feu de remorquage -» désigne un feu jaune

ayant les midmes caractéristiques que le feu de poupe defini au
paragraphe ¢) de la présente Régle. -«

e) L'expression « feu visible énir. tout horizon » désfgne» un
feu projetant une lumiére jninterrompue sur un arc d*horizon de
360 degrés. . )

P L’expres’si;n’ « féu A éclats » désigne un feu & éclats réguliers
dont le rythme est de 120 éclats ou plus par minute.

Régle 22
Portée himineuse des feusx

Les feux prescrits par les préséntés Régles doivent aveir Pinten— '

sité spécifiée a la section 8 de 1I'Annexe-I du présent Réglement,
de maniére 4 étre visible aux distances minimales suivantes :

@) pour les mnavires. de, longueur égale ou supérieure
4 50 métres :

— feu de téte de mét ; 6 milles:

— feu de cote : 3 milles;

— feu de poupe : 3 milles;

~ feu de remorquage : 3 milles;

— feu blane, rouge, vert ou jaune visible sur tout L'horizon :
3 milles; *

..b) pour les navires de longueur égale ou supérieure & 12 métres,
mais inférieure 3 50 métres :

— fou de téte de mit : 5 milles; si la longueur du. navire est
inférieure i 20 meétres : 3 milles;

— feu de cdté : 2miles;

-~ feu de poupe : 2 milles

— fen de remorquage : 2 miles; : .

— feu blane, rouge, vert ou jauie visible sur tout Ihorizon .
2 milles; _ !

¢) pour les navires de longueur inférieure & 12 meétres :
~— feu 'de téte de mét : 2 milles;
— feu de c6té : 1 mille; '
— feu de poupe : 2 milles;
— feu de remorquage : 2 milles; .
" fey blanc, rouge, vert ou jaune visible sur tout I'horizon :
2 milles;

d) pour les navires ou objets remoi'qués 'qui sont 'pa{rtielleme_nt
submergés et difficiles & apercevoir :
— feu blane visible sur tout I’horizon : 3 milles,

Régle 23
* Navires & propulsion mécanique faisant route

a) Un navire i propulsion’ médanique faisant route doit
montrer : ) . ‘

1) un feu de téte de méat & Pavant;.

i) un second feu de téte de mat A Varridre du premier et plus
haut que celui-ci, toutefois, les navires de longueur inférieure &
50 matrés ne sont pas tenus de montrer-cée feu, mais peuvent le
faire; N .
= iii) des feux de cdté;

" iv) un feu de poupe;

" b) Un aéroglisséﬁr exploité sans tirant ﬁ'e_au doit, ounire_les
feux prescrits au paragraphe a) de la présente. Regle, montrer un
feu jaune A éclats yisible sty tout 'horizon. |

¢) i) Un navire '3 propulsion mécanidiie’ dé Ionguelr irfé-
rieure & 12 metres peut; au lieu des feux prescrits au para-

graphe ‘a) de la présente Régle, montrer un feu blanc visible sur
tout I"horizon et des feux de coté;

¢} Onder « heklicht » wordt verstaan een wit licht, 'geplaatst
70 dicht mogelijk bij het hek als uitvoerbaar, dat enonderbroken
schijnt-over een boog van de horizon van 135 graden en zo is
aangebracht dat het schijnt van recht achteruit over 67,5 graden

| naar elke zijde van het vaartuig,

d) Onder « sleeplicht » wordt verstaan een geel licht met
dezelfde kenmerken als het « heklicht » omschreven onder ¢)
van it Voorschrift, .

e) Onder « rondom zichtbaar licht » wordt verstaan een licht
dat ononderbroken rchijmt over een boog van de horizén van
360 graden.

) Onder « schitterlicht » wordt verstaan een licht dat schit-
tert met regelmatige tussenpozen met een frequentie van 120 schit-
teringen of meer per minuuf,

Voorschrift 22
Zichtbaarheid van lichten

_ De in deze Voorschriften voorgeschreven lichten dienen een
lichtsterkte te hebben zoals aangegeven onder punt 8, van
Bijlage Ivan deze Bepalingen, zodat zij op de volgende minimum-
afstanden zichtbaar zijn:

a) voor vaarfuigen met een lengte van 50 meter en meer :

— een toplicht. 6 zeemijlen;
~- een zijlicht, 3 zeemijlen; -
— eent heklicht,3 zeemijlen;
" — gen sleeplicht, 3 zeemijlen;
-— een wit, rood, groen of geel rondom zichthaar licht, 3 zee.
mijlen; S
b} voor vaartuigen met een lengte van 12 meter en meer,
doch minder dan 50 meter; : . :
. — een toplicht, 5 zeemijlen; -wanneer evenwel de lengte van
het vaartuig minder is dan 20 meter, 3 zeemijlen; -
— een zijlicht, 2 zeemijlen;
— ¢en heklicht, 2 zeemijlen; .
— eensleeplicht, & zeemijlen; .
— een wit, rood groen of geel rondom zichtbaar licht, 2. zee-
mijlen; :
¢) voor vaartuigen met een lengte van minder dan 12 meter :-
— een toplicht, 2 zeemijlen;-
— gen zijlicht, 1 zeemijl;
- een heklicht, 2 zeemijien;
— gen sleeplicht, 2 zéemijlen; .
© — een wit, rood, groen of geel rondom zichtbaar licht, 2 zee-
mijlen;
d) voor niet of weinig opvallende, zich gedeeltelijk onder
water bevindende vaartuigen .of voorwerpen die worden gesleept:
—- gen wit rondom zichtbaar licht, 3 zeemijlen.

Voorschrift 23
Werktuiglijk voortbewogen vaartuigen die varende zijn

a) Ben werktuiglijk voortbewogen waartuig dat yarende is
dient te tonen : ' -

i) een toplicht op het voorschip;

}i) een tweede toplicht achter het toplicht op het voorschip en
hoger -geplaatst,  behalve dat een vaartuig met een lengte van
minder dan 50 meter niet verplicht is zulk een 'licht te tonen,
 doch het wel mag doen;

iii) zijlichten;
iv) een heklicht;

" b) Een luchtkussenvaartuig, varende zonder waterverplaalsing,
dient behalve de lichten voorgeschreven onder a) van dit
Voorschrift een_rondom zichtbgar geel schitterlicht te tonen.

¢) i) Een werktuiglijk voortbewogen vaartuig ‘met een Tengte
van minder dan 12 meter mag, in plaats van de lichten, voorge-
schreven onder a) van dit Voorschrift, een rondom zichtbaar wit
licht en de zu lichten tonen;
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i) Un navire & propulsion mécanique de longueur inférieure
a 7 métres et dont la vitesse maximale ne dépasse pas 7 noeuds
peut, au lieu des feux prescrits au paragraphe a) de la présente
Regle, montrer un feu blanc visible sur tout I'horizon; il doit, si
possible, montrer en outre des feux de coté;

i) Le feu de téte de mét ou le feu blane visible sur tout
Phorizon & bord d’un navire & propulsion mécanique de longueur
inférieure & 12 métres peut ne pas se trouver dans l'axe longitu-
rinal du navire §'il nest pas possible de Dinstaller sur cet axe 3
condition que les feux de cdté soient combinés en un seul fanal
qui soit disposé dans I'axe longitudinal du navire ou situé aussi
prds que possible de l'axe longitudipa] sur lequel se trouve le
ied de téte de mit ou le feu blanc visible sur tout 'horizon.

Régl24
Remorquage et poussage

@) Un navire & propulsion mécanique en train de remorquer
Joit montreyx : ) -

i) au lieu du feu prescrit par la Régle 23 a) i) ou par la
Regle 23 a) i) deux feux de téte de mat superposés. Lorsque
%a longueur du train de remorque mesurée de I'arriére du navire
remorquant 3 Pextrémité arriére du train de remorque dépasse
200 métres, il doit montrer trois de ces feux superposés;

ii) des feux de coté;

iif) un feu de poupe; -

i¥) un feu de remorquage placé & la verticale au-dessus du
feu de poupe;” '

v) A Pendroit le plus visible, loxrsque la longueur du train de
remorque dépasse 200 mé.tres, une marque biconique.

b) Un navire en train de pousser et un. navire poussé en
avant reliés par un raccordement rigide de maniére a former
une unité composite doivent étre considérés comme un navire i
propulsion mécaniqué et montrer les feux prescrits par la
Régle 23.

¢) Un navire & propulsion mécanique en train de pousser en
avant ou de remorquer i couple doit, sauf s'il s’agit d’une unité
composite, montrer : ’ -

i) au lieu du’ feu prescrit par la Rigle 23 a) i) ou par la
Régle 23 a) ii) deux feux de tete de mat superposés; ’

ii) des feux de coté;
. iiit) un feu de poupe.

d) Un navire i propulsion mécanique auquel les dispositions
des -paragraphes a) ou ¢) ci-dessus s’appliquent, doit également
se conformer aux dispositions de la Régle 23 q) ii).

¢) YUn navire ou objet remorqué_aﬁffre que ceux mentionnés au
paragraphe g) de la présente Régle doit montrer :

) des feux de cbté;
#) un feu de poupe;

i#) a Pendroit le plus visible, lorsque la longueur du train de
remorque dépasse 200 métres, une marque biconiquef

f) Etant entendu que les feux d'un nombre quelcongue de
navires remorqués 3 couple ou poussés en groupe doivent corres-
pondre 3 ceux d'un seul navire : N
. ) un navire poussé en avant, ne faisant pas partie d’'une unité
tomposite, doit montrer A son exjrémité avant des feux de coté;

i) un navire remorqué i couple doit montrer un feu de poupe
et, & son extrémité avant, des feux de cété,

g) Un navire ou objet remorqué qui est partiellement sub-
“mergé et difficile & apercevoir, ou un emsemble de ces navires
ou objets remorqués, doit montrer :

i) lorsque sa largeur est inférieure 3 25 métres, un feu blanc
visible sur tout 'horizon 2 Pextrémité avant ou & proximité de
celle-ci et un autre & Vextrémité arriére.ou & proximité de celle-ci,
exception faite des dracones, qui ne sonf pas tenues de montrer
un feu 2 leur extrémité avant ou 2 proximité de celle-ci;

i) lorsque sa largeur est égale ou supérieure i 25 métres, deux
feux blancs supplémentaires visibles sur tout Phorizon aux extré-
mités de sa largeur ou & proximité de celles-ci; ’

-

ii) een werktuiglijk voortbewogen vaartulg met een lengte
van minder dan 7 meter en.waarvan de hoogst bereikbare snel
heid niet meer is dan 7 zeemijlen per uur mag, in plaats van
de lichten, voorgeschreven onder a) wvan dit Voorschrift, een
rondom zichtbaar wit licht tonen en dient, indien uitvoerbaar,
ook zijlichten te tonen; .

iii) het toplicht of het rondom zichtbaar wit licht van een
werktniglijk voortbewogen vaartuig met een lengté van minder
dan 12 meter mag uit het midscheepse verticale viak in langs-
ricliting worden geplaatst indien plaatsing in dit vlak niet uit-
voerbaar is, mits de zijlichten worden gcecombineerd in ééx lan-
taarn, die gevoerd dient te worden in het midscheepse verticale
vlak in langsrichting of zo dicht mogelijk geplaatst nabij hetzelfde
langsscheepse vlak als waarin het toplicht of rondem zichthaar wit
lickt zich bevindt.

Voorschrift 24
Slepen en duwen

e¢) Een worktuigliik voorthewogon vaartuig - dient bij het
slepen te fonen : .

i) in plaats’ van het licht, voorgeschreven in Voorschrift 23 a)
i) of a) ii) twee toplichten, het ene loodrechi onder het andere.
Wanneer de lengte van de sleep, gerckend van het hek van het
slepende vaartuig tof het uiteinde van de sleep, meer is dan
200 meter, drie van zulke- lichten, loodrecht ten opzichte van elkaar;

ii) zijlichten; )

iii) een heklicht;

iv) een sleeplicht loodrecht boven het heklicht;

v) wanneer de lengte van de sleep meer is dan 200 meter, een
ruitvormig dagmerk, daar waar dit het .best kan worden gezien

b) Wanneer een duwend vaartuig en een vaarfuig dat wordt
geduwd vast aan elkaar zijn verbonden in een samengestelde
eenheid, dienen zij te worden bschouwd als één"werktuiglijk voort-
!t)ewogen vaartuig en de in Voorschrift 23 voorgeschreven lichten te

onen.

¢) Een werktuigliji: voortbewogen vaartuig dient, wanneer het
duwt of langszij sleept, behalve in het gewal van ¢en samenge-
stelde eenheid, te tonen :

i) in plaats van het licht, voorgeschreven in Voorschrift 23 a)
i) of a) ii) twee toplichten het een loodrecht onder het andere;

ii) zijlichten; .

iii) een heklicht.

d) Een werktuiglijk voortbewogen vaa»rfuig waarop het bepaaide
onder a) of ¢) van dit voorschrift van toepassing is, dient ook
te voldoen aan Voorschrift 23 a) ii). ’

e) Een vaartuig of voorwerp dat wordt gesleept, anders dan
die genoemd onder g) van dit Voorschrift dient te tonen :

- 4) zijlichten; :

ii) een hekl;'cht; .

i#i) wanneer de lengte van de sleep meer is dan 200 meter,
een ruitvormig dagmerk, daar waar dit het best kan worden’
gezien, - .

f) Vooropgesteld dat in één groep geduwde of langszij gesleép«
te vaartuigen wat betreft het voeren van lichten beschouwd die-
nen te worden als één vaartuig : :

i) dient een geduwd vaartuig dat geen deel nitmaakt van een
samengestelde eenheid voorop zijlichten te tonen;

ii) dient een langszij gesleept vaartuiyy een heklicht en voorop-
zijlichten te tonen. :

g) Een niet of weinig opvallend, zich -gedeeltelijk onder water
bevindend vaartuig of voorwerp dat wordi gesleept of een com-
binatie van zulke vaartuigen of voorwerpen die worden gésleept,
dienen te tonen : : -

i) indien de breedte minder dan 25 meter bedraagt, een rondom
zichthaar wit licht aan of nabij het voorste uiteinde en ééh aan
of nabij het achterste uiteinde met uitzondering van draconen
die geen licht aan of nabij de voorzijde behoeven te tonen;

ii) indien de breedte 27 meter en meer bedraagt, tevens een
rondom zichtbaar wit licht aan of nabij elke zijde ter plaatse

_van de grooiste breedte;
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#4) lorsque sa longueur est supérieure i 100 meétres, des feux
blanes visibles sur tout Phorizon supplémentaires entre les feux
prescrits aux alinéas i) et 4i) de telle sorte que la distance enire
les feux ne soit pas supéricure i 100 métres;

i) une marque biconique 3.l'extrémité arriéré ou prés de

Pextrémité arriére du dernier navire ou objet remorqué et, lors-
que la longueur du train de remorque est supéricure A 200 métres,
une marque biconique -supplémentaire a l'endroit le plus visible
et le plus & I'svant pogsible, ’

k) Si, pour une raison suffisante, le navire ou I'cbjet remor-
qué est dans 'impossibilité de montrer les feux ou Jes marques
prescrits aux paragraphes e) ou g) de la présente Régle, toutes
les mesures possibles sont prises pour éclairer le navire ou I'ob-
jet remorqué ou tout au moins pour indiguer la présence dun
tel navire ou objet.

i) §i, pour une raison suffisante, un havire qui n’effectue pas
ordinairement des opérations de remorquage est dans ’impossi-
bilité de montrer les feux prescrits aux paragraphes a) ou ¢)
de la présente Régle, ce navire n'est pas tenu de montrer ces
feux lorsqu’il procéde au remorguage d'un autre navire en détres-
se.ou ayant hesoin d’une assistance pour d’autre raisons. Toutes
mesures possibles doivent é&tre - prises pour indiquer de la manidre
autorisée par la Régle 36, notamment en éclairant le cable de
remorgquage, le rapport entre le navire remorqueur et le ndvire
remorqué.

. Régle 25
Navires & voile fuisant route et navires § laviron

a) 'Un navire & voile qui fait route doit montrer:

i) feux de coté;

i1) un feu de poupe. .

b) A bord d'un navire 3 voile de longueur inférieure 3 20 métres
les feux prescrits au paragraphe a) de la présente Régle peuvent

étre réunis en un fanal combiné placé au sommet ou 2 la partie
supérieure du mét, 3 endroit le plus visible. ‘

¢) En plus des feux prescrits au paragraphe a) de la ﬁréseni'e '

Régle, un navire & voile faisant route peut montrer, au sommet
ou 2 la partie supérieure du mit, 3 Pendroif ol ils sont le plus
apparants, deux feux superposés visibles sur tout Ihorizon, le
feu supérieur étant rouge et le feu.inférieure vert. Toutefois; ces
feux me doivent pas étre montrés en méme temps que le fanal
autorisé par le paragraphe b) de la présente Régle.

d) i) Un navire & voile de longueur inférieure 3 7 métres doit,
si possible, mondrer les feux prescrits au paragraphe aj} ou b)
mais, s’il ne le fait pas, il doit 8tre prét 2 montrer immeédiatement,
pour prévenir un abordage, une lampe électrique ou un fanal
allumé 3 feu bianc, ! . .

i) Un mavire & Paviron peut montrer lés feux prescrits par

la présente R2gle pour les navires 4 voile mais, §’il ne le fait pas, |

il doit #tre prét A& montrer immédiatement, pour prévenir un
abordage, une lampe électrique ou un fanal allumé i feu blanc.

e) Un navire qui faif route si-:ﬂuitanément 4 la voile et au
moyen d'un appareil propulsif doit montrer A Pavant, 3 endroit
le plus visible, une marque de forme conique, la pointe en bas.

Régle 26
Navires de péche

a) 'U_n navire et train de pécher ne doit, lorsgu’il fait route ou
'-lorsqu’u-l est au mouillage; montrer que les feux et marques pres-
cri_ts par la présente Régle. .

_b) Un navire en train de chaluter, c’est-d-dire de tirer dans
Yean un chalut ou autre engin de péche, doit montrer :

) deux feux superposés visibles sur tout Phorizon, le feu
supérieur dtant vert et le feu inférieure blanc, ou une marque

formée de deux cdnes superposés réunis par Ja pointe; un mavire

de longueur inférieure & 20 metres peut, au lieu de cette mar-
que, montrer un panier. ' .

it) un feu de téte de .mét disposé & une haufeur supérieure X
celle du feu vert visible sur. tout I'horizon et & l'arridre de celui-cl
Les navires - de longueur - inférieure 3 50 meétres ne sont pas
tenus de montrer ce feu, mais pewvent le faire; .

i) indien de lengte meer dan 100 meter bedraamgt, tevens
rondom zichtbare witte lMchten tussen de lichten voorgeschreven
onder i) en %), zodat de onderlinge afstand tussen de lichten
njet meer bedraagt dan 100 meter; .

iv) een ruitvormig dagmexk aan of nabij het achterste uiteinde
van het laatste vaartuig of voorwerp dat wordt gesleept en indien
de lengte van de sleep meer bedraagt dan 200 meter tevens een
ruitvormig dagmerk, daar waar dit het best kan worden gezien
en zo ver mogelijk naar voren geplaatst,

k) Wanneer hel om een- genoegiame reden onuitvoerbaar is
om op een gesleept vaartuig of voorwerp de onder e) of g) van
dit Voorschrift voorgeschreven lichten of dagmerken te tonen,
dienen alle mogelijke maatregelen te worden gemomen om hef
gesleepte vaartuig of voorwerp te verlichten of althans de aan-
wezigheid van een zodanig vaartuig of voorwerp aan te duiden,

iy Wanneer het om een genoegzame reden onuitvoerbaar is
op een vaartuig dat gewoonlijk niet voor sleepwerkzaamheden
wordt gebezigd, de onder @) of c¢) van dit Voorschrift voorge-
schreven lichten te tonen, behoeft dai vaartuig deze Hchten nief
te tonen bij het slepen van een ander-vaartuig dat in nood ver-
keert of anderszins hulp verlangt. Om het onderling verband aan

_te duiden tussen het slepende vaartuig en het gesleepte vaartuig

dienen alte mogelijke maatregelen te worden genomen zoals {oege-
staan volgens Voorschrift 36, in het bijzonder door de sleepdraad
te werlichten.
Voorschrift 25 .
Zeilvaartuigen die varende zijn en vaariuigen
voortbewogen door riemen

a) Een zeilvaartwig dat varénde is, d_ient te tonen :

i) zijlichten; :

i) een heklicht.

b) Op een zeilvaartuig met een lengte van minder dan 20 meter

mogen Qe lichteén, voorgeschreven onder a) van dit Voorschrift
worden gecombineerd in één lantdarn, gevoerd aan of nabij de

| top van de mast, waar deze het best kan Wonden gezien.

¢) Een zeilvaartuig dat varende is, mag, behalve de lichten,
voorgeschreven onder a) van dit Voorschrift, aan of nabij de top
van de mast, waar deze hét best kunnen worden gezien, twee
rondom zichtbare lichten tonen, het ene loodrecht onder het
andere, het bovenste rood en het onderste groen. Deze lichten
mogen evenwel nigt worden getoond te zamen met de gecombi-
neerde lantaarn, toegestaan onder b) van dit Voorschrift.

d) i) Een zeilvaariuig met een lengte van minder dan 7 meter
dient, indien uitvoerbaar, de lichten, voorgeschreven onder a)
of b) van dit voorschrift, te tonen, maar indien het zulks niet
doet, dient het een elektrische lamp of een aangestoken lantaarn
die een wit licht geven, gereed te houden en tijdig genoeg te
tonen om aanvaring te voorkomen. \

i) Fen door riemen voorthewogen vaartuig mag de in dit
Voorschrift voor =zeilvaartuigen voorgeschreven lichten * tonen,
maar indien het zulks niet doet, dient het eem elekirische_lamp
of een aangestoken lanitearn die een wit lcht geven, gereed te

| houden en tiidig genoeg te tonen om aanvaring te voorkomen.

e) Een vaartuig dat onder zeil is doch tevens- werktuiglijk
wordt voortbewogen, dient op het voorschip, waar deze het best
kan worden gezien, een kegel met de punt naar beneden te tonen.

Voorschiift 26
“Vissersvaartuigen

a) Een vaartuig bezig met de uitoefening van de visserii,
varende of ten anker liggende, mag alleen de in dit voorschrift
voorgeschreven lichten en dagmerken tonen.

b) Een vaartuig bezig met de uitoefening van de treilvisserij,
waaronder word{ verstaan het vgortslepen door het water van
een treil of een ander soort vistuig, dient te tonen : :

i) twee rondom zichthere lichten, het ené loodrecht onder het
anidere, het bovenste groen en het onderste wit, of een dagmerk
bestaande uit twee kegels met de punten tegen elkaar, d¢ ene
joodrecht onder de andere; een vaartuig met een lengte van
:ninder dan 20 meter mag in plaats van dit dagmerk een mand

onen; »

#) een toplicht achter het rondom zichtbare groene licht en

.hoger geplaatst; een vaartuig met een lengte van minder dan

50 meter is niet verplicht een zodanig licht te tonen, maar mag
het wel doen; ‘ .
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#1) lorsqu'il a de Perre, outre les feux prescrits au présent
paragraphe, des feux de c5té et un feu de poupe. .

¢) Un navife en train de pécher, autre gu'un navire en tnjaln

de chaluter doit montrer :

i) deux feux superposés visibles sur tout Ihorizon, le feu supé-
riear étant rouge et le feu inférieur blane, ou une marque for-
mée de deux cénes superposés réunis par la pointe; un navire de
longueur inférieure a 20 métres peut, au lieu de cette marque,
montrer un panier; -

i) si son engin de péche est déployé sur une -distance hori-

zontale supérienr & 150 méires & partic du navire, un feu blane

visible sur tout I'horizon ou un cdne, la pointe en ha‘ut, dans
Talignement de Pengin; . )

iii) lorsquil a de l'erre, outre les feux prescrits au présent
patragraphe, des feux de c6té et un feu de poupe.

d) Un navire en train de pécher a proximité d’autres navires
en train de pécher peut- montrer les signaux supplémentaires
cécpits & Annexe II du présent Réglement.

e) Un navire qui n'est pas en train de pécher ne doit pas
rontrer les feux ou margues prescrits par la présente Régle,
mais seulement ceux gui sont prescrits pour un navire de sa
longueur.

Régle 27

Navires qui ne sont pas maitres de leur manoeuvre
et navires & capacité de manceuvre restreinte

a) Un navire qui n'est pas maifre de sa manoceuvre doit
montrer : ) =

i) a Yendroit le plus visible, deux feux rouges superposés visi-
bles sur tout I'norizon;

ii) & lendroit -le plus visible, deux boulés ou marques ana-
logues superposées; .

jii) lorsqu’il a de Perre, outre les feux prescrits au présent
pacagraphe, des feux de c6té et un feu de poupe.

b) Un navire & capacité de manoeuyre restreinte, autre quun
navire effectuant des opérations de déminage, doit.montrer :

i) a Pendroit, le plus visible, trois feux superposés visibles sur

tout Phorizon, les feux supérieur et inférieur étant rouges et
1e feu du milieu blanc; .
- ii). & Pendroit le plus visible, frois marques superposés, les
marques supérieure et inférieure étant des boules, celle du
milieu un bicdne; ‘ .

’ ¥

iii) lorsqu’il a de lerre, outre les feux prescrits & l'alinéa i),

un feu, ou des feux de téte de mat, des feux de cOté et un feu
de poupe; , .

iv) lorsqu’il est au mouillage, outre les feux ou marques pres-
erits aux alinéas i) et ii), les feux ou marques prescrits par la
Regle 30. .

¢) Un navire & propulsion mécanique en train d’effectuer une
opération de remorguage qui permet difficilement au navire
remorqueur et & sa remorque de modifier leur route doif, outre
les feux ou marques prescrits par la Régle 24 a), montrer les feux
Gu marques prescrits aux paragraphes b) i) et b) it) de la pré-
sente Regle,

+

d) Un navire A capacité de manoeuvre restreinte en train de |
. draguer ou d’effectuer des opérations sous-mdrines, doit montrer |

les feux et marques prescrits aux alinéas i), ii) et iii) du para-
graphe b) de la présente Régle et, lorsqu'il existe une obstruction,
doit montrer en outre : L .. s

i) deux feux rouges visibles sur fout P’horizon ou deux boules
superposées pour indiguer le ¢dté ol se trouve Pobstruction;

ii) deux feux verts visibles -sur tout P’horizon ou deux bicbnes
superposés pour indiquer le coté sur lequel un autre navire peut
passer;

{##i) wanneer het vaart door het water loopt, behalve onder i)
en i2) voorgeschreven lichten, tevens zijlichten en een heklicht.

¢). Een, vaartuig bezig met de uitoefening van de visserfj, niet
zijnde de treilvisserij, dient te tonen : ,

i) twee rondom zichtbare lichten, het ene loodrecht onder het
andere, -het bovenste rood en het onderste wit, of een dagmerk
bestaande uit twee kegels met de punten tegen elkaar, de ene
loodrecht . onder de andere, een vaartuig met een lengte van
minder dan 20 meter mag in plaats van dit dagmerk een mand
tonen; .

if) wanneer het vistuig meer dan 150 meter, horizontaal gere-
kerd, in zee uitstaat, in de richting van het vistuig een rondom
zichtbaar wit licht of een kegel met de punt naar boven;

jii) wanneer het vaart door het water loopt, behalve -de
onder i) en ii) voorgeschreven lichten, tevens zijlichten en een
heklicht. .

d) Een vaartuig bezig met- de uitoefening van de visserij in
de nabijheid van andere vaartuigen bezig met de uitoefening van
de visserij mag de aanvullende seinen beschreven in Bijlage II
van deze Bepalingen tonen, ' :

e) Een vaartuig dat niet bozig is met de uitoefening van de
visserij mag de lichten of dagmerken voorgeschreven in dit voor-
schrift niet tonen, maar -alleen die voorgeschreven voor een
vaartuig van-zijn lengte.

Voorschrift 27 -
Onmanoeuvreerbare yaartuigen
en beperkt manoeuvreerbare vaartyigen

4) Een onmanoeuvreerbaar vaartuig dient te tonen : .

i) twee rondom zichtbare rode lichten, het ¢ne loodrecht onder
het andere, daar waar deze het best kunnen worden gezien;

it) ‘twee ballen of soortgelijke dagmerken, loodrecht ten opzichte.
van elkaar, daar waar deze het best kunnen worden gezien;

iii) wanneer het vaart door het water loopt, behalve de
onder i) en ii) voorgeschreven lichten, tevens zijlichten en een
heklicht.

b) Een beperkt maneuvreerbaar vaartuig, behalve een vaartuig
bezig met mijrnopruimingswerkzaamheden, dient te tonen :

i) drie rondom zichtbare lichten, loodrecht ten opzichte van
elkaar, daar waar deze het best kunnen worden gezien. Het
bovenste en onderste licht dienen rood en het middelste licht dient
wit te zijn; ’

i) drie dagmerken, foodreght ten opzichte van elkaar, daar waar
deze het best kunnen worden gezien. Het bovenste en het onder-
ste dagmerk dienen ballen en het middelste dient een ruitvormig
dagmerk te zijn; -

iii) wanneer het vaart door het water loopt, behalve de ender
i) voorgeschreven lichten tevens een toplicht of toplichten, zij

| Jdichten en een heklicht,

iv) wanneer  het ten anker liéh behalve de lichten of dag-
merken; voorgeschreven onder i) en ii), tevens het licht, de
lichten of het dagmerk, voorgeschreven in Voorschrift 30,

c) Een werkituiglijk vonthbewogen vaartuig bezig met slespwerk-
zaamheden van zodanige aard dat daardoor het slepénde vaartuig
en zijn sleep ernstig beperkt zijn in de mogelijkheid af te wijken
van de koers die zij volgen, dient, behalve de lichten of dag-
inerken voorgeschreven in Voorschrift 24 a), -tevens de lichten of
dagmerken te tonen, voorgeschreven onder b) i) en ii) van dit
Voorschrift, ‘

d) Een beperkt manoeuvreerbaar vaartuig bezig met baggeren
of met werkzaamheden onder water dient de lichten en dag-
merken te tonen, voorgeschreven onder b) i), ii) en iii) van dit
Voorsichrift en tevens, wanneer er een versperring aanwezig is,
te tonen ; - - ;

i) twee rondoni zichtbare rode lichten of twece ballen, lood:
recht ten opzichte van elkaar, om de kant aan te duiden waar
de versperring zich bevindt; . ' )

ii) twee. rondom .zichbare groene lichten of twee ruitvormige
dagmerken, het ene loodrecht onder het andere, om de kant aan

| te duiden waar een ander vaartuig voorbij kan varen;
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iil) lorsqu'il est au mouillage, au lieu des feux ou de la marque
prescrits par la Régle 30, les feux ou marques prescrits dans de
présent paragraphe.

e) Un navire participant 2 des opérations de plongée‘ qui ne peut,
.en raison de ses dimensions, montrer 'tous les feux €t marques
ptscrits au paragraphe d) de la présente Regle, ‘doit monitrer ¢

iy & l'endroit Ie. plus visible, trols feux supenposés, visibles sur
tout Phorizon, les feux supéricur et inférieur étant rouges et le
few du milieu blanc; . ' .

ii) une reproduction rigide, d’au moins un métre de havteur, du
pavillon « A » du Code international de signaux. 1l doit prendre
dgs mesures pour que cette reproduction soit visihle sur tout
Phorizon. ’

f) Un navire effectuatt des opérations de déminage doit montrer,
outre les feux prescrits pour les navires & propulsion mécanique
par da Régle 23 ou les feux ou la anarque prescrits pour les navires
au mouillage par la Régle 30, selon le cas, trols feux yerts visibles
sur tout I'horizon ou trois boules. Tt doit montrer un de ces feux
ou marques i proximité de la téte du mit de misaine et un de

ces feux ou marques A chaque extrémité de la vergue de misaine.’

Ces feux ou marques indiquent qu'il est damgereux pour un ufre
navire de s'approcher 4 moins de 1000 metres du mavire . qui
effectue le déminage. ' .

g) Les navires de longueur inférieure & 12 metres, & Pexception
des navires participant A des opérations de plongée, ne sont pas
tenus de montrer les feux et marques prescrits par la présente
Regle, ' ) )

h) Les signaux prescrits par la présente Régle ne sont pas des
signaux de navires en 'détresse et demandant assistance. Les
signaux de cette dernidre catégorie font l'objet de I'Annexe IV
du présent Réglement.

] Regle 28
‘Navires & propulsion méeanique handicapés par leyr“tirant d'eau

. Un navire & propulsion mécanique handicapé par son tirant d’eau
peut, outre les feux prescrits pour les navires 3 propulsion
mécanique par Ja Regle 23, montrer & Tenidroit le plus visible. trois
feux rouges superposés visibles sur tout T'horizon ou une marque
eylindrique. .

Regle 29
Bateaux-pilotes

a) Un bateau-pilote en service de pilotage doit montrer:

§) 4 lla tate du mat ou prés de ‘celle-ci, deux feux superposes

visibles sur tout I'horizon, le feu supfricur étant blanc et le feu

inférieur rouge; .

iiy de plus, lorsqu'fl fait route, des feux de cOté et un feu de
poupes, : e

‘i) mu mouillage, outre les feux prescrits a I'alinéa i), 1€ feu,
les feux ou la marque prescrits par la Ragle 30 ‘pour les navires
au mouillage. . : -

b) Un bgteau-pilote qui n’est pas en. servicé de pilotage doit
.montrer l¢s feux ou marques presct_"z‘ts, pour un navire de sa
longueur. ’ )

. Regle 30
Navires au mouillage et navires échoués

@) Un. navire au mouillage doit wontrer 2 Pendroit le plus
visible 3
i) & Pavant un fey blanc visible sur tout horizon ou une houle;

iy & Parriere ou prés de Uarridre, plus bas que le feu prescrit
a I’alinéa i), un feu blanc visible sur toyt ’horizon.

b) Un navire au mguil'lage de Tongueur inférieure & 50 medtres
peut montrer, 2 Iendroit le plus visible, un feu blanc sur tout
Phorizon, au lieu des feux prescrits au paragraphe a) de la présente

Regle. .

¢) En outre, un n-aévir;e au monillage peut utiliser ses feux de
travail dispcnibles ou des feux équivalents pour iliumizer ses ponts. |
Celtte disposition est obligatoire pour les navires de longueur égale |

ou supérieure 2 100 métres,
8

. iii) wanneer het ten anker ligt, de in dit voorschFift voorge:
schreven lichten of dagmerken in plaats van de lichten of het
dagmerk, voprgeschreven in Voorschrift 30. .

e) Wanneer het door de afmetingen van een vaartuig dat bezig
is met duikwerkzaamheden onuitvoerbaar is, alle lichten en dag-
merken, voorgeschreven onder d) van dit Voorschrift te tonen,
dient het volgende te worden getoond.:’ '

i) drie rondom zichtbare lichten, loodrecht ten opzichte van
elkaar, daar waar deze het best kunnen worden gezien. Het
bovenste en onderste licht dienen rood en het middelste licht dient
wit te zijn; .

ii) een van niet buigzaam materiaal vervaardigde afbeelding van
de internationale seinvlag « A », van ten minste 1 meter hoogte.
Er dienen maatregelen te worden genomen opdat dit merk wam
alle kanten te onderkennen is.

f) Een vaartuig bezig met mijnendpruimingswerkzaamheden
dient, behalve de lichten voor een werktuiglijk voortbewogen vaar-
tuig, voorgeschreven in Voorschrift 23, of behalve de Jichten of
het dagmerk voor een vaartuig dat ten anker ligt,-voorgeschreven:
in Voorschrift 30, al naar gelang hétgeen van toepassing is, drie
rondom zichtbare sroene lichten of drie ballen te tonen. Eén van

“deze lichten of dagmerken dient nabij de top van de voormast

te worden getoond en één aan elk uiteinde van de ra van de
voormast.,” Deze lHchten of dagmerken geven aan dat het voor
andere schepen igevaarlijk is het mijnenopmuiimingsvaartuig dichter
te naderen dan 1000 meter. . -

g) Vaartuigen met een lengte van minder dan 12 meter, uvitge-
zonderd vaarluigen bezig met duikwerkzaamheden, behoeven de
in dit Voorschrift voorgeschreven lichten en dagmerken niet te
tonen.

h) De in dit Voorschrift vooxige’schfeven lichten en dagmerken -
zijn niet bedoeld voor vaartuigen in nood die hulp verlangen. Nood-

| seinen zijn verineld in Bijlage 1V van deze Bepalingen.

Voorschrift 28

Vaartuigen door hun diepgang beperkt in-hun mancepvreerbaarheid

Een vaartuig door zijn diepgang beperkt in zijn manoeuvreer-
baarheid mag, behalve de lichten woor een werktuiglifk voort-
bewogen wvaartuig, voorgeschreven in Voorschrift 23, drie rofidom
zichtbare rode lichten tonen, loodrecht ten opzichte van elkaar,
of een cylinder, daar waar deze het best kunnen worden gezien.,

Voorschrift 29
Loodsvaartuigen

a) Fen vaartuig bezig met de uitoefening van de loodsdienst
dient.te tonen: ° .
" i) aan of nabij de top van de mast twee rondom zichtbare
lichten, het ene loodrecht onder het andere, het hovenste wit en
‘het onderste rood; . .,

i) wanneer het varende is, tevens zijlichten en een heklicht;

fily wanneer Het ten anker ligt, behalve de lichten, voorgeschre-

- ven onder 1), tevens het licht, de lichten of het dagmerk, voorge-

schreven in Voorschrift 30 voor ten anker liggende vaantuigen.

b) Een loodsvaartufg dat niet bezig is met de uitoefening van de
Ioodsdienst dient de lichten of dagmerken te tonen, voorgeschreven
voor een vaarfuig van zijn soort en lengte.

Voorschrift 30°
. Ten_anker liggende
en aan de grond zittende vaartuigen

a) Een ten anker liggend vaartuig 'dient te tonen, waar deze
tet best kunnen worden gezien :- :

i) op het voorschip een rondom zichtbaar wit licht' of een
bal;

ii) aan of bij het hek en lager dan het onder i) voorgeschreven
licht een rondom zichtbaar wit licht.

b) Een vaartuig met een lengte van minder dan 50 meter mag
in plaats van de lichten, voorgeschreven onder a) van dit Voor-
schrift één rondom zichtbaar wit lichit tonen, daar waar «it best

' Kan worden gezien.

¢) Een ten anker liggend vaartuig met een lengte van 100 meter
of meer moet, en elk ander ten anker liggend vaantuig mag, tevens
de beschikbare werklichten of gelijkwaardige lichten gebruiken
om zijn dekken te verlichten. ’
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d) Un- navire échoué doit montrer les feux prescrits aux para-
gya'%}lxees a) ou b) de la présente Regle et, de plus, & endroit le plus
visf : ’

iy deux feux rouges superposés visibles sur tout Ihorizon;

if) trois boules superposées.

e) Les navires de longueur inféricure & 7 matres, lorsqu'ils sont
au mouillage ne sont pas terius de montrer les feux ou la marque
prescrits aux paragraphes a) et b) 'de Ia présente’ Rdgle sauf ¢'ils
sonit au mouillage dans un chenal, une voie d"ace®s ou un ancrage
étroits, 3 proximité de ces lieux, ou sur les routes habituellement
fréquentées par d’autres navires. ’

f) Les navires de longueur fnférieure 2 12 métres, lorsqu'ils
sont échoués, ne sont pas tenus de montrer les feux ou marques
ggeslgrits aux alinéas i) et ii) du paragraphe d) de la présente

gle.

Regle 31

\ Hydravions

et marques présentant les caractéristiques et situés aux emplace-
ments prescrits par les Ragles e la présente Partfe, doi montrer
des feux et marques se rapprochant le plus possible de ceux
prestrits par ces Régles. .

PARTIE D. — Signaux sonores et lumineux

Lagle 32
Définitions
a) Le terme « sifflet » désigne tout appareil de signalisation

sonore capable d’émetire les sons prescrits et conforme aux spéci-
fications de I"Annexe III du présent Reglement.

b) L'expression « son bref » désigne un son d’une durée d'environ
une seconde. .

'c) L’expression « son’ prolongé » désigne un son d'une durée ‘

de quatre 2 six secondes.
Regle 33
" Matériel de signalisation sonore

‘@) Les mavires de longueur égale ou supérieure & 12 metres
doivent &tre pourvus d'un sifflet ou d’une cloche et les navires
de longueur €gale ou supérieure ¥ 100 mdtres doivernit &tre en outie

pourvus d’un gong dont le son et le timbre ne doivent pas pouvoir

étre confondus avec ceux de la cloche. Le sifflet, 1a cloche et le
gong doivent satisfaire aux qpécifications de TAnnexe III du
présent R2glement. La cloche ou le gong, ou‘les deux, peuvent
&tre remplacés par un autre matériel ayant respectivement les

mémes caractéristiques sonores, & condition qu’il soif toujours

possible d’actionner manuellement lles signaux presctits.

b) Les navires, de longueur inférieure 4 12 mtres ne sont pas
tenus d'avoir A leur bord les appareils de singnalisation sonore
prescrits :au paragraphe a) de la présente Régle, mais ils doivent,
en Pabsence de ttels appareils, &tre munis d'un autre moyen
d’émettre uh signal sonore efficace, ~

Regle 34
Signaux de manceuvre et signaux avertisseurs

a) Lorque des navires sont en vue les uns des autres, un navire
3 propulsion mécanique faisant route doit, lorsqu'il effectue des

manceuvres autorisées ou prescrites par les présentes Régles,

indiquer ces manceuvres par les signaux suivants, émis au sifflet :
Y . .
— un son ‘bref pour dire : « je viens sur fribord »;
- deux sons brefs pour dire : « je viens sur babord »;

- trois sons brefs pour-dire ; « je bats en arriére ».

b) Tous les navires peuvent compléter les signaux au sifflet
prescrits au paragraphe a) de la présente Riagle par des signaux
lumineux répétés, selon les besoins, pendant toute la durée de
la manceuvre ¢ ’ .

fy ces signaux lumineux ont la signification suivante @

— un éclat pour dire : « je viens sur tribord »)

Un -hydravion qui est daris I'imipossibilité de montrer ‘les feux |

d) Een vaa}tui-g dat aan de grond zit dient de lichten, voorge-
schreven onder a) of b) van dit Voorschrift te tonen en tevens,
daar waar deze het best kunnen wordén gezien :

i) twee rondom zichtbare rode lichten, het ene loodrecht onder
het andere; ; .

{i) drie ballen, loodrecht ten opzichte van elkaar.

e) Een vaartuig met een lengte minder dan 7 meter, wanneer
het ten anker ligt, niet in of vlak bij een nauw vaarwater, vaar-
geul of ankergebied of daar waar andere vaartuigen-gewooniijk
varen, is niet verplicht de lichten of dagmerken te tonen, voor-
geschireven onder a) en b) van dit Voorschrift,

f) Een vaartuig met een lengte van minder dan 12 meter, dat
aan de grond wzit, is niet verplicht de onder d) i) en ii), van dit
Voorschrift voorgeschreven lichten of dagmerken e tonen.

Voorschrift 31
Watervliegtuigen

Wanneer het voor een watervliegtuig niet uitvoerbaar is de
fichten en dagmerken te tonen met de kenmerkende eigenschap-

‘pen of op de plaatsen, voorgeschreven in de Voorschriften van

dit Deel, dient het lichten en ‘dagmerken ite tonen ‘die deZe in
kenmerkende eigenschiappen en plaatsing zoveel mogelijk bena-
deren.

DEEL D. — Geluids- en lichtseinen ~

Voorschrift 32
Begripsomschrijvingen

a} Het woordt « fluit » betekent elk geluidsseinen voortbrengend
toestel dat de voorgeschreven stoten kan voortbrengen en dat vol-
doet aan de eisen vermeld in Bijlage III van deze Bepalingen.

b) De -uitdrukking « korte stoot » betekent ee;l stoot van onge-
veer één seconde duur.

¢) De uitdrukking « lange stoot » betekent een stoot van vier
tot zes seconden duur.

Voorschrift 33
Middelen van geluidsseinen

a) Een vaartuig met een lengte van 12 meter of meer dient te
ziijn. voorzien van een fluit en klok; een vaartuig met een lengte
wvan 100 meter of meer dient tevens te zijn voorzien van een
gong, waarvan de toon -en het geluid niet kunnen worden ver-
ward met die van de klok. De fluit, klok en gong dienen te vol-
doen aan de eisen vermeld in Bijlage HI van deze Bepalingen.
De klok of de pong of beide mogen worden vervangen door
andere middelen die dezelfde onderscheidenlijke geluidskenmer-
ken bezitten, met dien verstande dat het altijd mogelijk moet zijn
om de woorgeschreven seinen door bediening met de hand te
gevern.,

b) Een vaartuig met een lengte van minder dan 12 meter is
niet verplicht die toestellen voor het geven van geluidsseinen,
voorgeschreven onder a) van dit Voorschrift, aan boord te hebben,
doch indien het deze niet heeft, dient het te zijn voorzien van
een ander middel voor het geven van een doelmatig geluidssein.

Yoorschrift 34
Manocuvreer- en waarschuwingsseinen
a) Wanneer vaartuigen in zicht van elkaar zijn, dient een werk-
tuiglijk voortbewogen vaartuig dat varende is, indien het handelt

zoals in deze Voorschrifien is toegestaan of voorgeschreven, deze
handeling kenbaar te maken door de wolgende seinen met zijn

fluit ¢

— &én korte stogt om aan te geven : « ik vex:ander mijn
koers naar stuurboord »;

—twee korte stoten om aan tg geven : « ik verander miijn koers

[ naar bakboord »;

— drie korte stoten om aan te geven : « ik sla achteruit ».

h) Een vaartuig mag de onder a) van dit Vdo;sch‘x*ift voorge-
schreven fluitseinen aanvullen met lichtseinen, die afhankelijk van
‘de omstandigheden wordén”herhaald, terwijl de-handeling wordt
uitgevoerd : : : .. T

i) Deze lichtseinen hebben de voigende betekenis z

— ¢én schittering om aan te geven ¢ « ik verander
naar stuurboord »:

mijn koers
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— deux éclats péur dire : « je viens sur bibord »;

— ¢trois éclats pour dire : « je bats en arridre »;

ily chaque éclat doit durer une seconde environ, Pintervalle entre
les éclats doit &tre d’'une seconde environ et P'intervalle entre les
sighaux successifs doit tre de dix secondes au moinsy

iil) de feu utilisé pour ce signal doit, s’il existe, &tre une feu blanc

’

visible sur tout horizon A une distance de cinq milles au moins

et doit &tre conforme aux dispositions de "Annexe I du présent
Réglement. ‘

¢) Lorsqu'ils sont en vue 'un de I'autre dans un-chenal ou une
voie d’accds étroits s ;

i) un navire qui entend en rattraper un autre doit, conformément.
aux dispositions de la Ragle 9 e) i), indiquer son intention en
-émettant au sifflet les signaux sujvants :

e deux sons prolongés suivis d’un son bref pour dire : ¢ je
compte vous rattraper sur tribord »;

- deux sons prolongés suivis 'de 'deux sons brefs bou: dire : « je
.compte vous rattraper sur babord »; ’

i) le navire qui est sur le point d'étre rattrapé doit, en manceu-
vrant conformément aux dispositions de la Reégle 9.-¢) i), indiquer
son accord en émettant au sifflet le signal suivant : . '

= un son prolongé, un sor bref, un son prolongé et un-son bref, '

émis dans cet ordre. : .

d) Lorsque deux mnavires er vue Il'un de lautre s’approchent
Pun ide 'autre et que, pour une raison quelconque, !'un d’etx ne
comprend pas les intentions ou les  manceuvres de Pautre, ou se
demande ‘si l'autre mavire prertd les mesures suffisantes pour
éviter 1’abordage, Te navire qui a des doutes les exprime immé-
diatement en émettant au sifflet une série rapide d’au moinsg cing
sons brefs. Ce wsignal peut &tre complété par un signal lumineux
d*au moins cing éclats brefs ‘et rapides, : :

€) Un navire s’aprochant d'uni coude ou «d’une partie d'un chenal
ou d'une voie d’accds ol d'aultres mavires peuvent &tre cachés par
un obstacle doit faire entendre un son prolongé, Tout navire
venant ldans sa direction qut entend le signal de lautre coté du
coude .ou derridre T'obstacle doit répondre & ce signal en faisant
entendre un son prolongé.

. fy Lorsque des sifflets sont installés 4 bord d'un navire 3 une
distance de plus de 100 madtres les uns des autres, on ne doit
utiliser qu'un seul sifflet pour émettre
et des signaux wavertisseurs,

Ragle 35
Signaux sonores par visibilité réduite

Tant de jour que ide nuit, & lintérieur ou a proximité «d’une zone
ol 1a visibilité est rélduite les signaux prescrits par la présente
Regle doivent étre utilisés comme suit & ’

a} Un
entendre
minuites.

b} Un navire & propulsion mécanique faisant route, mais stoppé
‘et n'ayant pas d'erre, doit faire entendre, 3 des- intervalles ne
dépassant pas «deux minutes, deéux sons prolongés séparés par
un intervalle de deux secondes environ.

navire & propulsion mécanique ayant de l'erre doit faire
un son prolongé & des fntervalles me dépassant pas deux

¢) Un navire qui- n’est pas maitre de sa manceuvre, un navire
a capacité de manceuvre restreinité,.un navire handicapé par son
tirant d’eau, un navire 2 voile, un navire en- train de pécher, et
un navire qui en remorque ou en pousse un autre doivent émettre,
au liew des signaux prescrits aux paragraphes a) ou b), de la
présente Ragle trois sons consécutifs, 2 savoir un son prolongé
suivi de deux sons brefs, A des intervalles ne dépassant pas deux
minutes. ’

- twee schitteringen om aan te geven : « ik Vera’n*der mijn
koers naar bakboord »; '
- drie schitteringen om aan te geven : « ik sla achteruit »;
ii) de dtur van elke schittering dient ongeveer één seconde te
zijn, de tussenpozen tussen de schitteringen ongeveer één seconde
.en de tussenpoos tussen de achtereenvolgende seinen niet minder

. dgn tien seconden; .

jijy het voor dit sein gebruikte licht dient, indien aangebracht,
een rondom zichtbaar wit licht te zjn, zichtbaar op een afstand
van ten minste 5 zeemijlen en dient te voldoen aan het bepaalde

_in Bijlage I van deze Bepalingen,

¢) Wanneer in zicht van elkadar in een nauw vaarwater of vaar-
geul : - . . ’

i) dient eén-yaartuig dat voornemens is een ander op te lopen
overeenkomstig het bepaalde in Voorschrift 9, e) 1) zijn veornemen
kenbaar te maken door de volgende seinen met zijn fluit :
" - twee lange stoten gevolgd door een korte stoot om aan te
giegen : « ik ben van’ plan u op fe lopen aan uw stuurboords-
zijde »; ..

— twee lange stoten gevolgd door twee korte stoten om aan te
geven : « ik ben van plan u op-te lopen -aan uw bakboondszijde »;

iiy dient het vaartuig dat opgelopen wordt; wanneer het handelt

| overegnkomstig het bepaalde in Voorschrift 9, e}, ), zijn instem-

des signaux de manceuvre’

d) Un navire en train de pécher, lorsqu'il est au mouillage, et |

un navire 4 capacité de manceuvre restreinte qui procdde a ses
travaux au mouillage doivent émettre, au lieu des signaux prescrits
au paragraphe g) de la présente Régle, le signal prescrit au para-
graphe c) de la présente Rigle, . !
¢) Un navire remorqué ou, s'il én est remorqué plus d'un, le
dernjer navire du convoi doit, 's’'il a un équipage a bord, faire
entendre, i 'des intervalles me dépassant pas deux minutes, quatre

ming kenbaar te maken 'deor het volgende sein met zijn fluit ¢
- een lange, een Korte, een lange en een korte stoot, in die
volgorde. .

d) Wanneer wvaartuigen die in zicht van elkaar zijn, elkaar
‘jaderen en om welke reden dan wok één wvan de schepen de
voornemens of de handelingen van het andere niet begrijpt, of
eraan twijfelt dat het apndere wvaartuig voldoende handelingen
verricht om een aanvariag te vermijden, dient het in twijfel ver-
Kerende wvaartulg zijn twijfel opmiddellijk kenbar te maken door
ten minste vijf konte stoten op de fluit in snelle opeenvolging.
Dit sein mag worden angevuld met een lichtsein van ten minste
vijf korte. schitteringen in snelle opeenvolging.

e) Een vaartuig dat een bocht of een gebied van een vaarwater
of vaargeul nadert waar het zicht op andere vaartuigen kan wor-
den belemmerd door en tussenliggend obstakel, dient een lange
stoot te geven. Dit sein dient door een naderend vaartuig dat
zich rond de bocht of achter het tussenliggénd obstakel bevindt
en het sein hoort, te worden beantwoord met een zelfde ‘seim.-

) Indien op een wvaartuig fluiten zijn angebracht op ‘een.on’der-
linge afStand van meer dan 100 meter, mag slechts &én fluif wor-
den gebruikt voor het geven 'van manbelvreer- en waarschu-
wingsseirien. . '

Voorschrift 35
Geluidsseinen bij beperkt zicht’

In of nabij een gebied met beperkt zicht dienen, zowel overdag
als des nachts, 'de in.ldit Voorschrift voorgeschreven seinen als
volgt te worden gebruik! :

a) Een werktuiglijk voortbewogen vaartuig dat vaart door het
water loopt, moet met tussenpozen van niet meer _dan twee minu-
ten één lange stoot geven. .

b) Een werktuiglijk voortbewogen. vaartuig dat varende is, moet
wanneer het gestopt ligt en geen vaart door het water loopt,
met tussenpozen van niet meer-dan twee minuten twee opeen-
volgende . lange stoten geven, gsscheiden door een tussenpoos
van ongeveer twee seconden.

-¢) Een onmanoeuvreerbaar vaartuig, een beperkt manoeuvreer-
baar vaartuig, een vaartulg 'door zijn diepgang beperkt in 2zijn
manoeuvreerbaarheid;, een zeilvaartuig, -een vaartuig bezig met de
uitoefening van de wisserij en een vaartuig dat een ander vaar-
tuig sleept of duwt, moet, in plaats van de seinen voorgeschreven
onder @) en b) van dit Voorschrift, ‘met tussenpozen van niet
meer dan twee minuten, «rie opeenvolgende stoten 'geven, name-

| lijk een lange stoot gevolgd door twee korte stoten.

d) Een vaartuig, bezig met de uitoefening van de visserij, dat
ten anker ligt en een beperit manoceuvreerbaar vaartuig dat ten
anker liggend werkzaamheden uitvoert, dient, in plaats van de
seinen voorgeschreven onder g) van dit Voorschrift, het sein
te geven, voorgeschreven onder ¢) van dit Voorscarift.

- e) Een vaartuig, dat gesleept wordt of, indien meer dan é&én
vaartuig wordt gesleept het-laatste vaartuig van de sleep, moef,
jndien bemand, met tussenpozen van niet meer dan twee minu-
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sons consécutifs, A4 savoir un” son prolongé suivi de trois sons
brefs. Lorsque cela est possible, ce ignal doit étre émis immédia-
tement aprés le.signal du navire remorqueur,

f) Un navire en train de pousser et un navire pouseé en-avant
reliés par un raccordement rigide de manidre & former une unité
composite dojvent 8tre considérés comme un navire & propulsion
mécanique et doivent faire entendre les signaux prescrits aux
paragraphes a) ou b) de la présente Rigle. . :

g) Un navire au mouillage doit sonner Ia cloche rapidement
_pendant cinq secondes environ, & des intetvalles ne dépassant pas
une minyte. A bord d’un navire de longueur égale ou supérieure
a 100 matres, on doit sonner la cloche sur la partie avant du navire
ef, imédiatement apres, sonner rapidement le gong pendant cing
secondes environ sur-la partie arridre. Un navire au mouillage
peut en outre faire entendre trois soms consécutifs, & savoir un
son;bref sufvi d'un son prolongé et d'un son bref, pour signaler
sa iposition et la possibilité d'un abordage & un mavire qui
s’approche.

h) Un navire échoué doit sonner la cloche et, en cas de besoin,
faire entendre le gong, ainsi qu'il est prescrit au’ paragraphe g)
de la présente Rdgle. De plus, il doit faire entendre trois coups
de cloche séparés €t distincts immédiatement avant et-aprés avoir
fait entenldre la somnerie rapide de la cloche, De plus, un navire
€choué peut émettre au sifflet un sigtval approprié.

i) Un navire de longueur inférieure & 12 matres, n'est pas tenu
de faire entendre les signaux mentionnés ci-dessus, mais lorsqu'il
ne le fait pas, il doit faire enterdre un autre signal sonore efficace
& des inttervalles ne dépassant pas deux minutes.

j) Un bateau:pﬂobe en service de pilotage peut, outre les signaux

prescrits aux paragraphes aj, b} ou g) de la présente Régle, faire
entendre un signal d'identification consistant en quatre sons brefs.

R¥gle 36
Signaux destinds & appeler Pattention.

. ITout navire peut, §'il juge .nécessaire d'appeler 'attention d'un
aufre navire, émettre des signaux lumineux 'ou sonores ne pouvant
&étre confondus avec tout autre signal autorisé par I'une quelconque
des jprésentes Regles, ou bien orienter le faisceau de son projecteur
en direction du danger qui menace un navire de facon telle que ce
faisceau.ne puisse géner d'auures navires, . :

Tout feu destiné i attirer I'attention d'un autre navire ne doit
pas pouvoir étre confondu avec une aide 3 la navigation. Aux fins
de la présente Regle, 'emploi de feux inltermittents ou tournants
a haute intensité, tels que les phares gyroscopiques, doit &tre
€vité.

Regle 37
Signaux' de détresse

Un navite qui est en détrésse et demande assistance doit utili.
ser ou montrer les signaux décrits 3 UAnnexe IV du présent
Réglement,. -

PARTIE E. — Exemptions

Regle 38
Exemptions

Tout navire (ou catégorie de navires) quj satisfait aux prescrip-
tions des Ragles internationales de 1960 pour prévenir les abor-
dages en mer, et dont la quille est posée, ou qui se trouve a un
stade de construction équivalent, avant Pentrée ¢n vigueur du
présent-Reéglement, peut bénéficier des exemptions suivantes qui
s'appliquent au dit Réglement 2 .

a) Installation des feux dont la portée lumineuse est prescrite

par Ta Régle 22 : guatre ans 9 compter de la date d’entrée en
vigueur du présent Réglement. o

b) Installation des feux dont les couleurs sont prescrites a la
section 7 de 'Annexe I : quatre ans a compter de la date d'entrée
en vigueur du présent Reglement. ;

¢) Changement de emplacement des feux résultant du passage

des mesures britanniques au systéme métrique et de I'arrondisse- |

ment des chiffres des mesures exemption permanente,

ten vier achtereenvolgende stoten geven, namelijk een lange stoot
gevalgd door drie korte S§toten. Indien uitvoerbaar dient dit -sein
te worden gegeven onmiddellifk na het door het slepende schip
gegeven sein.’ :

. f) Wanneer een duwend vaartuig en een vaartuig dit wordt
geduwd vast verbonden zijn in een samengestelde eenheid dienen
Zij te worden beschouwd als één werktuiglilk voortbewogen vaar-
tuig en dienen- zij de seinen te geven, voorgeschreven onder a) of
b) van dit Voorschrift. . N

g) Een. ten anker liggend wvaartuig ‘moef, met tussenpozen van
niet meer dan én minuut, gedurende ongeveer vijf seconden de
klok snel luiden. Op een vaartuig met een lengte van 100 meter
of meer 'moet de klok worden geluid op het voorschip en’ onmid-
dellijk na 'het luiden wan de klok moet.de gong gedurende ongeveer
vijf seconden snel worden geluid op het achterschip. Een ten anker
liggend vaartuig mag tevens drie opeenvolgende stolen gewven, name-

ijk een korte, een lange en een Korte stoat, om een naderend

vaartuig in te lichten over zijn positie en te waarschuwen voor
de mogelijkheid van aanvaring.

h) Een vaartuig dat aan de grond zit, moet bet sein met de klok
en indien vereist het sein met de gong geven, voorgeschreven
onder g) van Mit Voorschrift en dient bovendien 'drie vian elkaar
gescheiden duldelijk slagen op de Klok te geven onmiddellijk v66r
en onmiddellijk na het snelle luiden van de klok. Een vaartuig dat
aan de grond zit mag tevens een passend fluitsein geven.

i) Ben wvaartuig met een lengte vanm minder dan 12 meter is niet
verplicht de bovengenoemde seinen te geven, doch ihdien het deze
niet geeft, dient het een ander doelmaltig geluidssein -te geven
met tussenpozen van hiet meer dan twee minutern,

j) Een loodsvaartuig bezig miet de uitoefening van de loods-
dienst mag, behalve de seinen, voorgeschreven onder a); b) of g)
van -dit Voorschrift, tevens een herkehnningssein geven, bestaande-
uit vier korte stoten.

Voorschrift 36
Seinen om de aandacht te trekken

Wanneer het nodig s om de aandacht te trekken van een ander
vaartuig mag elk vaartuig licht- of geluidsseinen geven: die niet
kunnen worden gehouden voor een sein dat elders in deze Voor-
schriften moet of mag worden gegeven, of mag het zijn zoeklicht
laten schijnen in de richting van het gevaar, zonder daardoor een
ander vaartuig te hinderen of in verwarring te brengen.

Elk licht dat wordt gebruikt om de aandacht van een ander
vaartuig te trekken, dient van zodanige aard te zijn dat het
niet voor een navigatiemerk kan worden gehouden. Voor de toe-

‘passign van dit Vicorschrift dient het gebruik van zeer felle schit-

ter- of zwaailichten, zoals « strobe »-lichten, te worden vermeden.

Voorschrift 37
Naodseinen

Wanneer éen vaartuig in nood verkeert en hulp verlangt, dient
het de seinen, voorgeschreven in Bijlage IV van deze Bepalingen
te gebruiken of te tonen. ’

DEEL E. — Vrijstellingen

Voorschrift 38
Vrijstellingen

Elk vaartuig (of elke klasse van vaartuigen) waarvan de- kiel
is gelegd of waarvan de bouw zich in een soortgelijk stadium
bevindt v66r het van kracht worden van deze Voorschriften, kan,
mits dit (of deze) voldoet aan de eisen van de In‘ernationale
Bepalingen ter Voorkoming van Aanvaringen op Zee, 1960, als volgt
worden vrijgesteld van de naleving van deze Voorschriften ! .

a) Het aanbrengen van lichten met een zichtbaarheid zoals voor-
geschreven fn Voorschrift 22, tot vier jaar na 'de datum van hét
van kracht worden van deze Voorschriften. C

b) Het aanbrengen ‘van lichten die voldoen aan de eisen inzake.
de kleuren, voorgeschreven onder punt 7 van - Bijlage I van deze
Bepalingen, tot vier jaar na het van kracht worden van deze

. Voorschriften. .

¢) Het verplagtsen van lichten vonrtv{oeiénd uit de herleiding
van Engelse in metriecke maten en het afronden van maten, per-
manente vrijstelling. '
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d) 1) Changement de I'emplacement des. feux de téte de mat i
bord des navires de longueur inférieure & 150 mdtres, résultant des
prescription. de la section 3, a, de PAnnexe I da présent Régle~
‘ment. : exerption permanente.

i) Changement de Pemplacement des feux de tats de mat & bord
des navires de Iongueur €gale gu supérieure a 150 madtres, résul-
tant des prescriptions de la section 3, a, de 'Annexe I du présent
Réglement ; neuf ans a compter de la date d'entrée en vigueur du
présent Réglement.

¢) Changement de 'emplacement des feux de téte de mat résul-

tant des prescriptions de la section 2, b, de-I’Arnexe 1 du présent |

Reglement : neuf ans 3 compter de la date d’enu'ée en vigueur du
présent Réglement.

f) Changement de Pemplacement des feux de cdté résultant des.
prescnptions des sections 2,g et 3, b, de PAnnexe I du présent |

Reglement : neuf ans A compter de la date d’entrée en wgueur du
‘présent Reglement, .

g) Spécifications du matériel de signalisation zonore prescrites ‘

par ’Annexe III du présent Réglement : neuf ans & compter de la
date d’entrée en vigueur du présent Réglement

h) Changement de l'emplacement des feux visibles sur tout
Thorizon résultant des prescriptions de la section 9, b, de l'Annexe 1
du présent Réglement : exemption permanente.

———

ANNEXE |

Emplacement et caractéristiques techniques des feux ¢t -marques

L Déftmtum

L’expressxcn « hauteur au-dessus du plat-bord » désigne la hau-
teur au-dessus du pont continu le plus élevé,

Cette hauteux doit ¢tre mesurée & partir de Pendroit situé sous
le feu & la verticale de celui-ci. s

2. Empla_cement et espacement des feux aur le plan ver

a) A bord des navires 2 propulsion mécanique de longueur éga!e
ou supérieure A 20 matres, les feux de tite de mi‘ doivent &tre
disposés comme suit :

i) le feu de tite de mat avant ou, le cas échéant. le feu unique,
doit se trouver & une hauteur de 6 métres au moins au-dessus du
“plat-bord et, si la largeur du navjre -dépasse .6 matres, & une hau-
teur au-dessus. du plat-bord au moins égale & cette largeur, sans
qu'il soit toutefois nécessaire que cette hauteur dépasse 12 métres;

ii) lorsqu'il existe deux feux de téte de mat, le feu arritre doit
se trouver A la verticale du feu avant et 4,5 métres plus haut que
celui-ci, -

b) La distance verticale entre les feux de téte de mat des navi-

res i propulsnon mécanique doit &tre telle que le feu arridre puisse

toujours &tre vu distinctement au-deéssus du feu avant, & uné dis--

tance de 1000 métres de Pavant .du navire au’ mveau de la mer,
dans toutes les condxt:ons normales d’assiette.

-

-¢) Le feu detéte de mat d'un navire 3 propulsxon mécanique
de longueur égale ou supérieure & 12 mdtres, mgis inférieure &
20 meétres, doit se trouver i une hauteur de 2,5 métres au moins
u-dessus du plat-bord.

d) Un navire & propulsxon mécanique de longueur inférieure a
12 madtres~ peut avoir son feu le plus élevé a une hauteur infé-
rieure 2 2,5 métres au-dessus du plat-bord. Toutefeis, lorsqu’il
porte un feu de téte de mit en plus des feux de coté et du feu de
poupe, ce feu de téfte de mat doit se trouver & 1 métre au moigs
auvdessug des feux de coté.” :

e) L’un des deux ou trois feux de téte de mAt prescrits pour un
navire & propulsion mécanique qui remorque ou pousse un autre
navire doit ‘'se trouver au méme emplacement que le feu de tete

de mé&t avant ou atriére, étant entendu que, si le feu inférieur de

teéte de mat arridre se trouve sur le mat arriére, il doit se trouver
au moins 4,5 mdtres plus haut que le feu de téta de mit avant.

) 1) Le feu ou Xes feux de téte de mat prescrits par la
.Régle 23, a, doivent étre placés au-dessus et & bonne distance des
autres’ feux et obstructions, & I'exception de ceux qui sont décrits
2 Talinéa ii);

d) i) Het verplaatsen van toplichten op’ vaartmgen met een
lengte van minder dan 150 meter, voortvloeiend uit het bepaalde
onder punt 3, a, van Bijlage I van déze Bepalingen, permanente
vrijstelling.

i) Het verplaatsen van. toplichten op vami&u&gm met een lengts
van 150 meter en meer, voortvloeiend uit het bepaalde onder”
punt 3, a) van Biflage I van deze Bepalingen, tot negen jaar na
het van kracht worden van deze Voorschriften,

€) Het verplaatsen van toplichten, voorivloeiend uit het bepaalde
onder punt 2, b, van Bijlage I van.deze Bepalingen, tot negen jaar
na het van lcraom worden van deze Voorschriften.

f) Het verplaatsen van zthhten voortvioeiend mt het bepaalde
onder punten 2, g en 3, b, van Bijlage I van deze Bepalingen, tot
negen jaar na het van kmcht worden van deze Voorschriften,

€) De eisen inzake toestellen voor het geven van geluidsseinen,
voorgeschreven in Bijlage III van deze Bepalingen, tot negen jaar
na het van kracht worden van deze Voorschriften,

h) Het verplaatsen van rondom zichtbare lichten, voortvloeiend
uit het bepaalde .onder punt 9, .b, vermeld in Bijlage I van deze
Bepalingen, permanente vnjstellmg

BISLAGE I

P!aatslng en technische bijzonderheden vén lichten en dagmerken .

L Begr:psomschruvmg

De uitdrukking « hoogte boven de romp » betekent !'.ougte
boven het bovenste doorlopende dek. ~ -

Deze hoogte dient te. worden gemeten vmaf een positie die
loodrecht onder de plaats van het licht is gelegen,

2. Hoogte en onderlinge afstand van lichten

a) Op een werktuiglijk voortbewagen vaartuig met een lengte
van 20 meter of meer dienen de toplichten als volgt te worden
geplaatst @

i) het voorste toplicht, of indien slechts &6 toplicht ~wordt
gevoerd dit ene licht, op een hoogte van niet minder dan 6 meter
boven de romp en indien de breedte van het vaartuig meer is dan
6 meter, op een hoogte boven de romp die niet minder is dan deze
breedte, met dien verstande echter dat dit licht niet hoger dan
12 meter boven de romp behoeft te worden geplaatst;

ii) wanneer twee tophchten worden gevoerd, dient het acht.erste.
loodrecht gemeten, ten minste 4,5 meter hoger te zijn geplaatst
dan het voorste.

b) De-loodrechte afstand tusseil de toplichten van werktuiglijk
voortbewogen vaartuigen dient zodanig te zija dat in alle toe-
“standen waarbi} het vaartuig geen abnormale stuurlast heeft het
' achterste licht boven en gescheiden wvan het voorste licht kan
worden gezien vamaf de waten.;pmgel op een afstand vau
1000 meter van de.voorsteven.

¢) Het toplicht van een ‘werktuiglijk voortbewogen vaartuig met
een lengte van 12 meter of meer, doch minder dan 20 meter dient
te worden geplaatst op een hoogte boven het potdeksel van niet
minder dan 2,5 meter.

d) Een werktuiglijk voortbewogen vaartuxg met een lengte van
minder dan 12 meter mag het hoogste licht voeren op een hoogtle
boven het potdeksel van minder dan 2,5 meter. Wanneer echter-
behalve een toplicht tevens zijlichten en een heklicht worden
gevoerd, dient het toplicht ten minste 1 meter hoger dan de zijlich-
ten te worden gevoerd.

e) Eén van de twee of drie toplichten, voorgeschreven voor een
werktuiglijk voortbewogen vaartuig bezig met het slepep of duwen
van een ander vaartiig, dient op dezelfde plaats als het voorste
toplicht of het achterste toplicht te zijn aangebracht;” met dien
verstande dat het onderste achtertoplicht, wanneer gevoerd aan
de achtermast, loodrecht gemeten, ten minste 4,5 meter hoger dan
_het voorste toplicht dient te zijn aangebracht.

f) ix.-Het toplicht of de toplichten, voorgeschreven in Voor-
schrift 23, a, dient (dienen) boven en vrij van alle andere lichten
en afschermende: scheepsdelen te zijn geplaatst, behalve in het
geval zoals omschreven onder punt f, ii).
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it} Lorsqu'il n'est pas possible de placer au-dessous des feux de
téte de méat les feux visibles sur tout I'horizon prescrits par la
Regle 27, b, i) ou par la Régle 28, ces feux peuvent étre placeés
ay-dessus du feu ou des feux de téte de mat arriére ou, sur un
plan vertical, entre le feu ou les fegx de t&te de mit avant et le
feu ou les feux de t&te de mat arridre A condition que, dans ce
dernier cas, il soit satisfait aux preseriptions du § ¢ du point 3
de la présente Annexe.

g) Les feux de coté d'un navire 2 propulsion mécanique doi-
vent se trouver & une hauteur au-dessus du plat-bord ne dépassant
pas les trois quarts de la hauteur du feu de téte de mat avant.
Ils ne doivent pas &tre placés trop bas pour ne pas se confondre
avec les lumiéres de pont,

4) Lorsqu'ils sont réunis en un fanal combiné et portés -par un
navire & propulsion mécanique de longueur inférieure A 20 meétres
les feux de coté doivent se trouver 2 1 mtre au meins au-dessous
_du feu de téte de mat.

) Lorsque les Régles prescrivent deux ou trois feux superposés,
ceux-ci doivent &tre espacés de la maniére suivante :

i bord d'un navire de longueur é%ale_ ou supérieure 2
20 mbtres, ces feux doivent étre espacés de 2 matres au moins
et le feu inférieur doit se trouver 2 ine hauteur de 4 metres
au moins au-dessus du plat-bord, sauf 5i le navire est tenu de
de porier un feu de remorquage; s

ii) 4 bord d'un navire de longueur inférieure 2 20 métres, les
feux doivent &tre espacés de 1 métre au moins et le feu. inférieur
doit se trouver & une hauteur de 2 métres au moins au-dessus
‘du plat-bord, sauf si le navire est tenu de porter un feu de
remorquage; . . ’ ‘

iify lorsque trols feux sont portés, ils doivent &ire placés & inter-
valles réguliers, . .

j) Le feu le plus bas des deux feux visibles sur tout I'horizon
prescrits pour les navires en train de pdcher doit se trouver a
une hauteur au-dessus des feux de co6té au moins égale & deux fois
1a distance qui sépare les deux feux verticaux. .

k) Lorsque le navire porte deux feux de mouillage, le feu de
mouillage avant, prescrit par la Ragle 30 a) i) doit se trouver
4.5 métres au moins plus haut que le feu arriére. A bord d’un
navire de longueur égale ou supérieure 3 50 métres, le feu.de
mouillage avant doit se trouver & une hauteur de 6 métres au
moins au-dessus du plat-bord.

3. Emplacenient et espacement des feux sur lg'pltm horizontal

@) Lorsque deux feux de téte de mat sont prescrits pour un
navire a4 propulsion mécanique, 1a distance horizontale gqui les
sépare doit &tre au moins égale A la moitié de la longueur du
navire sans toutefois qu’il soit necessaire que cette distance
dépasse 100 meétres. Le feu avanf ne doit pas étre situé, par

wtapport & I'avant du navire, 3 une distance supérieure au quart
de la longueur du navire. ’ .

b) A bord d'un navire & propulsion mécanique de .longueur
égale ou supérieure A 20 métres, les feux de coté ne doivent pas
se trouver & l'avant des feux de iéte de mét avant, Ils doivent
se trouver sur le ¢Oté du navire oura proximité de celui-ci.

¢) Lorsque les feux prescrits par la Régle 27 b) i) ou par Ia
Régle 28 sont plicés, sur un plan vertical, entre le feu ou les
. feux de téte de it avant et le feu ou ldes” feux de téte de mat
arridre ces feux visibles sur tout I'horizon doivent se trouver a une
distance horizontale de 2 métres au moins de Paxe longitudinal
"du navire dans le sens transversal.

4. Détails concernant Pemplacement des feux_ge direction pour
les mavires de péche, les dragues et les navires effectuant des
travaux sous-marins .

"a} Le feu de direction de Vengin déployé d'un navire en train
de pécher, prescrit par la Reégle 26 ¢) ii), doit 8tre situé a une
distance horizontale de 2 métres au moins et de 8 métres au plus
des deux feux rouge et blanc visibles sur tout I'horizon., Ce feu
doit &tre placé & une hauteur qui ne soit ni supérieure i celte du
feu bianc visible sur tout I'hotizon presorit par la Reégle 25 ¢) i),
ni inférieure & celle des feux de coté.

ii) Indien het onuitvoerbaar is de rondom zichtbare lichten, voor-
geschreven in Voorschrift 27, b, i), of Voorschrift 28, onder de top-
lichten te tonen, mogen zij boven het (de) achtertoplicht(en) of
loodrecht tenopzichte van elkaar tussen het(de) voortoplicht(en) en

" achtertoplicht(en) getoond worden, mits in het laatste geval aan de

eisen onder sectie 3, ¢, van deze Bijlage wordt voldaan.

‘g) De zijlichten van een werktuiglijk’ voortbewogen vaartuig die-
nen te zijn geplaatst op een hoogte boven de romp van niet meer
dan driekwart van de hoogte van het voorste toplicht, Zij mogen
niet zo laag zijn geplaatst dat hun doelmatigheid wordt verstoord
door deklichten., )

h) De ziflichten dienen, indien gecombineerd in ¢én lantaarn en
gevoerd op een werktuiglijk voortbewogen vaartuig met een léngte
van minder dan 20 meter, niet minder dan 1 meter onder het top-

| licht te zijn geplaatst.

i) Wanneer de Voorschriften bepalen dat er twee of drie-lichten
loodrecht ten opzichte van elkaar moeten worden gevoerd, dient

| de onderlinge afstand tussen deze lichten, als volgt te zijn &

i) op een vaartuig met een lengte van 20 meter of meer dienen
deze lichten te zijn geplaatst met een tussenruimte van niet min-
der dan 2 meter en het onderste van deze lichlea dient, behalve
daar waar een sleeplicht is vereist, op een hoogte van niet minder
dan 4 meter boven de romp te zijn geplaatst;

ii) op een vaartuig met een lengte van minder dan 20 meter
dienen zodanige lichten te zijn geplaatst met cen tussenruimte van
niet minder dan één meter en het onderste van deze lichten dient,
behalve daar waar een sleeplicht is vereist, op een hoogte van niet
minder dan 2 meter boven het potdeksel te zijn geplaatst;

ili) wanneer drie lichten worden gevoerd dienen zij op gelijke
onderlinge afstanden te zijn geplaatst. N g

j) Het onderste van de twee rondom zichtbare lichten, voor-
geschreven voor een vaartuig bezig met de witoefening van “de-
visserij dient te zijn geplaatst op een hoogte boven de Zzijlichten
van niet minder 'dan tweemaal de afstand tussen de twee loodrecht
ten opzichte van elkaar geplaatste lichten,

k) Wanneer op een ten anker liggend vaartuig twee lichten
worden gevoerd, dient het voorste Nicht voorgeschreven in Voor-
schrift 307a) #)-niet minder dan 4,5 meter boven hpt achterste
te zijn geplaatst, Op een vaartuig met een lengte van 50 meter
of meer dient dit voorste licht op een hoogte van ten minste
6 me'ter boven de romp te zijn geplaatsi.

.

3. Horizontale afstand tussen lickten en hun onderlinge plaatsing

a) Wanneer voor een werktuiglijk voontbewogen vaartuig twee
toplichten zijn voorgeschreven, mag de horizontale afstand.tussen
deze lichten mniet minder zijn dan de helft van de lengte van
het vaartuig, doch deze afstand behoeft niet meer dan 100 meter
te zijn. Het voorste licht dient te zijn geplaatst op een afstand
vanaf de voorsteven van niet meer dan een kwart van de lengte
van het vaartuig. : ’

b) Op een werktuiglijk voorthewogen vaartuig met een lengte
van 20 meter of meer mogen de zijlichten niet worden aange--
bracht wvoor de vooroplichten. Zij dienen te zijn geplaatst aan
of nabij de zijde van het vaartuig.

©) Wanneer de lichten, voorge-chreven in Voorschrift 27 B) i)
of Voorschrift 28 loodrecht tem opzichte van elkaar tussen het
(de) voortoplicht(en) en achtertoplicht(en) zijn geplaatst, dienen
deze rondom zichtbare lichten op een horizontale afstand van niet
minder dan 2 meter, gerekend vanaf het midscheepse verticoe
vlak in langsrichting te zijn geplaatst in dwarsscheepse richting.

4. Bijzonderheden inzake plaatsing van lichten die een richting
aangeven op wissersvaartuigen en vaartuigen bezig met bagge-
~ ren of met werkzaamheden onder water :

a) Het licht dat de richting aangeeft van het uitstaande vistuig
van een vaartuig bezig met de uitoefening van de visserij, voor-
geschreven in Voorschrift 26 ¢) ii), moet worden geplaatst o
een horizontale afstand van niet'minder dan 2 meter en niet
meer dan 6 meéter, gerekend vanaf de twee. rondom zichtbare
rode en witte lichten. Dit licht mag niet hoger zijn geplaatst dan
het nondom zichtbare witite licht, voorgeschreven in Voorschri.
26 ¢) i) en niet lager dan de zijlichten.
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b} La distance horizontale entre les fenx et marques indiquant
4 bord d'un navire en train de ‘draguet ou d'effectuer des tra-
vaux sousmarings le c8té obistrué eft/ou le cété sur lequel on peut
passer san$ danger, tels que prescrits A la Regle 27 d) i) et i)y
et les feux et les marques prescrits & la Régle 27 b) i) et ii),
doit &tre aussi grande que possible &t, en tout cas, d’au moins
2 métres. Le plus élevé de ces feux ou marques ne doit en aucun
cas &tre placé plus haut que le feu inférieur oy la marque infé-
rieure faisant partie de la sénie des trois feux ou marques pres-
crits par la Ragle 27 b) i) et ii). .

5. Ecrans des feux de cété

Les feux de c6té des navires de longueur égale ou supévieuré’

4 20 métres doivent étre munis du c6té du navire d’écrans peints
en noir avec une peinture mate et étre conformes aux prescrip-
tions du point 9 de la présente annexe.

A bord des navires de longueur inférieure 3 20 metres, les feux
de coté, w'ils sont nécessaires pour satisfaire aux prescriptions
du point 9 de la présente Annexe, doivent tre miunis, du coté du
navire, d'écrans de couleur noir mate,

Dans le cas d'un fanal combiné qui utillise un filament vertical
unique et une cloison trds &troite entre le setteiir vert et le sec-
teur rouge, il n’est pas nécessaire de prévoir d'écrans extérieurs.

8. Ma,rque_s

a) Les marques doivent &ire noirds et avoir les dimensions
suivanites 1 : )

i) une boule doit avoir au moins 0,6 métre de diamétre;

ii) un cone doit avoir un diamétre de bake de 0,6 métre au
moins et une hauteur égale A son diamatre; -

iti) une marque ¢ylindrique doit avoir un diamdtre de 0,6 métre
au-moins et une hauteur double de son diamatre; _

ly) un bicdne se compose de deux cbnes définis a Palinéa ii)
cixessus ayan't une base commune.

b) La distance veriticale entre les marques doit &tre d’au moins
1,5 metre. .

c) A bord din navire de longueur inférieure 3 20 maétres, les
marques peuvent avoir ides dimensions inférieures, mais propor-
tionnelies aux dimensions du navire et la distance qui les sépare
peut étre réduite en conséquence.

7. Couleur des feux

La chromaticité de tous les feux de navigation doit“étre con-
forme aux normes suivantes, qui se situent dans les limites indi-
quées par le ‘diagramme de chromatricité de la Commission inter-
nationale de 1'éclairage (CIE). .

Les limites de la zone des différentes couleurs sont données
par les coordonndes des sommiets des angles, qui sont les sui-
vantes:

i) Blane: -
x 0525, 0.525 0.452 0,310 0,310 0,443;
y 0382 0,440 0,440 0,348 0,233 0,382;
ii) Vert:
x 0,028 0,009 0,300 0,203;
¥y 0,385 0,723 0,511 0,356;
iii) Rouge :
x 0,680 0,660 0,735 0,721;
y 0,320 0,320 .0,265 0,259,
iy) Jaunpe : S
X 0312 0,618 0,575 0,575;
y 0,382 0,382 0,425 0,406;

’ 8. Intensités des feux )
a) Lintensité minimale des feux doit étre calculée a Paide
de la formule ; ’ .
I1=348x106%xTxD2x K:D
olt I = Intensité lumineuse en candelas
service;
T = Seuil d'éclairement 2 x 10-7 lux;

D = Distance de visibilité (portée lumineuse) ‘dy feu en milles
marins;

dans les conditions de

ii) die het grondviak gemeen hebben.

b) De lichten en dagmerken op een vaartuig bezig met bagge.
ren of met werkzaamheden onder water, welke de kant aangeven
waar het vaarwater niet vrij is en de kant waar veilig voorbij
gevaren kan worden, voorgeschreven in Voorschrift 27 d) i.en
ii), moeten worden geplaatst op de grootst mogelijke ’horizontals
afstand, doch in geen geval minder dan 2 meter, gerekend vanaf
de lichten of dagmerken, voorgeschreven in Voorschrift 27 i:{ i)
en ii). In geen geval dient het bovenste Hcht of het bovenste dag.
merk op een grottre hoogte te zijn geplaatst dan het onderste
van de drie Mchten of het onderste van de dagmerken, voorge-

{ schreven in Voorschrift 27 b) i) en ii),

5. Schermen voor zijlichten

De zijlichten van vaartuigen met een lengte van 20 meter of
meer moeten aan de binnenzijde zijn voorzien van dofzwart
geschilderde schermen, die voldoen aan de eisen onder punt 9
van deze Bijlage.

Op vaartuigen met een lengte van minder dan 20 meter dianan
de zijlichten, indien nodig om te voldoen aan de eisen onder
punt 9 van deze Bijlage, te zijn voorzien van dofzwart geschil-
derde schermen. )

Bij'een gecombineerde lantaarn met een enkel staand filament
en een zeer smalle scheiding tussen het groene en het rode gedeel-
-te, behoeven geen schermen aan e buitenzijden te zijn aange-
bracht, :

6. Dagmerken

a) Dz dagmerken moeten zwart. zijn en de volgende afmetingen
hebben » C

i) een bal moet een middellijn hebben van ten minste 0,6 meter;

ii) een kegel most een grondvlak hebben met een middellijn
van:ten minste 0,6 meter en een hoogte gelijk aan zijn middel.
lijn; .

ifi) een cylinder moet een middellijn hebben van ten minste
0,6 meter en een hoogte van tweemaal zijn middellijn;

iv) een ruit moet bestaan uit twee kegels zoals omschreven in

b) De’loodrechte afstand tussen dagmerken dient nwten miz;»s"te

1,5 meter te zijn. .

c) In een vaantuig met een Jdengte van minder dan 20 meter.
moizen dagmerken met kleinere afmetingen, doch passend bij da
grootte van het vaartuig, worden gebruikt en mag de tussen-
ruimte dienovereenkomstig worden vermindend. .

7. Eisen inzake de kleuren van lichten, *

De kleursoort van alle navigatielichten moet overeenkomen
met de onderstaande normen, die gelegen zijn binnen de grenzen
van het gebied van het diagram dat voor elke kleur is aange-
geven door de Internationale Commissie voor Verlichting (CIE).

De grenzen van het gebied voor elke kleur worden bepaald

[ door het aangeven van de codrdinaten van de hoekpunten die

als volgt zijn @
i) Wit:
x 0.525, 0.525 0.452 0,310 0,310 0,443;
y 0,382 0,440 0,440 0,348 0,283 0,382;
i) Groen:
x 0,028 0,009 0,300 0,203;
y 0,385_ 0,723 0,511 0,356;
iii) Rood:
x 0,680 0,660- 0735 0,721;
y 0,320 0,320 0,265 0,259;
iv) Geel:
x 0,612 0,618 0,575 0,575;
v 0,332 0,382 0,425 0,406;

) 8. Lichtsterkte

@} De minste lichtsterkte van de lichten dient te worden bere.
kend aan de hand van de formule :

I =2343x 106 xTx D2x XD
Wwaarin I = de bedrijslichtsterkte in candel’s;
. 'Il‘ = 2 X 107, zijnde de verlichtingsdrempelwaarde van het oog
in lux; .

D = de zichtbaarheid van het licht in Zeemijlen;
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K = Coefficient de transmission atmosphérique. Pour les feux
prescrits, K est égal 2 0,8, ce qui correspond A une visibilité météo-
rologique d'environ 13 milles marins. :

b) Le tablean suivant présente quelques valeurs obtenues a
Jaide de cette formule : . ' .
Distance de visibilité Intensité lumineuse du feu
portée lumineuse exprimée en candelas
du feu exprimée en milles pour X = 0,8
) I
0,9
43
12
27
52
94
 Note : Llintensité lumineuse maximale des feux de navigation
devrait étre limitée de maniére 4 éviter des reflets génants.
Celte limitation de Dintensité lumineuse ne doit pas &tre

4

obtenué au moyen d’ure commande variable.
{

U by = I ]

9. Secteurs horizontaux de visibilité

@' 1) Les feux de ¢bté doivent, une fois installés 2 bord, avoir
vers V'avant les intensités minimales requises: Les intensités doj-
vent diminuer jusqwd <devenir pratiguement nulles entre 1 et
B clegrés en-dehors des secteurs prescrits.

ii) Pour les feux de poupe et les feux de téte de mat ainsi que
jes feux 'de coté 2 la limite du secteur de visibilité située a 225
degrés sur Varritre du travers, les intensités minimales requises
doivent &tre maintenues sur Pare d’horizon des secteurs prescrits
par la Regle 21, jusqu'd 5 degrés 2 Pintérieur de ces secteurs. A
pantic de 5 degrés A lintérieur des secteurs prescrits, 'intensité
peut diminuer & toncurrence de 50 pour cent jusqu’aux limites de
secteurs prescrites; puis elle doit diminuer constamment jusqu'a
devenir pratiguement nulle & 5 degrés au plus en dehors des see-
teurs prescrits. . .

B) A Pexception des feux de mouillage prescrité a la Régle 30 |°

et qu'il n'est pas nécessaire de placer frop haut au-dessus du
plat-bord, les feux visibles sur tout I'horizon doivent étre placés
de maniére 3 ne pas étre cachés par des méts, méts de hune ou
toutes autres structures sur des secteurs angulaires supérieures
& 6 degrés.

10. Secteurs verticaux de visibilités

a) Les secteurs 'verticaux de visibilité des feux électriques une
fois installés, A lexception des feux installés & bord des navires
 voile, doivent étre de nature 3 maintenir : . ,
. i) au moins Pintensité minimale requise, de 5 degrés au-dessus
“du, plan horizontal & 5 degré au-dessous de ce plan;

ii) -au moins 60 p.c. de Vintensité minimale requise, de 7,5 .degrés;
au-dessus du plan horizontal A 7,5 degrés au-dessous de ce plan.

b) Dans lé cas des navires 3 voile, les secteurs verticaux de
visibilité des feux électriques une fois installés doivent &tre de
nature A maintenir : . . .

i) au moins Pintensité minimale requise, de 5 degrés au-dessus
du plan horizontal 3 5 degrés au-dessous de ce plan;

#i) au moins 50 p.c. de I'intensité minimale requise, de 25 degrés
au-dessus du plan horizontal & 25 degrés au-dessous de ce plan, -

- ¢) Pour les feux autres qu'électriques, ces spéeifications doivent
étre observées d’aussi prés que possible. - : :
a
11. Intensité des feux non électriques
“Les feux non &lectriques doivent avoir autant que possible les

intensités minimales spécifiées au tableau de la section 8 de la
présente annexe.

12. Feux de mancuvre

Nonobstant les dispositions du point 2 f) de la prééente annexe,
le feu de manceuvre décrit 2 la Régle 34 b) doit étre situé dans le
méme plan axial que le feu ou les feux de tete de mat et, lorsque

X = de factor voor atmosferische doorlating, Voor voorgesche-
ven lichtenn wordt de waarde van K gesteld op 0,8 overeenkomend
met een meteorologisch zicht van ongeveer 13 zeemijlen.

b) Een keuze uit de aan de hand van de formule berekende
cijfers wordt gegeven in de onderstaande tabel: ’

Zichtbaarheid Lichtsterkte
van het licht van het licht

_in zeemijlen in candela’s bij K = 0,8
D I
1 0,9
2 © 4,3
3 12
4 7
5 52
6 94

Nota : De maximum lichtsterkle van navigatielichten dient te
worden beperkt ter vermijding van hinderlijke verblinding.

Hiervoor mag geen gebruik worden gemaakt van een variabele
lichtsterkteregelaar. - .

9. Horizontale sectoren

a) i) Zijlichten zoals aangebracht op het vaartuig moeten in
de richting recht vooruit de versiste minste lichtsterkte hebben.
De lichtsterkte moet zodanig afnemen, dat fussen 1 en 3 gra-
den buiten de voorgeschreven voorste sectorengrenzen vrijwel
geen licht meer waarneembaar is. '

ii) Voor heklichten en toplichten en voor zijlichten bij 22,5 gra-
den achterlijker dan dwars moeten de vereiste lichtsterkten wor-
den gehandhaafd over de boog van dé horizon tot 5 graden binnen
de in Voorschrift 2] voorgeschreven sectorgrenzen. Vanpaf de
5 graden binnen deze voorgeschreven sectorgrenzen mag de licht-
sterkte afnemen met 50 pct. tot aan de voorgeschreven sectogren-
zem, i.:i] dient daarna geleidelijk af te nemen en wel zodanig, dat
bij niet meer dan 5 graden buiten de sectorgrenzen bij 225 gra-
den achterlijker dan dwars vrijwel geen licht meer waarneembaar
18. ' -

b) Rondom zichtbare lichten moeten 2o worden aangebracht
dat zij niet door masten, stengen. of andere scheepsdelen over
een boog van meer dan 6 graden worden afgeschermd; lichten
voorgeschreven in Voorschrift 30 voor ten anker liggende vaartui-.
gen, behoeven évenwel niet op een onredelijke hoogte boven de
romp te zijn aangebracht.

10, Verticale sectoren

a) De verticale sectoren van geplaat‘ste elektrische lichten, met
uitzondering van de lichten, op zeilvaartuigen, moeten zodanig
‘zijn dat : : :

i) in ieder geval de vereiste minste lichtsterkte wordlt gehand-
haafd in de gehele sector van 5 graden boven tot § graden onder
het horizontale viak; . . ‘

if) in jeder geval 60 pet. van de vereiste minste lichtsterkte
wordt gehandhaafd van 7,5 graden boven tot 7,5 graden onder

| het horizontale vlak.

'b) De verticale sectoren van geplaatste elekirische lichten op
zeilvaartuigen moeten zodanig zijn dat :

i) in ieder geval de vereiste minste lichtsterkte wordt gehand-
haafd in de gehele sector van 5 graden boven tot 5 graden onder
het horizontale viak; N

ii) in ieder geval 50 pect. van de vereiste minste lchtsterkie
wordt gehandhaafd van 25 graden boven tot 25 graden onder het
horizontale vlak, : .

¢) Bij niet-elektrische lichten dient zo goed mogelijk aan deze
eisen te worden voldaan. .
11. Lichtsterkie van niet-electrische lichten

Niet-electrische lichten dienen voorzover aitvoerbaar te voldoen
aan de eisen van minste lichtsterkte zoals aangegeven in de tabel
onder punt 8 van deze Bijlage. ' ’

12. Manceuvreerlicht

Ongeacht het bepaalde onder punt 2 f) van deze Bijlage dient
het manceuvreerlicht beschreven in Voorschrift 34 b) in hetzelfde

verticale viak te zijn geplaatst als het itoplicht of de toplichten



"~ 3151083 w. BELGISCH STAATSBLAD..

cela est. possible, & une distance verticale de 2 méitres. au maing
au-dessus du feu de tete de mat avant, & condition d’étre porté
& une distance verticale d'au moins .2 métres. au-dessus ou au:
dessous du feu de téte de mat arridre. S$'ii n'y a. qu'un seul feu
de téte de mwat, le feu de mancéuvre, 'l existe, doit &tre installé
a Vendroit le plus visible, & une djstance verticale d’au moins
deux métres du fen de téte de mat:

13. Agrément
iLa - construction - des. fanaux et des marques et Vinstallation

‘des fanaux A bord doivent étre jugées satisfaisantes par I'autorité:}

compétente de I'Etat dont le navire. est autorisé & battre ‘le pavil-
lon. ) - c T

‘ANNEXE II

Signaux sdppléxﬂemqlrés des navires de péche
péchant & pn‘ndn;lté !es-uns des autres

1. Généralités

Les feux mertionnés dans_ la présente annexe doivent, s'ils
sont montrés en application des dispositions de la Regle 26 d),
étre placés a V'endroit le plus visible, & 0,9 métre au moins les
uns des autres et plus bas que les feux prescrits: par.la Regle
26 b) i) et c) i). Ns doivent étre visibles sur tout Fhorizon A .une
distance d’un mille au moins, mais cette distance doit &tre infé-
-rieure A-la portée des feux prescrits par les présentes Régles pour
les navires de péche. ) P

2. Signaux pour chalutiers L
a) Les navires en train de chaluter au moyen d'un’ chalut ou
de tout autre appareil immergé peuvent montrer : v

i) lorsqu'ils jettent leurs filets : deux feux blancs superposés;

it) lorsqu'ils halent leurs filets : un
au-dessus - d'un feu rouge; :

iii) lorsque leurs filets sont retenus par un obstacle : deux feux
rouges superposés. ’ .

feu blanc placé & la verticale

b) Les navires en train de chaluté;‘ a deux peuvent montrer :

i) ‘de nuit, un projécteur dirigé vers 'avant et en direction de
'autre navire faisant partie de {"équipe de chalutage & deux;

1) Torsqwils jettent ou halent leurs filets ou lorsque leurs filets
-demeurent retenus par un obstacle, les feux prescrits par le
point 2 a) ci-dessus. N

" 3. Signaux pour navires péchant & la grande seine

Les navires.en train de pécher a la:grande seine peuvent montrer
deux feux jaunes superposés. Ceux-ci doivent s*allumer alterna-
tivement toutes les secondes, avec des durées de lumidre et
d'obcurité - égales. Ils ne peuvent étre montrés que lorsque le.
navire est géné par ses apparaux de p2che.

ANNEXE I

— -

Caractéristiques techniques du matériel de signalisation sonore
) 1. Sifflets -

a) Fréquence et portée sonore,

La fréquence fondamentale du signai doit étre comprise entre
70 et 700 Hz, .

La portée sonore du signal d'un sifflet est déterminée par-les
fréquences, qui peuvent comprendre la fréquence fondamentale,
une ou plusieurs fréquences plus élevées, situées. entre 180 et
700 Hz (= 1 p.c) et fournissant les niveaux de pression acous-
tique spécifiés du point 1 ¢).

‘b) Limites des fréquences fondamentales.

Afin de garantir une grande variété dans les caractéristiques
des sifflets, la fréquence fondamentale d'un sifflet doit étre
comprise entre les limites suivantes :

en waar uitvoerbaar, ten minste 2 meter hoger dan het voortop-
:licht, met dien verstande dat het, ten minste 2. meter hoger. of

lager ‘dan het achtertoplicht dient te worden. gevoerd. Op een

vaartuig waar slechts één . toplicht wondt gevoerd, dient. . hek
maneuvreerlicht, indien aangebracht, te worden gevoerd ‘dadé
waar dit het best kan worden gezien en ten minste 2 ‘meter hoger

dan het tondicht.

13. Goedkeuring

De constructie - van lichten- en dagmerken en: de plaatsiﬂg ‘van
lantaarns’ aan-boord ‘van het vaartuig -dient tén genoege-te Zijn

:van: ‘de bevoegde overheid van de Staat waarvan het vaartuig

gemachtigd is de vlag te voeren,
_BULAGE IT

—

Aanvullende seinen voor vissersvaattu-igen
die in elkaars nabijlieid vissen ‘

1. Algemeen

De hierin genozmde lichten dieven, "indien getoond op -grond
van Voorschrift 26 d), te zijn geplaatst daar waar zij -het best kun-
nen worden gezien. De afstand ‘tussen deze lichten diént ten
min:i2 0,9 meter te zijn, doch zij dienen lager te. zijn geplaatst
dan de lichten, voorgeschreven in Voorschrift 26 b} i) en ¢) i). D
lichten diénen rondom zichtbaar te zijn op een afstand van ‘ten
minste 1 zeemijl, doch- op een kieinere afstand dan de in deze
Voorschriften voor vissersvaartuigen voorgeschreven lichten.

. 2. Seinen voor treilers

a) Vaartuigen, bezig met de uiloéfening’ van de tmﬂvis;serii.
ongeacht of zij. een bodemtreil of pelagische’ treil gebruiken,
mogen tonen 3 . i '

i) bij het uitzetten van de netten : twee witte lichten, het ene
loodrecht onder het andere; g

i) bij-het inhalen van de netten : een wit Jicht: loodrecht boven
een rood licht; ’ ’ ' i

iif) wanneer het net vastzit aan een hindernis ;

lichten, het ene loodrecht onder het andare. o
b) Elk vaartuig bezig met de uitoefening van de trei.lvissefij
Ain span, mag tonen : . s
i) des nachts, een zoeklicht naar voren
van het andere vaartuig van het span;

ii) bij het uitzétten of binnenhalen van hun netten of wanneer
hun netten vastzitten aan een hindernis, de onder a) voorgeschre-
ven lichten; . . o

twee rode

gericht en in de richting

3. Seinen voor vaartuigen met ringzegen

Vaartuigen bezig met de uitoefening van de visserij met ring-
zegen mogen twee gele lichten tonen, het een loodrecht onder
het andere. Deze lichten dienen beurtelings om de seconde te
schiiteren met gelijke perioden van dicht en duister. Deze lichten
mogen alleen worden getoond wanneer het vaartuig door zijn
vistuig belemmerd is in zijn manoevreerbaarheid.

BUJLAGE 1INl

Technische bijzonderheden van toestellen voor geluidsseinen
' 1. Fluiten

a) Frequenties en hoorbaarheidsafstand.. . .

De grondfrequentie van het sein dient te liggen tussen 70 en:
700 Hz, . :

De -hoorbaarheidsafstand van het sein van een fluit wondt
bepaald door die frequenties, die de grondfréquentie en/of é&n
of meer hogere frequenties kuniien omvatten, die tussen 180 en
700 Hz (== 1 pct) liggen en de geluidsdruksniveaus voortbrengen
aangegeven onder 1 ¢). . . '

b) Grenzen van gronmdfreguenties. ‘ .

Om een ruime verscheidenheid in kenmerken van fluiten te
waarborgen dient de grondfrequentie van een fluit tussen de vol-
22nde grenzen te liggen 3
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i) entre 70 et 200 Hz a bord d’un navire de longueur égale ou ’

supérieure & 200 meires;
ii) entre 130 et 350 Hz & bord d'un navire de longueur égale ou
supérieure 75 metres, mais inférieure a 200 matres;
a.. Hi) entre 250 et 700 Hz a bord d'un navire de longueur infé-
trieure A 75‘ metres; .

¢) Intensité du signal et portée sonore,

Un sifflet installé & bord d’un navire doit assurer dans la direc.

" tion de son intensité maximale, 2 une distance de 1 metre et dans
au moins une bande d’un woctave située dans la gamme des fré-
quences 180 & 700 Hz (% 1 p.c.), un niveau de pression acous-
tigue. au moins 6gal A la valeur appropriée du tableau ci-aprés,

Niveau de presssion
“acoustique &
un nidtre en
décibels, référence
de 2 X 10-5 N/m2

Longueur du Portée sonore

navire en (bandes d'un en milles
metres tiers -d'octave) . marins
[ . — e
200 ot gpms i 143 2
75 ez plus mais >
moins de 200 138 1,5
20 ¢t plus mais 130 : 1
. moins de 75
HMoins de 20 120 05

La portée sonore a été indiquée dans ce tableau 2 tiire d'informa-
tion. Elle correspond approximativement a Ia distance & laquelle
un sifflet peut étre entendu sur son axe avant avec une probabilité
de 90 p.c. en air calme, & bord d’un navire ol le niveau du bruit
de fond aux postes d'écoute est moyen (soit 68 dB dans la bande
doctave centrée sur la frégusnce 250 Hz et & 63 dB-dans la
bande d’octave centrée sur 500 Hz).

Dans la pratique, la -distance 3 laquelle un sifflet veut étre
entendu est trds variable et «dépend beaucoup des comdtions
météorologiques. Les valeurs indiquées peuvent &tre considérées

comme caractéristiques, mais en cas de vent violent ou lorsque |

le niveau du bruit aux postes d'écoute est élevé, 13 portée sonore
peut étre trés réduite,

d) Caractéristiques directionnelles.

Dans toutes directions du plan herizontal comprises ‘dans un

secteur de = 45 degrés par rapport A Paxe, le niveau de pression
acoustique d’un sifflet directionnel ne doit pas éire inférieur
de plus de 4 4B au niveau de pression acoustique prescrit sur
Paxe, Dans toute autre direction du plan, horizontal, le mniveau
_de pression acoustique ne doit pas étre inférieur de plus de
10 dB au niveau de la pression acoustique prescrit sur Paxe, de
‘maniére que la portée dans foute direction soit égale 3 Ia
moitié au moins.de la portée sur Paxe, Le niveau de presion
acoustique doit étre mesuré dans la bande d’un tiers d'octave
qui produit 1a portée sonore, . . .

"¢) Emplacement des sifflets.

Lorsqu'un sifflet directionnel est utilisé comme sifflet unique |-

4 bord d’un navire, il doit &tre instalié de maniére & produire
son intensité maximale vers Favant du navire. .

Les sifflets doivent étre placés aussi haut que possible & bord
du navire pour réduire I'interception, par des obstacles, des sons
émig et pour réduire le plus possible les risques de troubles de
Pouie chez les membres de Jéquipage. Le niveau de pression
acoustique du propre signal du navire ne doit pas dépasser
110 dB (A) aux ppstes d’écoute et ne devrait pas, autant que
peastble, dépasser 100 dB (A).

{) Installation de plusieurs sifflets.

8i,-& bord dun navire, des sifflets sont installés a plus de
100 meétres les uns~des autres, ils doivent étre. montés de
maniére 4 ne pas étre actionnés simultanément. :

¢) Ensemble de siffléts.”

®i, en raison de la présence d'obstacles, le champ acoustique
d'un seul sifflet ou de Fun des sifflets mentionnés au § f) ¢i-
dessus, risque de présenter une zone ol le mniveau acoustique
du signal est sensiblement réduit, il est recommandé d'utiliser
un ensemble de sifflets installés de maniére 3 éviter cette réduc.

i} 70-200 Hz voor een vaartuig met een lengte van 200 meter
of meer; i

i1) 130-350 Hz voor een vaartuig met een lengte van 76 meter
of meer-dochminder dan 200 meter;

iii) '250-700 Hz voor een vaartuig met een lengte van minder
dan 75 meter; !

¢) Geluidssterkte en hoorbaarheidsafstand.

Een op een vaartuig aangebrachte fluit dient 1 ae ricnung
van de grootste geluidssterkte van de fluit en op een afstand van
1 meter daarvan in ten minste 1/3 octaafband binnen de frequen-
ties tussen 180 en 700 Hz (3: 1 pct.), een geluidsdrukniveau
voort te brengen van niet minder dan het desbreffende cijfer in
de onderstaande tabel. .

1/3 octaafband
niveau op

Lengte van het 1 meter in dB Hoorbaar-
© wvaartnig ia ten opzichte van heidsafstand
meters 2 X 10-5 N'm2 in zeemijlen
— — —
200 .0of meer 143 2
75 of meer doch
minder dan 200 138 1,5 .
20 of meer doch 130 1
minder dan 75
Minder dan 20 120 0,5

De in bovenstaande tabel genoemde: hoorbaarheidsafstand is
lechts ter informatie en is ongeveer de afstand waarop een
fluit in de voorwaartse richting van de as met 90 pct. waarschijn-
lijkheid kan worden gehoord onder rustige weersomstandigheden
op luisterposten aan-boord van een vaartuig met een gemiddeld
geluidsdrukniveau van achtergrondsgeluid (ervan. uifgaand dat dit
niveau 68 dB is in de octaafband die 250 Hz als middenfrequentie

" heeft en 63 dB_in de octaafband die 500 Hz als middenfrequentie

heeft). . o

In de praktijk is de afstand waarop t¢en fluit kKan wonden
gehoord zeer uiteenlopend en in de-eerste plaats afhankelijk van
de weersomstandigheden : de gegeven waarden kunnen als-ken-
merkend wonden beschouwd, maar bij sterke wind of bij veel
lawaai in de omgeving van de luisterpost kan de wafstand veel
Beringer zijn. i

d) Richtingseigenschappen.

Hel geluidsdrukniveau van een gerichte fluit mag in elke rich-
timg in het horizontale vlak binnen % 45 graden van de as niet
meer dan 4 dB onder het voorgeschreven geluidsdrukniveau op
de as zijn. Het geluidsdrukniveau in elke anidere richting in het
horizontale viak mag niet meer dan 10 @B onder het woorge-
schreven gelulidsdrukniveau op de as zijn, zodat de reikwijdte
in elke richting ten minste de helft van de reikwijdte op de as
recht vooruit zal zijn. Het geluidsdrukniveau dient te wonden
gemeten in die 1/3 betaafband die bepalend is voor de hoorbaar-
hetdsafsitand.

e) Plaatsing van de fluiten. -

Wanneer een gerichte fluit als de enige filuit op een vaartuig
wordt gebruikt, dient hij zo te zijn aangebracht dat zijn grootste
geluidsterkite recht naar voren is gericht.

Een fluit dient zo hoog op een vaartuig te zijn geplaatst als
uigvoerbaar is, ten einde het onderscheppen van het woortge-
brachte geluid door obstakels te verminderen en ook om helt ge-
vaar voor beschadiging van het menselijk gehoororgaan tat een
minirium te ‘beperken. Het geluidsdrukniveau van het eigen sein
van het vaartuig op luisterposten mag nielt hoger zijn dan 110 dB
(A) en: voor zowver uitvoepbaar niet hoger dan:1001dB (A).

£) Het aanbrengen van meer dan één fluik.

Indien op een vaartuig fluiten zijn aangebracht op een onder-
linge afstand -van meer dan 100 meter, dienen er maatregelen
te worden getroffen, opdat zij niet gelijktijdig worden gebruikt.
- g) Gecombineérde fluitsystemen. C .-

Indien wegens de aanwezigheid van obstakels het geluidsveld
van één enkele fluit of wan één wan de fluiten bedoeld onder f)
waarschijnlijk een gebied zal hebben met een aanzienlijk wver-
mindend geluidsniveau, wordt aanbevolen dat een gecombineerd
fluitsysteem wordt aangebracht, ten einde deze vermindering
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tion du niveau acoustique. Aux fins des Regles, un ensemkfle de
sifflets est considéré comme un sifflet unique, Leg sifflets d’un
tel ensemble ne doivent pas étre situés & plus de 100 métres
les uns des autres et doivent étre montés de maniére & pouvoir

atre actionnés simultanément. Leurs fréquences doivent différer |

les unes des autres d’au moins 10 Hz

2, Cloche ou gong

a) Intensité du signal.

Une cloche, un gong ou tout autre dispositif ayant des
caractéristiques acoustiques semblables: doivent assurer un
niveau de pression acoustique d’au moing 110 dB 2 une d1Stance
d’un métre de ce matériel,

'b) Construction.
Les cloches et les gongs doivent &tre construits en un matériau

résistant & la corrosion et congus de maniére i émettre un son |

clair. Le diamétre de louverture de la cloche ne doit pas étre
inférieur & 300 milliméires sur les navires dé longueur égale

ou supérieure 4 20 métres et 3 200 millimdtres sur les navires |
de longueur égale ou supérieure & 12 métres, mais inférieure

a 20 métres.

Lorsque cela est posslble il est recommandé d’installer un bat- |

tant de cloche & commande mécamque de manidre 3 garantir une
force d’xmpacj: constante, mais il doit &tre possible de l'actionner
4 la main. La masse du battant ne doit pas étre nférieure a 3 p.c
de celte de la cloche.

3. Agrément

La construction et le fonctionnement du matériel de signatisa- |

tion sonore, ainsi que son installation & bord du navire doivent
étre jugées satisfajsantes par Pautorité compétente de I'Etat dont
le navire est autorisé 4 battre le pavillon,

ANNEXE' IV

Signaux de détresse

1. Les signaux suxvants, utilisés oy montrés msemble ou sépa-
rément, traduisent la détresse et le besoin de-secours

a) coup de canon ou autres signaux explosifs tirés 2 des mter-_
valles d'une minute environ;

b) son continu produit par un appareil quelconque pour signaux
de brume; .

c) fusées ou bombes projetant des étoiles rouges lancées une 2
une & de courts intervalles;

d) signal émis par radiotélégraphe ou par tout autre systéme
de signalisation, se composant du groupe .. o (3.0.8) du Code
Morse; .

*e) signal radiotéléphonique consistant dans le mot « Mayday »;

f) signal de détresse N.C. du Code international de signaux;

@) signal consistant en un pavillon cané ayant, au-dessus ou en
dessous, une boule ou objet analogue;

h) flammes sur le navire (telles qu’ on peat en produire en
Britlant un baril de goudron, un baril d'huile, ete.);

i) fusée & parachute ou feu 5. main prodmsanﬁ une lumiére
rouge;

§) signail fumigéne produ'isant une fumée de couleur orange;

k) mouvements lents-ef répétés de haut en bas des bras
étendus de chaque cbté;

1) signal d’alarme radiotélégraphique;

m) signal d’alarme radiotéléphonique;

n) signaux transmis par les_ radmbahses de localisation des
smlstle&

2. Est interdit I'usage de lun quelconque des signaux ci-dessus,
sauf dans ie bui d*indiquer un cas de détresse ou un Desoin de
secours, ainsi que l’usage d’autres signaux susceptibles d’étre
confondus avec I'un des signaux ei-dessus.

- seinwijze uitgezonden, bestaande ult de groep ..

| op te heffen, Voor de toepassing van de Voorschriften dient een

gecombineerd fluitsysteem als één enkele flult te worden
bexthouwd. De fluiten- van een gecombineerd systeem diénen te
zijn geplaatst op een onder‘lmge afstand van niet meer dan
100 meter en-zo0 te zijn ingerichf dat.zij tegelijkertijd worden
gebruikt. De frequentie van, ek van de afzonderlijke fluiten dient
ten minste 10 Hz te verigchillen van die van de andere.

2. Klok of gong

a) Geluidssterkfe van het sein.

Een kiok of gong of ander toesxte'l met soortgelijke geluidsken-
merken dient een geluidsdrukniveau voort te brengen van niet
minder-dan 110 dB op een afstanid van 1 meter van dit toestel.

b) Constractie,

Klokken en gongs dienen te zijn vervaardigd uit corrosie-
bestendig materiaal en zo te zun ontworpen dat ze een helderd
toon wvoortbrengen. De middelliin van een klok mag niet minder
ziin dan 300 mm voor vaartuigen met een lengte van 20 meter en
meer en niet minder dan 200 mm voor vaartufgen met een lengte

van'12 meter en meer doch minder dan 20 meter.

Indien dit uitvoerbaar is, wordt éen werktuiglijk aangedreven
klepel aanbevolen ten einde een constante kracht te waarborgen,
doch bediening met de hand dient mogelijk te zijn. De massa var
de klepel dient ten mmste 3 pet. van de massa van de klok fe
zijn,

" 3. Goedkeuring

De constructie van toestellen voor geluidsseinen, hun werking en
de plaatsing aan boord van het vaartuig dienen ten genoege te zijn
van de bevoegde overheid van de Staat waarvan het vaartuw
gerechtigd is de viag te voeren.

BISLAGE IV

Noodseinen

1. De volgende seinen, te samen of afzonderlijk gebruikt of
getoond, geven een noodsituatie en behoefte aan hulp aan :

a) een kanonschot of ander knalsein, afgevuurd met tussen-
pozen van ongeveer een minuut;

b) een aanhoudend geluid met een toestel voor mistseinen;

c) vuurpulen of lichtkogels, die rode sterren mmerpen en één;
voor €én met korte tussenpozen worden afgevuurd;

d) een sein, door middel van radlotelegraﬁe of enige andere
. (8.0.5.) van
de Morse-code;

e) een sein, uitgezonden door middel van
bestaande uit het gesproken woord « meedee »;

7) het noodsein « N.C. » uit het Internationaal Seinboek;

g) een sein, bestaande uit een vie'rk_ain'té viag ,met daarboven
of daaronder een bal of een voorwerp dat op een bhal gelijkt;

h) vlammen boven het vaariuig (zoals van een brandend teer-
vat,-olievat enz.);

i) een valschermsignaal of een hand:takelhcht dat een rocvd
licht toont;

j) een rooksignaalﬁat oranje gekleurde rook afgeeit;.

R) langzaam en herhaald op en neer bewegen van 'de naar beide
zijden uitgestrekte armen;

1) het radiotelegrafie-alarmsein;
- m) ‘et radidtelefonie-alarmsein;

n) seinen uitgezonden door noodradiobakens ‘die de pOSltle aan-
duiden,

radiotelefonie,

2, Het gebruik of het tonen van vorengencemde seinen anders
dan om een noodsituatic en behoefte aan hulp xan.te geven en
het gebruik van seinen die, met één der bovengenoemde seinen
| kunnen worden verward is verboden, _
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3. I convient de prétér attention aux chapitres“ per-tine:its du
Code international de’signaux, au Manuel. de recherche et de
sauvetage 3 lusage des navires de. commerce et au signaux
aaimts: . . . ‘

a) morcean de toile de couleur orange avec: soit un carré et un

cercle de couleur noire soit avec un autre symbole approprié’

(pour répérage aérien); .
b) colorant.

Vu pour &tre annexé a Notre arrété du 18 mai 1983,

BAUDOUIN -
~Par le Roi :

Le Ministre des Relations extérieures,
L: TINDEMANS

Le Ministre des Comr;mnications
et des Postes, Télégraphes et Téléphones,

. H. DE CROO

-

MINISTERIE VAN OPENBARE WERKEN

F. 83 — 906

27 AVRIL 1983. — Arrété royal soumettant le troncon ce Pauto-
route Verviers-Saint-Vith, entre Theux et Sart, au régime
institué par la loi du 12 juillet 1856 é&tablissant le statut des
autoroutes

BAUDOUIN, Roi des Belges,
A tous, présents et & venir, Salut.

Vu la loi du 12 juillet 1956 établissant le statut des autoroutes;

Vu Yarrété royal du 4 juin 1958 concernant les zones de déga-
gement établies le long des autoroutes, modifié par arrété royal
du 10 décembre 1964;

Vu Yarrété royal du 21 février 1972 classant la_voie publique
projetée Verviers-Saint-Vith, dans la catégorie des autoroutes;

Vu l'arrété royal du 8 aoQt 1977 -soumettant le troncon de I'auto-
route Verviers-Saint-Vith, compris entre Verviers (route de
PEtat, n° 425, ring sud de Verviers), et Theux (route de PEtat,
@° 437), au régime institué par la loi du 12 juillet 1956, -établis-
sant le statut des autoroutes; :

Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux publics,

Ngus avons arrété et arrétons :

Article ler. Le trongon de I'autoroute Verviers-Saint-Vith, ouvert
3 la circulation compris entre Theux et Sart (route nationale,
n° 440), est soumis aux dispositions de la loi du 12 juillet 1956,
et des arrétés pris en exécution de cette loi. :

Art. 2. Les dispositifs spécialement destinés & 'entrée ou 2 la
sortie' de ce trongon d'autoroute sont situés 2 :

Theux (RN 437); .
Tiege (accds de Spa entre autoroute et RN 440, B.K. 12,8);

Sart (RN 440, BK. 15,2).

Art. 3. L'article 2, de Parrété royal du 8 aofit 1977, soumettant
le trongon de I'autoroute Verviers-Saint-Vith, compris entre Ver-
viers et Theux, au régime institué par la loi du 12 juillet 1956,
étabiissant le statut des autoroutes, est remplacé par la disposition
suivante :

« Article 2. Les dispositifs spécialement destinés 2 l'entrée et
4 la sorte de ce trongon d’autoroute sont situés 3 Verviers (entrées
a la rue des Etangs et 4 P'avenue Peltzer, sorties a la rue des

3. De aandacht wordt gevestigd op de deshetreffende afdelingen
van het Internationaal Seinboek, het Handboek Opsporing en
Redding op Zee (Mersar) en op de volgende seihen:

a) een stuk oranje gekeurd zeildoek met een zwart vierkant
en een zwaste cirkel of een ander passend symbool (voor herken-
ning vanuit de lucht); .

b) een kleurstof om het water te verkleuren.

Gezien om gevoegd te worden bij Ons besluit van 18 mei 1983.

BOUDEWIIN
Van Koningswege
De Minister van Buitenlandse Betrekkingen,
L. TINDEMANS

De Minister van Verkeerswezen,
en Posterijen, Telegrafie en Telefonie,

H. DE CROO

o

MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS

N. 83 — 906

27 APRIL 1983. - Koninklijk besluit waarbij het vak van de auto-
snelweg Verviers-Sankt-Vith, tussen Theux en Sart aan het
stelsel van de wet van 12 juli 1956 tot vaststelling van het
statuut der autosnelwegen wordt onderworpen

BOUDEWIJN, Koning der Belgen, i
Aan alien die nu zijn en hierna- wezen zullen, Onze Groet.

Gelet op de wet van 1Z juli 1956 tot vaststelling van het statuut
der autosnelwegen;

Gelet op het koninklijk beshiit van 4 juni 1958 betreffende de
vrije stroken langs de autosnelwegen, gewijzigd kij koninklijk
besluit van 10 december 1964;

‘Gelet -op het koninklijk besluit van 21 februari 1972 tot indeling

| van de ontworpen openbare weg Verviers-Sankt-Yith. hij de cate-

gorie der autosnelwegen;

Gelet op het koninklijk besluit van 8§ augustus 1977 waarbij hat
vak van de autosnelweg Verviers-Sankt-Vith, tussen Verviers (rijks-
weg, nr. 425, zuidelijke ring rond Verviers), en Theux (rijksweg,
nt. 437), aan het stelsel van de wet van 12 juli 1956, tot vast-
stelling van ‘het statuut der autosnelwegen wordt onderworpen;

Op de voordracht van Onze Minister van Openbare Werken,

Hebben Wij besloten en besluiten Wij :

Artikel 1. Het voor het verkeer opengestelde vak van de auto-
snelweg Verviers-Sankt-Vith, tussen Theux en Sart (rijksweg,
nr. 440), wordt aan <de bepalingen van de wet van 12 juli 1956,
en van de ter uitvoering van die wet genomen besluiten onder-
worpen. ]

Art. 2. De voor het op- en afrijden van dit autosnelwegvak
speciaal bestemde inrichtingen beviniden zich te !

Theux (RW 437); .

Tiege ¢toegang van Spa tussen de autosnelweg en de RW 440,
kilometerpaal 12,8);

Sart (RW 440, kilometerpaal 15,2).

Art. 3. Artikel 2, van het koninklijk besluit van 8 sugustus 1977,
waarbij het tussen Verviers en Theux gelegen vak van de auto-
snelweg Verviers-Sankt-Vith aan de bepalingen: van de wet van
12 juli 1956, fot vaststelling van het statuut der aut>snelwegen
wordt onderworpen, wordt vervangen door de volgende bepaling :

« Artikel 2. De voor het op- en afrijden van dit autosnelwegvak

_speciaal bestemde inrichtingen bevinden zich te Verviers (toegang

tot de weg genaamd, rue des Etangs en tot de weg genaamd,



