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MINISTERIE VAN VERKEER
EN INFRASTRUCTUUR

N. 84 — 3026 [S-Mac.——14209]

15 SEPTEMBER 1994
Konmklﬁk besluit tot vaststelling van de vhegverkeersregelen

" ALBERT II, Koning der Belgen, .
Aumn allen die nu zijn en hierna wezen zulen, Onze Gl:oet

Gelet op het Verdrag inzake de internationale burgerlijke luchtvaart, |

ondertekend te Chicago op 7 december 1944 en goedgekeurd bij de wet van
. 30 april 1947, inzondetheid op bijlagen 2,11 en 15;

Gelet op het Internationaal Verdrag tot samenwerking in het belang
van dé veitigheid van de-luchtvaart "EUROCONTROL", en op de bijlagen,
ondertekend: te Brussel op 13 december 1960, goedgekcurd bij de wet van
12 maart 1962 en gewijzigd bij het Protocol van Brussel van 12 februa-

i 1981, goedgekenrd bij de wet van 16 november 1984;

Gelet op de wet van 27 juni 1937 houdende inememng van de wet van
16 november 1919 betrgffende de: regehng der !nchtvaart inzonderheid op
artikelen 5 en 8

Overwe; gende dat de Executieven zun betrokken bij het ontwerpen van
dit beslui

Gelet op hetadvies van de Raad van State; ‘

Op de voordracht van Orize Minister van Vcrkeerswezen en Overhetds—
bedrijven en Onze Minister van Financién, .

Hebben Wij besloten en besluiten Wij :

HOOFDSTUK I. — Definities
- Artikel 1. Voor de toepassing van dit besluit wordt verstaan onder ;

Adviesluchtruim :

verzekerd, -

Aévlesmute aangewezen route langs dewetke adviserende lncht-
veckeersdlcnstverlenmg wordt verzekerd.

Adviserende luchtverkeersdienstverlening : dienstverlening in een
adviesluchtroim met het doel zoveel mogelijk de scheiding van de lucht-
vaartuigen dié.overeenkomstig een IFR-vliegplan vliegen te verzekeren,

Agrodyne : ieder luchtvaartuig dat zijn stijgkracht in viucht hoofd-
zakelifk verkrijgt door agrodynamische krachten.

Acgrostaat : ieder luchtvaartuig dat zijn stugkracht hoofdzakchjk ver- |

keijgt door zijn drijfvermogen in de lucht.
AIRAC : letteswoord (Aeronautical Informatlon Regulatlon and

Control) voor een systeem dat tot doel heeft omstandigheden, die wijzi- |

gingen in de practische exploitatie tot gevolg hiebben, vooraf bekend te
maken en dit op basis van gemeenschappelijke data van inwerkingtreding,

Alarmdienst : dienst verzekerd met het 00g op het waarschuwen van de

. gegigende diensten wanneer Tuchtvaartuigen de hulp nodig hebben van |

opsporings- en reddingsdiensten en die aan deze geclgende diensten dc
nodige medewerking verlenen.

Algemeen verkeersleidingsgebied ; verkeersleidingsgebied dat znch in
opwaartse richting uitstrekt vanaf een vasigestelde grens boven -het
aardoppervlak.

Algemene verkeersleiding !uchtverkeerslexdmg voor gecontroleerde
vluchien in algemene verkeersleidingsgebieden.

Altitude : de vertikale afstand“tussen een niveau, een pum of een als |

punt te beschouwen voorwerp en het gemiddeld zeeniveau (MSL).

ATS (Luchtverkeersdienstverlenings)-route : een bepaalde route
bestemd om de nodige kanalisering van het verkeer te waarborgen ten
cinde toe te laten de tuchtverkeersdienstverlening te verzekeren.

Baan : een welbepaald rechthoekig gebied op een landluchtvaartterrein,
aangelegd ten behoeve van het opstijgen en het landen van luchtvaartuigen.

Ballon : aérostaat die niet aangedreven wordt door een voortstuwings-
inrichting.

luchtruim met welbepaalde dtmetingeén, of aan- |
gewezen route waarbmnen de advxserende luchtverkeersdlenstverlemng is -

MINISTERE DES COMMUNICATIONS
ETDE L'INFRASTRUCTURE

F. 94 — 3028 [S-Mac — 14209]

15 SEPTEMBRE 19%4
Arrété royal fixant les régles de I'air

ALBERT 11, Roi des Belges,
A tofis présents et a venir, Salut.

Virla Convenfian relati{e a l'aviation civile internationale, signée &
Chicago le 7 décembre 1944, et approuvée par la loi du 30 avril 1947,

| notamient les annexes 2, 11 et’l5;

Vu la Convention internationale de _coopération pour Ja sécunté de
Ia navigation aérienne "EUROCONTROL", et ses annexes, signées 2
Bruxélles le 13 décembre 1960, approuvées par la loi du 12 mars 1962 et
modifiées par le Protocole de Bruxelles du 12 février 1981, approuvé par
la foi du 16 novembre 1984;

Vualoi du 27 juin 1937 portant revision de la loi du 16 novembre 1919
relative 2 la réglemerifation de la navigation aérlerme notamment ses

{ articles S et 8; -

Considérant que les Execunfs ont ét€ associés é 1'¢laboration du présent
arreté;

Vu l'avis du Conseil d'Etat;

Sur la proposition de Notre Ministre des Communications et des
Entreprises publiques et de Notre Ministre dés Finances,

Nous avons anété et arrétons :

CHAPITRE Ier. — Définitions
Article ler. Pour 'application du présent arcété, il faut entendre pzir :

Accident : éVenemem: 1ié a lutilisation d' un agéronef, qui se produit
entre le roment ol une personne monte:  bord avec l'intention d'effectuer
un vol et le moment oirtoutes les personnes qui sont montées dans cette
intention sont descendues, etau cours.duquel : : :

‘@) une personne est mortellernent oa grievement blessée du fait
qu'ellese trouve : .

—dans l'aéronef, ou

— en contact direct avec une partie quelconque de I' aeronef y compns
les parties qui s'en sont détachées, ou

- directement exposée au souffle des réacteurs,

" sauf s'il s'agit de les:ons dugs a des causes naturelles, de blessures
infligées a la personne par elie-méme ou par d'autres, ou de blessures
subies par un passager-clandestin caché hors des zones auxquelles les
passagers et I'équipage ont normalement accaEs; ou

b) Y'aéronef subit des dommages ou une rupture stiucturelie :

.~ qui alttrent ses caractéristiques de résistance structurelle, de
performances ou de vol, et

— qui normalement deviaient nécessiter une réparauon 1mportante ou-
le remplacement de I'élément endommagé, sauf 51l s'agit d'une panne de
moteur ou d'avaries de moteur, lorsque les dommages sont limités au
moteur, & $es capotages ou a ses accessoires, ou encore de dommages
limités aux hélices, aux extrémités d'ailes, aux antennes, aux pneus, aux
freins, aux carénages, ou a de petites en‘tailles ou perforations du
revétement; ou |

©) l'aéronef a disparu ou est totalement inaccessible.

Est considérée comme blessure mortelle toute blessure eptrafnant fa -
mort dans fes 30 jours qui svivent [a date de Yaccident.

Un aéronef est considéré comme disparu lorsque les recherches offi-
cielles ont pris fin sans gue I'4pave n'ait été repérée.

Acrobaties aériennes ; manceuvres effectuées intentionnellement par un
aéronef, comportant un changement brusque d'assiette, une position
anormale ou une variation anormale de la vitesse,

Aérodrome : surface définie sur terre o sur l'ean (comprenant, éven-
tuellement, batiments, installations .et matérxel) destinée-2 étre utilisée,
en totalit€ ou en partie, pour tarrivée, le départ et les évolutions des
aéronefs 2 1a surface.
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Bevoegde ATS-overheid : de getigende overheid aangewezen door de

Minister, belast met het bestunr van de luchtvaart, of door de directeur-

generaal van het Bestuur van de Luchtvaart, om het luchtverkeer te
verzekeren in een bepaald luchtruim, .
Bewegingsterrein | deel van het luchtvaartterrein dat gebruikt wordt

voor het opstijgen, het landen en het verkeer op de grond van Ilucht-

vaartuigen, met inbegrip van het maneuvreerterrein en het platform.
Bijzondere aard van de vlucht : aanduiding die in voorkomend geval

vermeldt dat de luchtverkeersdiensten een bepaald luchtvaartuig op een

bijzondere wijze dienen te behandelen.

- Bijzondere VFR-vlucht : gecontroleerde VFR-vIucht toegelaten in een
plaatselijk verkeersleidingsgebied onder omstandigheden, die slechter
zijndan de zichtweersomstandigheden.

Doorlopend viiegplan | (RPL) vliegplan betreffende een recks van

“ regelmatig vitgevoerde viuchten, meermaals herhaald, en met dezelfde |

basiskenmerken, ingediend door een uitbater om door de lucht-
verkeersdienst bewaard en op dootlopende-wijze gebruikt.te worden.
Gebied met beperkingen : luchtruim met bepaalde afmetingen waarin de
viucht van luchtvaartunigen onderworpen is asn bepatlde specifieke
vooOrwaarden. .
Gecontroleerd luchtvaartterrein : een luchtvaartterrein waar de
- luchiverkeersleiding verzekerd wordt voor het luchtvaariterrein verkeer.
Gecontroleerde viucht : elke vlucht uitgevoerd in overeenstemming
met een klaring van de luchtverkeersleiding,
Geldend vliegplan : vliegplan met inbegrip van eventuele wijzigingen

ten gevolge van klaringen gegeven na het opstellen van het oorspronketijk-

yvliegplan, . ‘ ..

Geschatte tijd van vertrek van de parkeerplaats ; tijd waarop kin ver-
wacht worden dat het luchtvaartuig zich zal beginnen verplaatsen voor
het vertrek. ) )

Gevaarlijk gebied : luchtruim met welbepaalde afmetingen waarin voor
de viucht van Tuchtvaartuigen gevaarlijke activiteiten kunnen plaats-
~vinden tijdens bepaalde periodes.

Grondkoers : projectie op het aardopperviak van de vliegbaan van een
luchvaartuig waarvan de richting opeen willekeurig punt, doorgaans
wordt uitgedrukt in graden tem.opzichte van het noorden (ware,
magnetische of met rooster). . }

Grondzicht : het zicht op een luchivaartterrein, medegedeeld door een
daartoe aangestelde waarnemer. -

Hefschroefvliegtuig : agrodyne die zijn stijgkracht in viucht hoofd-
zakelijk verkrijgt door reactiekrachten van de lucht op één of meer
rotoren die, aangedreven door een voortstuwingsinrichting, rond
merkbaar vertikale assen draaien. i

Hoogte ; vertikale afstand tussen cen vlieghoogte een punt of eén met
een punt gelijkgesteld voorwerp en een welbepaald referentieniveau.

IFR [letterwoord gebruikt om de instumientviiegvoorschriften aan te
duiden. L . .

IER-vlucht : een viucht uitgevoerd in oveteenstemming met de
mstrumentvliegvoorschriften.

IMC  letterwoord gebruikt om de instrumentweersomstandigheden
aan teduiden.

Incident : voorval, ander dan ongeval, in verband met het gebruik van
een luchtvaartuig, dat de veiligheid van de exploitatie ervan in gevaar
brengt of in gevaar kan brengen. .

Ingediend viiegplan : vliegplan zoals het door de bestuurder of zijn

aangewezen vertegenwoordiger bij een luchiverkeersdienst werd inge-
diend, zonder de latere wijzigingen. -

Instrumentnaderingsprocedure : een opeenvolging van voorafbepaalde
(Vlieglmaneuvers vitslvitend witgevoerd met behulp van blindvlieg-.
instrumenten; met een vastgestelde veiligheidsmarge boven hindernissen,
die aanvangt vanaf de naderingsaanvangspositic of, desgevallend, vanaf het
begin van cen bepaalde naderingsroute tot éen punt van waar de Ianding
kan uitgevoerd worden, en vervolgens, indien de landing niet uitgevoerd
wordy, tot eeri punt waar de criteria voor het overvliegen van hindernissen
met betrekking tot wachigebieden of luchiverkeersroutes. van toepassing
worden, . ' P

Instrumentweersomstandighederr  weersomstandigheden, uitgedruke
1n functie van zicht, afstand tot de wolken en de wolkenbasis, die lager
Zyn dan de voorgeschreven minima voor zichtweersomstandigheden,

~ Adrodrome contrdlé : adrodrome o Ie service du contrdle de la circu~

lation aérienne est assuré au bénéfice de Ja circulation d'aérodrome.
Adrodrome de dégagement : aérodrome spegifié dans le plan de vol vers

lequel le vol peut étre poursuivi lorsqu'il devient inopportun d'atterrir 2

- T'sérodrome d'atterrissage prévu,

Adrodyne : tout aéronef dont la sustentation ent vol est obtenue
principalement par des forces aérodynamiques, - - -

Aéronef : tout appareil qui peut se soutenir dans I'atmosphere grace 2
des réactions de 1'air autres que les réactions de 1'air sur la surface dela
tetre. .

. Aérostat : tout aéronef dont la sustentation est principalement due 2 sa
flottabilité dans Yair. o ) - :

Aéroport international : tout aéroport que [Etat contractant dans le
territoire duquel il est situé a désigné comme aéroport d'entrée et de
sortie destiné au wafic aérien international et ot s'accomplissent les
formalités de dowane, de contrdle des personnes, de santé publigue, de
contrdle véi€rinaire et phytosanitaire et autres formalités analogues. ’

AIRAC : acronyme (Régularisation et contrdle de la diffusion des
renseignements aéronautiques) désignant un systdéme qui a pour but la
notification & Iavance, sur la base de dates communes de mise en vigueur,
de circonstances impliquant des changements importants dans les
pratiques d'exploitation.

Aire 2 signaux : aire daérodrome sur laquelle sont disposés des signaux
ausol, .

Aire d'aterrissage : partie d'une aire de mouvement destinée 2
T'atterrissage et au décollage des aéronefs. )

Aire de maneeuvre : partie d'un aérodrome 2 utiliser pour les décoliages,
les atterrissages et la circulation des aéronefs  Ia surface, & l'exclusion
des aires de trafic. . . ‘ .

‘Aire de mouvement : partie d'un aérodrome a utiliser pour les décol-
lages, les atterrissages et la circulation des aéronefs 3 la surface, et qui
comprend I'sire de manceuvre et Ies aires de trafic,

Aire de trafic : aire définie, sur un aérodrome terrestre, destinée aux

{ aéronefs pendant I'embarquement ou le débarquement des voyageurs, I

chargement ou Je déchargement de la poste ou du fret, le ravitaillement en
ou la reprise de carburant, le stationnement ou l'entretien.
Altitude : distance verticale entre un niveau, un point ou un objet

assimilé & un point, et le niveau moyen de 1a mer (MSL).

Altitude de transition ; altitude 2 laquelle ou au-dessous de laguelle la
position verticale d'un aéronef est donnée par son altitude.

Autorisation du contrdle de la circulation aérignne : autorisation
accordée a un aéronef de manceuvrer dans des conditions spécifises par un

| organe du contrdle de la circulation aérienne, dénommée ci-aprés

“autorisation”. X

Autorité ATS compétente : I'autorité appropriée désignée par le
Ministre chargé de Iadministration de I'aéronautique ou par le directeur
général de YAdministration de 'Aéronautique, chargé de fournir les

{ services de la circulation aérienne dans un espace aérien donné.

Avion : adrodyne entrainé par un organe moteur et dont la sustentation
en vol est obtenue principalement par des réactions aérodynamiques sur
des surfaces qui restent fixes dans des conditions données de vol.

Ballon : aérostat non entrainé par un organe mateur, _

Bétiment : tout engin utilisé ou susceptible d'étre utilisé comme moyen
de transport sur l'eau. .

Bureau de piste des services de la circuiation aérienne : organe chargé de
recevoir des comptes rendus concernant les services de la circulation
aérienrie et des plansde vols soumis avant le départ. )

Bureaun du contrble d'approche : organe chargé d'assurer le service du
contrdle de la circulation aérienne aux aéronefs en vol contrdlé arrivant 2
un ou plusieurs aérodromes ou partant de ces aérodromes. )

Cap : orientation de I'axe longitudinal d'un aéronef, généralement
exptimée en degrés par, rapport au nord (vrai, magnétique, compas ou
grille). o

Caractére spécial du vol : indication précisant éventuellement si les

| organes des services de 14 circulation aérienne doivent accorder un traite-
ment spécial 2 un aéronef donné.
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Internationale Juchthaven : een luchtvaartterrein, dat door een lidstaat,
op wiens grondgebied het is gelegen, is aangewezen als een lucht-
vaartterrein van vertrek en aankomst voor internationaal luchtverkeer,
waar de formaliteiten met betrekking tot douane, personencontrole,
openbare gezondheid, veterinairg controle, fytosamtatre controle en
dergelijke worden verricht. i

Klaring (fuchtverkeers-) : machtiging gegeven aan een luchtvaarlul g om
te maneuvreren onder de door een luchtverkeersleidingsdienst gestetde
voorwaarden, hierna "klaring” genoemd.

Klarmgsgrcns punt tot waar de door de Iuchtverkeersleldmg gegeven
" klaring aan een luchtvaartuig geldt,

Koers : de richting waarin de langsas van een Juchtvaartuig wijst,

" gewoonlijk uitgedrukt in graden ten opzichte van het noorden (ware,

magnetische, kompas of met rooster).

Kruishoogte : leeghoogte waarop een luchtvaartuig zmh tijdens een
aanzienlijk de¢l van eén viucht handhaaft, ‘

- Kunstvluchten : door een ichtvaartuig bewust uitgevoerde bewe- .
gingen die een plotse wijziging:van de stand, egn abnormale posme of een
abnormale snelheidsverandering omvatten.

Landmgsterrcm deel van het bewegingsterrein bestemd voor het
opstijgen en het landen van luchtvaartuigen. .

Lid van het stuurpersoneel : lid van et boordpersoneel houdcr van een
vergunring, belast met taken die van ditect belang zijn voor de besturing
van een luchtvaartuig tudens de vliegtijd. -

Lokale viucht : een'viucht uitgevoerd rondom éen iuchtvaariterrein op
zodanige afstand dat vanaf de grond gegévcn optische seinen steeds
waarneembaar zijn.

Luchtschip : aérostaat aangedreven door éen voortstuwingsinrichting.

Luchtruimen voor luchtverkeersdiehstverlening :. :
bepaalde afmetingen, aangeduid door letters van het alfabet, binnen het-
welk bepaalde types van viucht zijn toegeiaten en waarvoor diensten van
luchtverkeer en exploitatieregels zijn uitgewerkt.. De verschillende
soorten ATS-luchtruim befioren tot de kiassen A tot G, -

Luchtvaartgids (ALP.) : officiéle publicatie die de luchtvaart~
inlichtingen van bh]vende aard bevat die’ essenueel zijn voor het vlieg-
verkeer.,

LuchtvaartinformatiecircuIairé bericht dat inlichtingen bevat die niet

voldoen aan de voorwaarden fot de uitgifte van een NOTAM of tot de

inlassing in een luchtvaartglds (AIP), maar die de veiligheid betreffen van
de viuchten, het Juchtverkeer of andere problemen van lechnische,
administratieve of wetgevende aard,

Luchtvaartinlichting : luchtvaamnfotmatle die volgende gegevens
bevat :

— AIP

— NOTAM

— AIRAC

— AIC :

— Informatie voorafgaand aan de viucht,

Luchtvaartterrein ; een bepaald gebied op het land of op het water
(eventueel gébouwen, installaties en materieel omvattend) dat bestemd is
om geheel of gedeeltelijk te worden gebruikt voor de aankomst, het
vertrek en de verplaatsingen.op de grond van luchtvaartuigen,

Luchtvaartterreinverkeer : het ‘geheel van het verkeer op hét
maneuvreerterrein van een luchtvaartterrein en van de luchtvaartuigen die
zich bevinden in het verkeerscircuit van het betrokken luchtvaartterrein
dan wel dit circuit binnenvliegen of verlaten.

Luchtvaartterreinverkeersgebied : luchtruim van bepaalde afmetingen
rondom een bepaald luchtvaartterrein met het doel het luchtvaart-
terreinverkeer te beveiligen.

" Luchtvaartuig : ieder toestel dat in de dampkring kan worden gehouden
tengevolge van krachten die de lucht daarop uitoefent roet uitzondering
" van deze krachten op het aardoppervlak.

Luchtverkeer : alle luchtvaartuigen in viucht en deze zich bewegend op-
het maneuvreerterrein van cen Juchtvaartterrein,

Luchtverkeersdienstverlening : algemeen begrip dat ofwel slaat op de
viuchtinlichtingenverstrekking, de alarmdienst, de luchtverkeersleiding
(algemene verkeersleiding, nadermgsverkeersle:dmg en plaatselijke
verkeersleiding).

(24

fuchtruim van -

Centre de contréle régional : organe chargé d'assurer le service du

| contrdle de la circulation aérienne pour les vols contrdlés dans les régxons

de centrolé relevant de son autorité,

Centre d'information de vol : organe chargé d'assurer e service
dinformation de vol et le service d'alerte.

Circulaire d-'information aéronattique (AIC) : avis contenant des
renseignements qui ne satisfont pas aux conditions d'émission d'un
NOTAM ou d'insertion dans une publication d'information aéronautique,

- mais-qui concement la sécurité des vols, la navigation aérienne, ot d‘autres

questions techniques, administratives ou iégislatives. -

Circulation aérignne.; ensemble des aéronefs en vol et des aéronefs
évpluaut sur l'aire de manceuvre d'un aérodrame.

Csrgulanon & la surface : déplacement d'in aéronef, par ses propres
‘moyens, & la surface d'un aérodrome, a I'exclusion des décollages et des
atterrissages, mais camprenant aussi, dans le cas d'un hélicoptere, le
déplacement en vol au ras de Ia surface de I'aérodrome 2 unie hauteur per-
mettant d'utitiser Ieffet de sol et 3 une vitesse correspondant A cefle de la
circulation % la surface. ‘

Circulation d'aérodrome : ensemble de Ia circulation sur l'aire de
manceuvre d'un aérodrome et des aéronefs lorsqu'ils se trouvent dans un
citcuit d'aérodrome, lorsquiils y entrent ou lorsqu'ils en sortent.

Conditions. météorologiques de vol aux instruments : conditionis
météorologiques, exprimées en fonction de Ta visibilité, de 1a distance par
rappon aux nuages et du plafond, inférieures atix minimums spécifiés
pouir Jes conditions météorologiques de.vol & vue.

Conditions météorologiques de vol 4 vue : conditions météorologiques,
exprimées en fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux

- nuages et du plafond, égales ou supérieures aux minimums spécifiés.

- Contrdle d'aérodrome : service du contrdle de Ia circulation aérienne
pour la circulation d'aérodrome. )

Contréle d'approche : service du contrdle de la circulation aérienne paur
les aéronefs en vol contrilé 3 L'arrivée ou au départ.

Contrdle régional : service du contrble de la circulation aérienne pour
tes aéronefs en vol contrdlé a I'intéricur des régions de controle.

Durée totale estimée : dans le cas des vols IFR, temps que l'on estime
nécessaire & I'aéronef, 2 partir du moment du décoliage, pour arriver ) la
verticale du point désigrié, défini par référence A des aides de navigation; &
pattir duquel il est prevu quiune procédure d'approche aux instruments
sera amorcée, ou, si 'aérodrome de destination ne dispose pas d side de
navigation, pour arriver  la verticale de 'aérodrome de destination. Dans
le cas des vols VFR, temps que I'on estime nécessaire a I'aéronef, 2 partir
du moment du décoilage, pour arriver 2 la verticale de VYaérodiome de
destination. .

. Dirigeable : aérostat entrainé pér un organe moteur.

Espace aérien A service consuitatif : espace aérien de dimensions defmles,
ou route désignée, oll le service consultatif de la circulation aénenne est -

assuré.
Espace aériencontrolé : espace aérien de dimensions défi inies & lintérieur

I duquel le service du contrdle de la circulation aérignne est assuré aux .vols

IFR et aux vols VER dans les espaces aériens ATS des classes A, B, C, D
etE.

Espaces aétiens des services de la circulation aérienne : espaces aériens de
dimensions définies, désignés par une lettre de Taiphabet, 3 I'intérieur
desquels des types précis de vol sont autorisés et pour lesquels i} est

| spécifié des services de la circulation agricnne et des régles d'exploitation.

Lesespaces aériens ATS appartiennent aux classes A 2 G,
Hauteur : distance verticale entre un niveau, un point ou un objet

' assimilé & un point, et un nivean de référence specifié.

Hélicoptére : aérodyne dont ia sustentation en vol est obteénue princi-
palement par la réaction de l'air sur un ou plusieurs rotors qm tournent,
entrainés par un organe moteur, autour d'axes sensiblement verticaux.

Heure d'approche prévue ;- heure 2 laquelle les services du contréle de la

- circulation aérienne prévmem qu'un aéronef, 2 Ia suite d'un retard, quittera
 le point d'attente pour exécuter son approche en vue d'un alterrissage.

Heure d'artivée prévue : dans le cas des vols IFR, heure a,laq_uelle il esf

| estimé que l'aéronef arrivera & la verticale du point désigné, défini par.
| référence & des aides de navigation, A partir duquel il est prévu qu'une

procédure diapproche aux instruments sera amorcée, ou, si laérodrome ne
dispose pas d'aide de navigation, heure  laquelle I'aéronef arrivera 2 la
vetticale de l'aérodrome. Dans le cas des vols VFR, heure alaquelle il est

| estimé que 'aéronef arrivera 2 la verticale de l'aérodrome.
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Luch(verkeersdzensl algemeen begrip dat ofwel een ‘luchtverkeers-
leidingsdienst, ofwel een viuchtinlichtingencentrum ofwel een lucht-
verkeersmeldingspost (briefing) aanduidt.

Luchtverkeérsleiding : dienstveriening met het doel :

a) — aanvatingen of botsingen tussen luchtvaartuigen te voorkomen;

— botsingen tussen Juchtvaartuigen en hindernissen op het maneuveeer-
terrein te voorkomen;

b) cen ordelijk en snel verloop van het lpchtverkccr te bevorderen en te
onderhouden

:De luchtverkeersleiding bestaat uit : de algemene vcrkeexsle;dmg, de
naderingsverkeersieiding en de plaatselijke verkeersleiding. -

fLuchtverkeetsleidingsdienst : algemeen begrip dat ofwel een verkeers- |

lsidingscentcom, ofwel een naderingsverkeersleidingsdienst ofwel een
phatseh jke veikeersleidingsdienst aanduidt.
@Luchtverkeersmeldmgspost luchtverkeersdienst, belast met het in
tvangst nemen van meldingen met betrekking tot de luchtverkeers-
d{::nslvcrlenmg en van v66r het vertrek in te dienen vliegplannen.
{Luchtweg : een algemeeniverkeersleidingsgebied of een gedeelte daarvan
< dat de vorm heeft van een corridor en uitgerust is met radionavigatie-
hulpmlddeh:n

Maneuvreerterrein © deel van het luchtvaartterrein dat gebrmkt wordt
voor het opstijgen, het landen en het verkeer op de grond van jucht-
vaartuigen, met uitzondering van het platform.

Meldingspunt : een geografisch bepaalde plaaté {en epzichte waarvan de -

positie van een luchtvaartuig kan worden gemeld.
Motorzweefvhcgtulg ¢ aérodyne die, wanneer de Voortstuwings-

inrichting tot stilstand is gebracht, de vliegeigenschappen vertoont van |

ecn zweefvliegtuig,
Nacht : tijd begrepen tassen dertig minuten na zonsondergarig en derlig
minuten voSr zonsopgang,
Naderingsverkeersleiding : luchtverkeerseiding voor aankomende of
vertrekkende gecontroleerde vluchten.
Naderingsverkeersleidingsdienst : een dienst belast met het verzekeren
van verkeersleiding aan-gecontroleerde vluchten die aankomcn of
vertrekken van één of meer luchtvaartterreinen.
Nadenngsverkeersletdmgsgeb;ed deel van een algemeen verkeers-
leidingsgebied dat in principe is opgericht op het snijpunt van ATS-routcs
nabij één of meer belangrijke Juchitvaartterreineiy.

NOTAM kennisgeving met inlichtingen omtrent de mstellmg.
toestand of verandenng van enige luchtvaartfaciliteit, -dienstveriening,
-procedute, -gevaar, waarvan het noodzakelijk is dat operationeel
luchtvaartpersoneel tijdig kennis neemt, .

Ongeval : een voorval verband houdende gebrmk van een luchtvaartuig
dat plaats vindt tussen het tijditip waarop ieméand aan boord gaat van het
fuchtvaartuig met de bedoeling om te vliegen tot het tijdstip dat alle
personen weer zijn vitgestapt, waarin.:

aj iemand dodelijk of emnstig wordt verwond als gevolg van :

— het verblijf in het luchtvaartuig;

— rechtstreeks contact met cmg deel van het luchtvaartuig, inclusief
delen die van het luchtvaartuig zijn losgeraakt, of.

- rechistrecks blootstaan aan de uitlaatstroom van een straalmotor,
uitgezonderd wanneer de verWOndmgen van natuurlijke oorzaak, zelf
toegebracht of toegebracht zijn door- anderen, of wanneer de verwon-
dmgen zijn opgelopen door een verstekeling die was verborgen buiten de
reimien die normaal toegankelijk zijn voor passagiers en bemannmg, of

b) het luchtvaartuig schade of structurele gebreken oploopt die :

~— nadelig van invloed.is op de structurele sterkte, verrichtingen of
viuchtkenmerken van het luchtvaartuig, en

— normaal gesproken grote herstellinigen wenselijk zouden maken of
vervanging van het betrokken onderdeel, mtgezonderd bij motorstonng
of beschad1gmg, wanneer de beschadiging is beperkt-tot de motor, zijn
bekleding of zijn onderdelen, de propellers, vieugeltips, antennes, banden,
remmen, stroomlijnbekleding, kieine deuken of gaatjes in de huid van het
Juchtvaartuig; of .

¢} het luchtvaartuig wordt vermist of volledig ontoegankelijk is.

Een verwonding die resulteert in overlijden binnen dertig dagen na de |

dag van het ongeval wordt gerekend als e¢n dodelijke verwonding.

Een luchtvaartuig wordt als vermist beschouwd wanneer de offici€le
zoekactie 15 begindigd en de plaats van het wrak niet is vastgesteld.

Heure estimée de départ du poste de stationnement : heure 2 laquelle il
est estimé Gue Yaéronef commencera A se déplacer pour le départ.

IFR : abréviation uuhsée pour désigner les ragles de vol aux instru-
ments.

IMC : abréviation utilisée pour désigner les condxtlons météo-
rologiques de vol aux instruments.

Iricident : événement, autre qu'un accident, lié a l'utilisation d'un
aéronef, qui c0mpromet ou pourrait compromettre Ja sécurité de
I'exploitation.

- Information aéronautique : information aéronautique comprenant les
éléments suivants ;

— AIP

— NOTAM

— AIRAC

— AIC N

— Information avant vol.

Information de circulation : renseignements donm,s A un pilote par un
organe des services de la circulation aérienne pour Pavertit que d'autres
aéronefs, dont la présence ¢st connue ou observée, peuvent se trouver 2
proximité de sa position ou de sa route prévue, afin de T'aider 4 éviter une
collision.

Limite d'autorisation : point jusqu'od est valable une autorisation du
contrdle de la circulation aérienne accordée a un aéronef.

Membre d'équipage de conduite : membre ¢ équipage titulaire d'une
licence, chargé d'exercer des fonctions csscnnellcs a la condyite d'un
aéronef pendant le temps de vol.

Motoplaneur : aérodyne qui présente les caracténsthues de vol ‘dun
planeur lorsque 'organe moteur est mis & larrét. .

- Niveau : terme gé&nérique employé pour indiquer la position verticale
d‘un aéronef en vol et désignant, selon le cas, une hauteur, ung altitude ou
un miveau de vol.

Niveau de croisitre : niveau auquel un aéronef se maintient pendant une
partie appréciable d'un vol. :

Niveau de vol : surface isobate, liée 2 une pression de référence spécifiée,
soit 1013,2 hectopascals (hPa), et séparée des autres surfaces analogues,
par des intervalles de pression spécifiés.

Un altimdtre barométrique étalonné d'aprés l'atmosphere type :

a) calé sur le QNH, indique I'altitade; '

b) calé sur le QFE, indique la hauteur par rapport au niveau de référence
¢) calé sur une pressien de 1013,2 hectopascals (hPa) peut €tre utilisé
pour indiquer des niveaux de vol.

NOTAM : avis diffusé par télécommunication, donnant sur I'établisse-
ment, 1'état ou la modification dune installation, ‘d'un service, d'une
procédire aéronautique, ou dun danger pour la navigation aérienne, des
renscignements qu 'il est essentiel de communiguer & temps au personnel
chargé des opérations aériennes.

Nuit : t¢mps compris entre trente minutes aprés le coucher et trente

| minutes avant le lever du soleil.

Organe des services de la circulation aérienne : terme générique
désignant, selon le cas, un organe du contrdle de la circulation aérienne, un
centre d'information de vol, ou un bureau de piste des services de la
circulation aérienne. .

Organe du contrdle de ia circulation aétienne : terme générique dési-
gnant, selon le.cas, un centre de contrdie régional, un bureau de controle
d'approche, ou une tour de controle d*aérodrome.

Piste : aire rectangulaire définie, sur un aérodrome terrestre, aménagée
afin de servir au décollage et i l'atterrissage des aéronefs.

Plafond : hauteur au-dessus du sol ou de l'ean, de fa plus basse couche de,
nuages qui, au- dessous de 6 000 m (20 000 pieds), cotivre plus de la moitié
duciel.

Plan de vol : ensemble de renscignements spécifiés an wJet d'un vol
projeté ou d'une partie d'un vol, transinis Bux organes des services de la
circulation aérienne.

Plan de vol déposé : plan de voltel qu'il a été déposé aupres d'un organe
des services de la circulation aérienne par le pilote ou son représentant
désigné, ne comportant pas les modifications ultérieures.

Plan de vol en vigueur : plan de vol comprenant les modifications
éventuelles résultant d'autorisations postérieures a 1'établissement du
plan de vol initial,
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Overgangsaltitude : altitude waarop of waaronder de vertikale afstand
van een luchtvaartuig wordt Uitgedrukt door zijn altitude.

Plaatselijk verkeersleidingsgebied verkeersleidingsgebied dat zich
vertikaal uitstrekt vanaf het dardopperviak (ot aan eeh vasigestejde
bovengrens. ‘ ' ’

Plaatselijke verkeersleiding

+ luchtverkeersleiding voor luchtvaart-
terreinverkeer. o :

Plaatselijke verkeersleidingsdienst:: dienst belast met het verzekeren

van luchtverkeersleiding voor het Juchtvaartterreinverkeer.

Platform : bepaald gebied van e¢n landluchtvaartterrein, bestemd voor {

het opstellen van luchtvaartuigen met het docl passagiers te laten in- of
" ontschepen, post of vracht te laden of te lossen, brandstof te tanken of
terug te nemen, te parkeren of qnderhoudswerkzéamheden te verrichten.
Rijbaan : een bepaaldgedeelte op een landluchivaartterrein, aangelegd
voor het voortbewegen van luchtvaartuigen op de grond, ‘

Seingebied : een gebied van het luchtvaartterrein waar de seinen op de :

grond zijn nitgelegd. . _

Snowtam : Notam van ech bijzondere reeks, op cen specifiek formulier
.die mededeling geeft van de aanwezigheid of het verwijderen van gevaar-
lijke omstandigheden te wijten aan sneeuw, ijzel, smeltende sneeuw of
stilstaand water afkomstig van sneeuw, smeltende sheeuw of ijs op het
. bewegingsterrein. -, ;. T o

Taxién : verplaatsing van een luchtvaartuig op eigen kracht, op de
opperviakte van een tuchtvaartterrein, met uitsluiting van de opstijgingen
en de landingen, maar met inbegrip, wat de hefschroefvliegtuigen betreft,

van de verplaatsing in-scheervlucht boven de oppetviakte van een luchts |

vaartterrein op een hoogte die-toelaat het grondeffekt te benutten en aan
een snelheid die overeenkomt met-deze van het verkeer op de grond. -

Totaal geschatte duur : voor IFR-viuchten, de tijd vanaf: het ogenblik
van opstijgen die men nodig acht voor een luchivaartuig oim loodrecht
boven het punt te komen, aangeduid onder verwijzing naar navigatie-
hulpmiddelen, en vanaf wanneer kan voorzien worden dat een. instrument-
naderingsprocedure zal beginnen, of wanneer het luchtvaartterrein van
bestemming nict over navigatiehulpmiddelen beschikt, ds tijd nodig om
loodrecht boven het Juchtvaartterrein van bestémming te komen. Voor
VER-vluchten de tijd die men nodig acht voor het luchtvaartuig om vanaf
het apstijgen Joodrecht boven het Juchtvaartterrein van bestem-ming te
komen. ) :

Uitwijkhaven s een in het vliegpian aangeduid-luchivaarttersein |

waarheen de viucht voortgezet kan worden wanneer. het inopportuun
wordt te landen op het voor de landing voorziene luchtvaastterrein,

Vaartuig : élk toestel dat als vervoermiddel te water gebruikt wordt of |

kan gebruikt worden. \
Verboden. gebicd @ luchtruim met bepualde afmetingen waasim
luchtvaartuigen niet mogen viiegen. ‘
Verkeersinlichtingen : inlichtingen gegeven. aan een viiegtuig-
bestuurder door een lichtverkeeisleidingsdicnst om hem ervan te ver-

wittigen dat andete luchtvaartuigen, waarvan de aanwezigheid gekend is |

of waargenomen, zich in zijn nabijheid of nabij de voor hem voorzienc
route kunnen bevinden, ten cinde een aanvaring te helpen vermijden.

Verkeersleidingscentrum : een dienst belast met het verzekeren van de |

luchtverkeersleiding voor gecontwolecrde viuchten in algemenc verkeers-
leidingsgebieden die onder haar bevoegdheid ressorteren.

Verkeersleidinsgebied : een luchtruim met vasigestelde begrenzingen
waarbinnen de luchtverkeersleiding wordt verzekerd voor IFR en VFR
viuchien in ATS-luchtruimen van klasse A, B, C, DcnE. ]

Verwachte aankomsttijd : voor IFR-vluchten de tijd waarop men
verwacht dat het lichtvaartuig zal aankomen loodrecht boven het punt,
aangedyid onder verwijzing naar navigatichulpmiddelen en vanaf wanncer
kan voorzien worden dat ecn instrumentriadesingsprocedure zal beginnen.
of, wanneer het luchtvaartierrein van bestemming niet over navigatie
hulpmiddelen. beschikt, de tijd nodig om loodrecht boven het luchtvaart-
terrein te komen. Voor VER-viuchten het uur waarop verwacht wordt
dat het luchtvaartuig loodrecht boven het luchtvaartterrein zal komen.

Verwachte naderingstijd : uur waarop de luchtverkeersleiding ver-
wacht dat een luchtvaartuig ten gevolge van ecn vertraging de wacht-
positic zal verlaten ten einde zijn nadering met het oog op de landing uit
te yoeren, : L

Plan de vol répétitif (RPL) : plan de vol concernant une série de vols’
dont les earactéristiques de base sont identiques et qui sont effectués de
fagon régulizre et fréquente, qu'un exploitant remet aux ofganes des
services de la circulation aérienne pour que ceux-ci le conservent et
I'utilisent de maniére répétitive. ‘

Planeur : aérodyne non entrainé par un organe moteur, et dout la susten-
tation en vol est obtenue principalement par des réactions aérodynamiques
sur des surfaces qui restent fixes dans des conditions données devol,

*Point de compte rendu : emplacement géographique déterminé, par
rapport auquel la position d'un aéronef peat étre signalée, ‘

Procédure diapproche auX insttuments : série de manceuvres prédéter-
minées effectuées en-utitisant uniguement les instruments de-vol, avee une
miarge de protection spécifiée au-dessus des obstacles, depuis le repere
d'approche initiale ou, s'il y a licu, depuis le début d'une route d'arrivée
définie, jusqu'en un point & partir duquel Vatterrissage. pourra étre
effectué, puis, si l'atterrissage n'est pas effectué, jusqu'en un point ob les
criteres de franchissement d'obstacles en attenle ou en route deviennent
applicables. L ‘ ,

Publication d'information aéronautique {A.L.P.) : publication offi-
cielle, renfermant des informations aéronautiques de caractére durable et
essentielles a la navigation aériennie. o

Région de contrdle ! espace aérien contrdlé situé au-dessus dune limite
déterminée par rapport a fa surface. :

Région de contrdle terminale : région de contrdle établie, en principe, au
carrefour dé routes ATS aux environs d'un ou de plusieurs aérodromes
impottants, : ‘

Région d'information de vo) : espace aérien de dimensions définies X
I'intérieur duquel le service d'information de voi et le service dalerte

" | sont assurés. ‘

Route : projection & la surface de fa terre de la trajectoire d'un aéronef,
trajectoire dont Forientation en un point quelconque, est généralernent
exprimée en degrés par rapport au nord (vrai, magnétique ou grille).

Route a service consultatif : route designée le long de laquelle ie
service consulfatif de Ja circuiation aérienne-est assuré.

Route ATS : route délerminée destinée & canaliser la circulation pour
permettre d'assurer les services de la circulation aéricne. La route ATS
désigne selon e cas, les voies aériennes, ies routes 4 service consultatif, les
routes contrdlées ou les routes non controlées, fes routes d'arrivée ou les
routes de départ, efc. '

Service consultatif de Ja circulation aérienne : service fourni a I'inté
rieur de l'espace. aérien 2 service consultatif aix fins, d'assurer, autant que
possible, I'espacement des aérenefs volant conformément 3 un plan de vol
1FR. LT )

Service d'alerte ; service assuré dang le but dalerter les organgs appro-
priés lorsque des aéronefs ont besoin de laide des erganismes de
recherches et de sauvetage et de préter i ces organes le concours nécessaire

Service de la circulation aérienne : terme générique désignant, selon le
cas, le serviceé dinformation de vol, le service dalerte, le service
consoltatif de Ia circulation aéricnne, le service du contrdle de 1a
circulation aérienne (contréle régional, contrdle d'approche ou contrble
d'aérodrome). : : :

Service d'information de vol : service assuré dans le but de fourntr les
avis et fes renseignements utiles & Pexécution sire et efficace des vols.

Service du contrdle de la circulation aérienne : service assuré dans le
but: ‘

a}d'empécher

— les abordages cntre acéronefs,

~— les collisions, sur 'airc de manceuvre, entre los aéronef{s ot des
obstacles; -

b) d'accélérer ct de régulariser la circulation aéricnne,

Le service du contrdle de la circulation aérienne comprend e contréle
régional, le contrdle d'approche et fe contrble d'aérodrome.

Snowtam : Notam d'unc séric spéciale notifiant, sur un modtle
d'imprimé spécial, la présence 6u Iélimination de conditions dangereuses
dues a de la neige, de la glace, de la neige fondante ou dei'cay stagnante
provenant de neige, de neige fondante ou de glace sur Paire de mouvement
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VFR : letterwoord gebruikt om de _zichtvlicgvoorschriften aan te ' Suggestion de manceuvre d'évitement : suggestion d'un organe des ser-
duiden. - vices de la circulation aérienne au pilote d'un aéronef pour Faider A éviter

VFR-vlucht : cen viucht uugavocrd in ovepeenstemmmg met de zicht-
vliegvoorschriften. .

Vlleghoogte algemeen begrip gebruikt om de vertikale positie van een
luchtvadrtuig in viucht aan te duiden en dat naargelang het geval een
hoogte, een altitude of een viiegniveau aanduidt. :

- Vliegniveau : isobarisch vlak, gebonden 2an een welbepaalde referentie~ |
. druk 1.0132 hectopascal (hPa), en gescheiden van soortgelijke vlakken |
| quables éclairés,

door nader aangegeven drukintervallen.
n barometrische hoogtemeter geijkt volgens de stapdaardatmosfecr

a) afgesteld opde QNH : geeft de hoogte weer;

bj afgesteld opde QFE : geeft de hoogte weer ten qutchtn van het QFE
reférentienivean;

c§ afgesteld op de druk van 1.013 2 hPa : kan worden gebruikt. om de
vhegmveaus aan te duiden.

Vhegplan een combinatie van gegevens met betrekking tot een geheel
uit ite voeren viucht of een gedee}te ervan, doorgegeven aan de
Licl itverkeers-dienst. .

Vhegtung acrodyne voorzien van een voortsmwmgsmnchtmg en
wadrvan de stijgkracht in viucht hoofdzakelijk verkiegen wordt door
aérodynamische Krachiten die worden uitgeoefend op vilakken die in
gegeven viuchtomstandigheden in dezelfde stand blijven,

Vliegzicht : het zicht naar voren vanuit de stuurhut van een

luchtvaartuig in viucht.,
Viuchtinlichtingencentrum : dienst belast.met *het verzekeren van de
viuchtinlichtingenverstrekking en de alarmdienst.
Viuchtinlichtingengebied : een luchtruim met vastgestelde begren-
zingen waarbinnen de viuchtinlichtingenverstrekking en de alarmdienst
verzekerd zijn.

Vluchtinlichtingenverstrekking : dienstverlening met het doel

adviezen en inlichtingen te verstrekken welke nuttig zijn voor een veilige |

en doeltreffende vitvoering van de viuchten.

VMC - Tetterwoord gebruikt voor het aandunden van de zichtweers-

-omstandigheden.

Voerstel tot uitwijkmaneuver : -voorstel van een luchtverkeersdienst

aan een bestuurder van een Juchtvaartuig om hem te helpen eén danvaring

of een botsing te vermijden door hem de uit te voeren maneuvers aan te |

wijzen.

Wolkenbasis : hoogte boven de grond of het-water van, de laagste
wolkenlaag die beneden de 6 000 m (20 000 voet) meer dan de helft van de
hemel bedekt.

Zichtbaarheid : de door weersomstandigheden bepaalde afstand uitge-
drukt in lengte—cenheden, van waaruit men overdag waarneembare niet |

_ verlichte en, 's nachts, waarneembare verhchte VOorWerpen, kan zien en
hérkennen.
Zichtweersomstandigheden : weersomstand;ghcden uitgedruki in func-

tie van zicht, afstand ten opzichte van de wolken en wolkenbasis, die _

gelijk zijn aan, of beter dan de voorgeschreven minima.

Zweefvliegtuig : aérodyne die niet voorzien is van een voortstuwings-
nrichting en zijn opwaartse draagkracht tijdens de viacht verkrijgt door
aérodynamische krachten op viakken-welke gedurende - eenzelfde vlieg-
stand niet van stand veranderen.

HOOFDSTUK Il — Toepassingsgebied

Art. 2.§ 1 De vliegverkeersregelem zun van toepassmg op de lucht-
vaartuigen .

a) die zich bevinden in het v]uchtm]:chtmgengebled van Brussel met
uitzondering van het luchtruim waarin de luchtverkeersdienstverlening
verzekerd wordt door de autontenen van het Groothertogdem
Luxemburg;

b)die de Belgische nationaliteits- en mschruvmgskenmerkcn dragen,
waar zij zich ook bevinden, voor zover deze regels niet in tegenspraak zijn
met de reglementering uvitgevaardigd door de Staat onder het gezag

un abordage ou une collision en lui indiquant les manceuvres A exécuter.

Tour de contrdle d'aérodrome : organe chargé d'assurer l¢ service du
contréle de la circuiation aérienne pour la circulation d'aérodrome.

VFR : abréviation utilisée pour dés:gner Ies regles de vola yue.

* Visibilité : distance, déterminée par les conditions atmosphénques et
expnmée en unités de longueur, 2 laquelle on peut voir et identifier, de
jour, des abjets rematquables non éclairés et, de nuit, des objets remar-

Visibilité au sol : visibilité sur un aérodrome, communiquée par un
observateur accrédité. -

Visibilité en vol : visibilité vers I'avant, 3 partir du poste de pilotage

d'un aéronéf en vol. .

VMC : abrévmtlon utilisée pour désigner condmons metéorolog;ques
de vola vue.

Voie aérienne : région de contrble ou pomon de région de contréle
présentant la forme d'un couloir et dotée d'aides de radionayigation,

‘Voie de circulation : voie déﬁme, sur un-aérodrome terrestre, aménagée
pour Ja circulation au sol des avions et destinée 2 assurer la liaison entre
deux parties de I'aérodrome, notamment : . .

a) Voie d'acces de poste de stationnement d'aéronef : partie d’unc aire de’
trafic désignée comme voie de circulation et destinée seulement h ’
permeftre. l'aceds & un poste de statiohnement d'aéronef. oo

b) Voie de circulation d‘aire de trafic : partie d'umréseau dé voies de
circulation qui est située surune aire de trafic et destinée 3 matérialiser un'
parcours permettant de traverser eette aire.

¢) Voie de sortie rapide : voie de circulation raccordée A uné p;ste

' suivant un angle aigu et congue de fagon & permettre 2 un avion qui atterrit

de dégager la piste & une vitesse plus élevée que celle pcrm:se par les
autres voies de sortie, ce qui permet de réduire au minimum Ia durée
d'occupation de la piste.

Vol contr6lé : tout vol exécuié confonnément a une autonsatlon du
contrdle de la'circulation aérienne.

Vol IFR : vol effectué  conformément aux régles de vol aux
instruments. o ) ' :

Vol VFR ; vol effectué conformément aux régles de vol & vue.

Vol VER spécial : vol 'VFR autorisé par le contréle de la cnrculatmn
aérienne 4 llintérieur d'un¢ zone de contrdle dans des conditions

"météorologiques inférieures aux conditions VMC.

Vol local : vol effectué autour d'un aérpdrome 4 une distance telle que
la perception des signaux optiques émis du sol demeure toujours possible.
Zone dangereuse : espace aérien, de dimensions, définies, a l'intérieur
duquel des activités dangereuses pour le vol des aéronefs peuvent se..
dérouler pendant des périodes spécifiées.

Zone de circulation. d'aérodrome : espace.aérien de-dimensions deﬁmes
‘établi autour de certains @érodromes en vue de la protection de la
circulation d'aérodrome.

Zone de contrdle : espace aérien contrdle s'ctendant vertlcalement a.
partir de la surface jusqua-une limite supérieure spécifiée.

Zone interdite : espace aérien, de dimensions .définies, dans les llrmtes
duquel le vol des aéronefs est interdit.

Zone réglementée : espace aérien, dé dimensions, définies, dans les
limites duquel Ie vol dcs aéronefs est subordonnéa certaines condmons

| spécifices.

CHAPITRE I. — Champ d'application
Art. 2. § ler. Les régles de I'air sont applicables aux aéronefs :

-a) évoluant dans la réglon d'information de. vol de Bruxelles, &
Fexclusion de I'espace aérien dans lequel les services de la circulation
aérienne sont assurés par les autorités du grand-duché de Luxembourg, .

b) portant les marques -de nalionalité et d’tmmamculatmn belges. ol
qu'ils se trouvent, dans l2 mesure ol ces régles ne contreviennent pas aux
reglements édictés par I'Etat-sous l'autorit& diiquel le territoire survolé .
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wazarvan het overvlogen grondgebwd is geplaatst. Zl} zijn er toe gehouden
deze laatste.régels in acht té-nemen wanneer. zij verschxllen van de
nationale regels of er e¢n aanvulling van zijn.

§ 2. De begrenzingen van het vuchtinlichtingengebied van Brussel
" alsmede deze van de algemene verkeersleidingsgebieden; van de plaatse-
lijke verkeersleidingsgebieden, vah de vhuchtadviesroutes, de ATS-routes,
de luchtvaarttem:mverkeersgebwden en de klasse ATS-luchtrnimen

binnen het luchtruim bepaald in § 1, worden vastgesteld bij beslissing van |

de Minister belast met het bestuur van de luchtvaart of door de directevr-
generaal van het Bestwur van de Luchtvaart.

§ 3. Buiten de bij artikel 4 van de wet van 27 juni 1937 houdende
herziening van dé'wet van 16 novembier 1919 betreffende de regeling der
luchtvaart bedoelde vetboden gebieden kunnen er gevaarlijke gebieden en
gebieden met beperkingen bestaan. Zij worden bepaald door de directeur-
generaal van het Bestaur vaa de Luchtvaart die volgens het geval, de“aard
van het gevuar of de bszpnﬂere beperkingen inzake het luchtverkear
-omschrijft.’

De luchtvaartuigen mogcn bmncn gevaarlijke gebieden of gebneden met
beperkingen slechts vliegen in - overeenstemming met de bepalingen
opgenomen in dé luchtvaariinlichiingen of de klanngen van de bevoegde
luchtverkeersdieast.

Art. 3. Ongeacht het feit dat hij-al dan niet de stuurorganen bedient, -

draagt de bestuurder-gezagvoerder de verantwoordelijkheid voor het
naleven van de¢ vliegverkeersregelen bij het besturen van zun
luchtvaariig; evénwel mag hij van de regels afm‘]ken indien lu] dit nodlg
acht om dwingende veiligheidsredenen. ,

Indien een bestaurder zich et door een geval van overmacht toe’ ver-
plicht ziet af te wijken van de vliegverkeersregelen of van-d€'klaringen
dient de bestuurder-gezagvoerder binfien de kortste tijd de luchtverkeers-
dienst, bevoegd voor het Tuchtruim waarin het luchtvadrtvig vliegt,
hiervan te verwittigen en dient hij terzake binnen de tien dagen bij de
directeur-generaal van het Besmur ‘van de Luchtvaart verslag un te
brengen,

Art. 4.81.De bﬁtuurdengezagvoerdcr ‘van een luchwamtmg beshst in
laatste instantie over het gebniik van dit luchtvaartmg zolang hij et het
bevel over heeft,

§ 2. Voor de aanyang van een viucht moet de besmﬂrder-gezagvoerder '

kennis nemen van al de voor de voorgenomen viucht nuttige beschikbare
inlichtingen. Voor de vluchten die niet in de omgeving van een luchtvaart-
terrein worden uitgevoerd en voor alle TFR-vluchten, omvat de voor-
bereiding van de vlucht, in elk geval, de aindachtige studie van de meest
recente beschikbare: weerberichten en weersverwachtingen, rekening hou-
dend met de nodige brandstof en een vitwijkplan voor het geval de vlicht

niet zou kunnen vitgevoerd wordeh zoals. voorzien;, én van de inlichtingen .

betreffende de infrastnictuur, de topografie-en de navigatiehulpiiddelen.
Art. §, Hetis verboden adn een houder van een verginning van het’”
suiurpersoneel deel] vit te maken van.de bemanning: van een luchtvaartuig
in geval van lnebameh]ke of geestelijke tekortkoming (zeﬂ‘s van nydeluke
aard) die van aard is de normale uitoefening van de aan zijn vergunning
verbonden voorrechten in het gedrang te brengen, of wanneer hij zich
onder invloed bevindt van alcoholische dranken, sfaap-, verdovings-, of

hallucinogene middelen of van geneesmiddel_en die var aard zijh om zijn |

. gesc!uktheld tot het vitoefenien van zijn functies in het gedrang te brengen.

De persoon die een alcoholgehalte in het bloed heeft vari meer dan.

0,2 gram per liter wordt besctiouwd als zijnde onder invioed van drank.

De uitbater, de bestuurder-gezagvoerder of het voor een internationale
luchthaven of een luchtvaartterrein vérantwoordelijk gezag of de inspec--
teurs van luchtvaartpohne zijn ertoe gehouden aan de betrokkene de uit-
oefening van zijn voorrechten te verbieden, wanneer deze tekenen vertoont
van deze tekortkoming of van deze invioed. Tevens dienen zij al de
vereiste maatregelen te nemen teneinde dit verbod te doen eerbiedigen

- met, desgevallend, inbegrip van een beroep op de bijstarid van de openbare
macht.

De directenr-generaal; van het Bestuur van de Luchtvaan moet
onmiddellijk op de hicogte gebracht worden van iedere bij toepassmg van
dit artikel getroffen verhedsmaatregel. .

Art. 6. Zowel tijdens de viucht als op het maneuvreerterrein van een

luchtvaartterrein, wordt een luchtvaartuig gebruike overeenkomsng de

algemene regelen en, tijdens de viucht, volgens het geval <.
a) oveteenkomstig de zichtvliégvoorschriften.
b) overeenkomstig de instrumentvliegvoorschriften,

se frouve p}acé Ils sont tenus d'observer ces dernidres régles lotsqu' elles
d:ft&rent des rbgles nationales ot leursont complémentmres

§ 2. Les dé€limitations de la région d'information de vol de Bruxelles'
ainsi que celles des régions de contrOle, des zones de controle, des routes A
service consultatif, des routes ATS, des zones de circulation d'aérodrome,
des zones de contrdle et des classes dlespaces aériens'ATS comprises dans. -
Y'eéspace aérien défini au § ler sont fixées S par décision do Ministre chargé,

‘de F'administration de T'aéronautique’ ou du directeur général. de .
I'Administration de 1'Afronautique. .
§ 3. Outre les zones interdites visées Y lamcle 4 de la lm du
.27 juin 1937 portant révision de Ia loi du 16 rfiovembre 1919 relative & la
réglementition de la navigation aérienne, il peut- -exister des zones
dangereuses et des zones réglementées. Elles sont définies par le directenr
généralde lAdministration de 1'Aéronautique, qui précise, selon le cas, la
nature du danger ou les restrictions spéciales réglssam la circulation
abrienne.

. Les aéronefs ne peuvent évoluer 3 lintérieur des zones dangereuses ou
réglememées que conformément aux dlsposmons indiquées dans les
informatiens aéronautiques ou aux autorisations provcnant de l'organe
compéterit du contrle de Ia circulation aédenne. :

Art.3. Le pilote commandant de bord dun aéronef, qu'il tienne ou non
Tes commandes, sera responsable de I'application des regles de i'air a 1a
conduite de son aéronef; toutefois, il pourra déroger & ces r¥gles sil le juge

. absolument néc;ssane pour des motifs desécunté

$i uncas de force majeure amene un pilote A s'écarter des regles de l'air
-ou des autorisations, le pilote commandant de bord en avisera dans les
délais les plus courts l'organe des services de la circulation aérienne

" compétent pour l'espacc aérien obt J'aéronef évolue et en rendra compte

dans les dix jours au directeur général de I'Administration de

" YAéronautique.

Art.4. § ter. Le pilote commandanl de bord d'un aéronef décidéraen

* dernier ressort de l'utilisation de cet aéronef tant quil en aura le

- commandement.

§ 2. Avant denteprendre-un vol, le pﬁote ¢ommandant de bord prend
connaissance: de tous les renseignements disponibles utiles an vol projeté: -
Pour les -vols hors des abords d'un aérodrome et pour tous les vols IFR,
Yaction préliminaire au vol comprend, en tout cas, Iétude attentive des
bulletins et prévisions météorologiques disponibies les plus récents, en
tenarnit comipte des besains en carburant et dun plan de diversion au cas ol
1e vol .ne poufrait pas se dérouler comme préwy, ainsi-que des
renseignements relatifsa l'infrastructure, 3 Ia topogmphxe ot qux axdes a

.}a navigation-aériemne. - . R .

.Art. 5. Il est interdit st muimre d’une hcence de-personnel de mndune
defaire partie de 1équipage d'un aéronef en cas-de déficience physique ou.
mentale (méme temporire) de nature & compromettre 1'exercice normal
des priviléges afférents A sa licence, ou lorsquil se trouve sous linfluence

- de boissons alcoolisées, de narcoliques, de. stupéfiants, de produits

haltucinogénes ou de medicaments de nature hcomprometu'e son aptitude
2 exemt ses fonctions. :

Est consldérée, comme étant sous influence de la boisson, la personne
dont le taux d'alcool dans le sang est supérieur & 0,2 gramme par litre,

L'exploitant, le pilote commandant de bord, l'autorité responsable d'un
aéroport intemational ou d'un aérodrome et les inspecteurs de police
aéronautique sont tenus d'interdiré 2 l'intéressé d'exercer ses privildges,
Torsquil présente des signes de cette déficience ou de cette influence, et de
prendre toutes les meswres requises pour faire respecter cette interdiction.
y compns le cas éahéant, le recours 2 lassistance de 1a force pubhquc

'Le directeur général de I'Administration de Aéronautique est
immédiatement informé de- toute mesure d'interdiction pnsc en
applicatiop. du présent article. B

Arxt. 6. En vol comme sur 'aire de manauvre d'un aérodrome, un: aéronef
est unhsé conformémentaux régles généralcs, et, en-vol, smvam Jgcas” -

a) konfnrmément auxragles de vol 2 vue;
b) conformément aux régles de vol aux instruments,
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_Art. 7. Het is verboden transsonisehe of supersonische viuchten uit te
vperen in het Belgisch luchtmim behoudens toelating van de Ministex
belast met het bestuur van de lnchivaart of van de directeur-generaal van:
tiet Bestuur van de Luchtvaart. "

HOOFDSTUK IiI. — Algem;zne vliegverkeersregelen
 Afdeling 1, — Bescheming van personen en zaken

Art. 8. Een luchtvaartuig mag Tiet op nalatige of onvoorzichtige wijze
worden bestuurd zodat er voor het leven of voor de zaken van derden

Art. 9. Behoudens wanneer het nodig is om op te stijgen of om te landen
of behoudens toclating van de Minister belast thet bet bestuur. van de
?.\chtvaart of van de directeur-generaal van het Bestuur van de Luchtysart,
s het verboden met een luchtvaartuig boven steden of bebouwde kommen
yan gemeenten, woonzotes, industrigle complexen, de LNG-teminal te

brugge, nuckeaire centrales. of boven mensenverzaniclingen in open

F]e:ht te vliegen op een hoogte: die niet toelaat, in geval van nood, een

anding te maken zonder hierbij onnodig personen en zaken op de grond of

‘het wateropperviak in gevaarte brengen. ‘ ) .

" Deze hoogte zal in elk geval niet lager mogen zijn dan deze die voort-

vieit uit de toepassing van artikel 74 betreffende de VFR-vluchten en
van artikel 82 betreffennde de IFR-vluchten. )

" De Minister belast met het bestuur van de luchtvaart of de directepr-

generaal van het Bestuur van de Luchivaart kan voor het overvliegen van
_sommige gedeeltent van het grondgebied hogere hoogten vaststellen-

Art. 10, De kmishoogten waarop ¢en viacht of cen gedeelte van een
vlucht moet uitgevoerd worden, diemen als volgt uitgedrokt te ‘worden :

a) in viiegniveau, voor de vluchten uitgevoerd op een niveau gelijk of
hoger dan het laagst bruikbare viiegniveau, -of, in voorkomend geval, op
een niveau hoger dan de overgangsaltiide;

b) in altitude, voor de vluchten uitgevoerd op een altinde lager dan het
- 1aagst bruikbare vliegniveau, of, in voorkomend geval, op een altitude
gelijk of lager dan de overgangsaltitude.

. Art. 11, Uit een luchtvaartuig in viucht mag niets geworpen of
verstoven worden zonder toestemming van de Minister belast met het
pestuur van de luchtvaartof van de-directeur-generaal van het Bestuur van
de Luchtvaart, onverminderd het bekomen, in voorkomend geval, van de
nij artikel 91 bedoelde toestemming. \

. Brandstoflozing of lossen van ballast mag nochtans plaatsvinden op de
wijze aangeduidin de luchtvaartintichingen en klaringen.

Art. 12. De beperkingen en verbodsbepalingen inzake het slepen in de
wicht die om redenen van algemeen belang opgelegd worden, dienen bij
koninklijk bestuit vitgevaardigd te worden. De. Minister belast mef het
vestunr van de luchtvaart of de directsur-generaal van het Bestuur van de
" Luchtvaart kan deze maatregelen treffen wanmeer zij spoedeisend of

slechts van tijdelijke aard zijn, T

In de verkeersleidingsgebieden mag het slepen in de lucht slechts
plaatsvinden overeenkomstig de klaringen,

Art. I3, Behoudens innoodgevallen mogen valschermsprongen slechis
aitgevoerd worden met.de toestemming van de Minister belast met het
pestuur van de luchtvaar of van de directeur-generaal van het Bestuur van
"de Luchtvaart en in overeenstemnming met de in. deze toestemming vast-
gestelde voorwaarden. Valschermsprongen mogen slechts worden uitge-
voerd in een gecontroleerd luchtruim wanneer zij in overeenstemming

3

zijn met de klaringen.

Art. 14, Kunstvluchten dienen uitgevoerd te worden onder
zichtweersomstandigheden en op minstens 600 m (2 000 voet) hoogte
boven de grond, tenzij de Minister "belast met het bestuur van de
{uchtvaart of de directeur-generaal van het Bestuur van de Luchtvaart een
tagere hoogte toelaut, ) . ‘

" Het vliegzicit dient minstens 5 km te bedragen wannegr deze
kunstvluchten uitgevoerd worden op of beneden 900 m (3 000 voet) boven
et gemiddeld zeeniveau, ) Lo

. Het is verboden kunstvluchtén it te voeren boven steden, bebouwde
Kommen van gemeéenten, woonzones, industriéle complexen, de LNG-
terminal te Zeebrugge, nucleaire centrales of mensenverzamelingen in
open lucht, alsmede in verkeerslcidingsgebieden of gebieden met

900 m (3 000 pieds) au-dessus du niveau mo

BELGISCH STAATSBLAD — 01.12.19% — MONITEUB BELGE

LS

Art, 7. Sauf autdrisation du Ministre chargé de PacIministration de
T'séronautique ou du directeur général de I'Administration de YAéro-
nautique, il est interdit d'effectuer des vols 2 vitesse transsonique ou
supersonique dans Lespace aérien belge. ’ ‘ ‘

. CHAPITRE Ill. — Régles générales de lair
Sectiors Ire. — Protection des personnes et des. bienss

Art. 8. Un aéronef ne peut étre conduit d'ane fagom négligente ou
imprudente susceptible d'entrainer un risque pour la vie au les biens. de

“tiers.

Art, 9. Sauf pour les besoins du décollage on. de Talterrissage ou saut

| antorisation du Ministre chargé de 'administration de }'aéronautique ou

du directeur général de I Administration de- T'Aéronautique, il est interdi
de faire évoluer un aéronef au-dessus des villes et des parties aggloméxées
de communes, des zones d'habitation, des complexes inclustriels, du
terminal LNG de Zeebrugge; des centrales nucléaires, ou des
rassemblements depersonnes en plein air 4 une hantewr insuffisante pour
pérmetire, en cas ‘durgence, un atterrissage sans que soient indiment mis
en danger Jes personnes et les biens A la surface du sol ou del'ean,

Cette hauteur n'est jamais inférieuce 2 celle qui résulte de l'applicatior
aux vols VFR de [urticle 74 et aux vols IFR, de larticle 82. :

Le Ministre chargé de 'administration de I'aéronautique ou le directeur
général de I'Administration de 1'Aéronautique peut fixer des havteurs
sup&rieures pour lesurvol de certairies parties du territoize. :

.Art. 10, Les ni veaux de croisitre auxquels doit &tre effectué un vol ou -
une partie d'un vol, doivent étre exprimés ;

a) en siveaux de vol, pour les vols effectuss a un niveau égal ou
supérieur au niveau de vol le plus bas utilisable ou, le cas &Echéant, A un’
niveau supérieur 2 l'altitude de transition; -

b) en altitudes, pour les vols effectués 2 une altitude inférieure au
niveau de vol le plis bas utilisable ou, le cas échéant, 3 une altitude égdle
ot inférieure 4 'altitude de transition.

Art. 11. Rien ne peut &ire jeté o pulvérisé dun aéronef en vol sans
autorisation -du Ministre chargé de l'administration d¢ Yaéronautique ou
du directeur général de T Administration de. 'Aéronaulique, sans préjudiee
de I’obtention, le cas échi€ant, de I'antorisation visée afarticle 91.

Toutefois, le largage de carburant et de lest peut étre effectué de la
manidte indiquée dans les informations aéronautiqueset les autorisations.

Art. 12. Les restrictions et les interdictions imposées au remorquage
aérien pour des motifs d'intérét général sont fixées par amdté royal. .
Toutkfois, le Ministre chargé dé 'administration de l'a€ronautique ou le
directeur général de I'Administration de I Aéronautique poirt arréter ces
mesures forsque celles-Ci sont urgentes ou ne soat prises que pout une
durée limitée. ) ‘ .

Le remorquage aérien ne peut en tout cas étre effectué dans les espaces |
aériens contrélés que conformément aux autorisations, : .

Art, 13. Sauf cas de force majeure, les descentes en parachute ne peuvent
ttre faites qu'avec 'autorisation du Ministre chargé de I'administration de
I'aéronautique ou du directeur général de I'Administration de I'Aéro-
nautique, conformément aux conditions fixées par cette autorisation. Les
descentes en parachutene peuvent &re effectuées dans kes espaces aériens
contrél&s que conformément aux autorisations. g

Art, 14, Aucune acrobatie aérienne ne peut étre effecée si ¢e n'est dans
les conditions météorologiques de vol 2 vue, et 3 une hanteur minimale de
600 m (2000 pieds) au-clessus du’sol, 2 moins que le Ministre chargé de
Yadministration de- I'aéronautique ou le directeur géndral de
TAdministration de I'Aéronautique w'autorise une havieur inféreure.

Lorsque les acobaties aériennes sont effectuées A ou en-dessous de

fen de lamer, 14 visibilité en
vol ne pourraétre inférieure 8 5km. P

< Tlest intérdit dese livrera des acrobaties aériennes an-dessus des villes,

des parties-agglomérées de communes, des zones dliabitation, des com-
plexes industriels, du terminal LNG. de Zecbrugze, des centrales
nucléaires ou des rissemblements de personnes en plein air, ainsi que dans
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" beperkingen, behoudens toestemming van het gezag waaronder deze
gebieden ressorteren. Kunstvluchten zijn verboden in gevaarlijke
gebieden, tenzij deze alleen voor die kunstviuchten bestemd zijn. -

Art. 18. § 1. Zijn onderworpen aan de toestemming van de Ministér
belast met het bestuur van de Iuchtvaart of van de directeur-generaal van
het Bestuur van de Luchtvaart : ‘

1° de opstijgingen van bemande vrije ballons in steden, bebouwde |

kommen van gemeenten en woonzones,

2° de opstijgingen van luchtschepen en kabelballons;

3° het zich voortbewegen in de lucht van toestellen die schade kunnen
aanbrengen aan luchtvaartuigen in viucht zoals telegeleide toestellen,
raketten, onbemande viije batlons;

4° de projectie van laserstralen in het Belgisch luchtruim.

De toestemming vermeldt de voorwaarden waaraan deze opstijgingen,
bewegingen en projecties onderworpen zijn. ’

§ 2. De algemene voorwaardén waarin de opstijgingen van bemande vrije
ballons buiten steden, bebouwde kommen van geméenten en woonzones

dienen plaats te vinden worden vastgesteld door dé Minister belast met |

het bestuur van de Iuchtvaart of door de directeur-generaal van het
Bestuur van de Luchtvaart. : ’

§ 3.In het belang vande '\'feiligheid van het luchtverkeer kan de Minister’

belast met het bestuur van de luchtvaart of de directeur-generaal van het
Bestunr van de Luchtvaart ofwel verbiedeén dat enig toestel of bepaalde
toestellen in de door hem nader te bepalen gebieden vancp de grond
. worden opgelater, ofwel de voorwaarden en hoogtebegrenzingen bepalen
. voor hun gebruik. - ’ L

.  Afdeling2 - A
Voorkomien van aanvaringen of botsirigen tussen luchtvaartuigen
Art, 16, Een luchtvaartuig mag een ander luchtvaartuig niet 2o dicht
naderen dat aanvaringsgevaar ontstaat. ‘

De waakzasmheid betoond voor bet aan het licht brengen van aanva-
ringsrisico’s moet onverminderd aangehouden worden aan boord van
luchtvaartuigen in viucht, welke ook het vIuchttype is of de klasse van
het Tuchtruim waarin het luchtvaartuig zich bevindt. Deze waakzaamheid
blijft dezelfde tijdens de bewegingen op et bewegingsterrein van een
luchtvaariterrein. :

" Art. 17. Viuchten in formatie zijn slechts toegestaan onder zichtweers-
omstandigheden en mits voorafgaande afspraak onder de bestuurders-

gezagvoerders. Daarenboven -dient voor landingen en opstijgingen in -

- formatie de toestemming bekomen van de directeur-generaal van het
Bestuur van de Luchtvaart. Viuchten in formatie zijn verboden voor
Iucht‘vaartuigen‘ die passagiers tegen vergoeding vervoeren.

_Art. 18. Een luchtvaartuig, waarvoor moet worden uitgeweken, moet” | -

zijn oorspronkelijke koers en zijn ocorspronkelijke snelheid behouden.
Geen enkele bepaling van deze afdeling ontheft de bestuurder van een
luchtvaartuig van de verplichting de meest gegigende maatregelen ter
voorkoming van een aanvaring of botsing te neimen.

Een luchitvaartuig dat verplicht is een ander luchtvaartuig voorrang te
verlenen, vermijdt boven; onder of v66ér dat luchtvaartuig te passeren,
tenzij het op’een behoorlijke afstand van dat Jluchtvaartuig blijft en
rekening houdt met de zogturbujentie. .

Atrt. 19, Wanneer twee luchtvaartuigen elkaar frontaal of bijna fron-
taal naderen en er gevaar voor aanvaring of botsing bestaat, moet elk van
“dezé luchtvaartuigen naar rechts vitwijken, . .

" Art. 20, § 1. Wanneer jwee luchtvaartuigen op ongeveer dezelfde |

vlieghoogte convergerende grondkoersén volgen, moet het luchtvaartuig
dat het andere rechts van zich ziet voor dit Jaatste uitwijken,

§ 2. Evenwel moeten : ’ i ' .

1° aérodynes met voortstuwingsinrichting(en) uitwijken voor lucht-
schepen, motorzweefvliegtuigen, zweefvliegluigen en batlons; v

2° luchtschepen uitwijken voor motorzweefvliegtuigen, zweef-
vliegtuiggn en ballons; . .

3° motorzweefvliegtuigen en zweefvliegtuigen uitwijken voor }:

balions; .. o ‘
".4° luchtvaartuigen met voortstuwingsinrichting(en) uitwijken voor
luchtvaartuigen die andere luchtvaartuigen of voorwerven sleoen.

des espaces aériens contrBlés ou dans des zones réglementées, sauf auto-

_risation de l'autorité dont relévent ces derniers, Les acrobaties aériennes
sont interdites dans les zonies dangereuses, & moins qu'elle soient réservées .
A ces acrobaties.

Art. 15. & ler. Sont soumises 2 l'autorisatidn du Ministre chargé de
l'administration de I'aéronautique ou le directeur général de
I'Administration de 'Aéronautique : .

1° les ascensions de.ballons libres habités dans les villes, les parties
agglomérées de communes et les zones d'habitation;

2° les ascepsions de dirigeables et de balions captifs;

3° Jes &volutions d'engins susceptibles d'endommager un aéronef en vok
tels que les enging téléguidés, les fusées, les ballons libres non habités;

-

4° 1a projection de fayons laser dans Iespace.aétien belge,

L'autorisation mentionne les conditions auxquelles sont subordonnées
ces ascensions, évolutions-et projections.

§ 2. Le Ministre chargé de I'administration de l'aéronautique ou le
directeur général de I'Administration de I'Aéronautique fixe les
conditions générales dans lesquelles les ascensions de ballons libres
habités ont lien en-dehors des villes, des parties apglomérées de communes
et des zones d'habitation. ‘ )

§ 3. Le Ministre chargé de I'administration de T'aéronautique ou le
directeur général de I'Administration de 'Aéronautique peut, dans
I'intérét de la sécurité de la circulation aérienne, soit interdire dans les
zones qu'il détermine le lancement depuis le sol de tous objets, ou de
certaing d'entre eux, soit fixer les conditions ¢t les limites de leur
 altitude d'utilisation.

Section 2
Prévention des abordages.

"Art. 16. Un aéronef ne peut évoluer & une distarice d'un autre aérorief
telle qu'il puisse en résulter un risque d'abordage.

* La vigilance exercée en vae de déceler les risques d'abordage ne doit pas
&tre relichée 2 bord des aéronefs en vol, quels que soient le type de vol et
la classe de l'espace aérien dans lequel I'aéronef évolue, et au cours des
évolutions sur I'aire de mouvement d'un aérodrome. .

Art. 17. Les vols en formation ne sont permis qu'en conditions
météorologiques de vol 2 vue et moyefinant entente préalable entre. pilotes
cofamandants de bord. De plus, les atterrissages et les décollages en
formation son subordonnés 2 l'autorisation du directeur-général de
1'Administration de I'Aéronautique. Les vols en formation sont interdits
aux aéronefs transportant des passagers contre rémunération.

Art. 18. L'aéronef qui a {4 priorité de passage conserve son cap ei sa
vitesse, mais aucune disposition de la présente section ne dispense le pilote
d'un aéronef de l'obligation de prendre les dispositions les plus propres 2
éviter un abordage. :

L'aéronef qui doit céder le passage aun autre’aéronef évite de passier au-
dessus ou au-dessous de ce demnier, ou devant lui, & moins de le faire 4 bonne
distance et de tenir compte de la turbulence de sillage.

Art. 19, Lorsque deux aéronefs se rapprochent de face ob presque de face -
et quiil y a risque d'abordage, chaque aéronef doit obliquer vers sa droite

Art. 20. § ler. Lorsque deux aéromefs se trouvant 2 peu prés au méme
niveau suivent des routes convergentes, celui gui voit I'autre & sa droite
doit s'en €carter. . ‘

§ 2. Toutefois:

1° les aérodynes. motopropulsés doivent céder le passage aux dirigea-
bles, aux motoplaneurs, aux planeurs et aux ballons; .

2° les dirigeables doivent céder le: passage aux “motoplaneyts, aux '
planeurs et aux ballornis; : : o

39 les motoplaneurs et les planeurs doivent céder
ballons;. - . o ' .

4° les néronefs motopropulsés doivent céder le.passage aux aéronefs
remorquant d'autres aéronefs ou-objets. -

le,péssage aux
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Art. 21, Een inhalend luchtvaartuig is een luchtvaartuig dat een ander
Tuchtvaartuig langs achter nadert volgens een traject dat een hoek vormt
van minder dan 70° met het symmetrievlak van het ingehaald luchtvaar-
tuig, dit wil zeggen in een zodanige positie tegenover het andere lucht-
vaartuig, dat het ‘s nachts onmogelijk is de positielichten te zien aan de
linkerzijde (bakboord) of aan dé rechterzijde (stuurboord).

Op het ogenblik waarop een luchtvaartiig een ander luchtvaartuig
wnhaalt, heeft dit laatste voorrang. Het inhalend luchtvaartuig moet zich,
ongeacht het feit of hel stijgt, daalt of zich horizontaal voortbeweegt,
verwijderen van het trdject van het andere Iuchtvaartuig door naat rechts
uit te wijken, ) '

Geen enkele daaropvolgende verandering in de onderlinge posities van
beide luchtvaartuigen ontslaat het inhalende luchtvaartuig van deze ver-
plichting, zolang het zich niet op een behoorlijke afstand voorbij het

- andere luchtvaartuig bevindt. :

Art. 22, § 1. Jeder Juchtvaartuig in vlucht of dat zich voortbeweegt op
de grond of op het water mioet voorrang verlenen aan landende lucht-
/vqanuigen of aan luchtvaartuigen die zich in de laatste naderingsfasen

vaor de landing bevinden. -
§ 2. Een luchtvaartuig dat rijdt op het maneuvreerterrein van een
luchtvaartterrein moet voorrang verlenen aan opstijgende lucht-
" vaantoigen of luchtvaartuigen die op het punt staan op (e stijgen.

Art. 23. Wanneer twee of meerdere agrodynes een luchtvaariterrein
aanvliegen om er te landen, verleent de agrodyne die zich op de hoogste
vlieghoogte bevindt, voorrang aan de aérodyne die zich op lagere vlieg~
hoogte bevindt met dien verstande dat de zich lager bevindende agrodyne
deze bepaling niet mag benutten om een andere aérodyne die de laatste
naderingsfasen voor de landing uitvoert, in te halen of zich ervoor te

plaatsen. Evenwel verlenen aérodynes met voortstuwingsinrichting en

motorzweefvliegtuigen voorrang aan zweefvliegtuigen.

Art. 24, Een bestuurder, die weet dat cep luchtvaartuig ertoe |

gedwongen is te landen, verleent voorrang aan dit Jaatste.

Art, 25. § 1. Behalve in de gevallen voorzien in § 5, vliegt elk lucht-
vaartiig, ‘s nachts, of tijdens elke andere periode vastgestéld door de
Minister belast met het bestuur van de luchtvaart of door de directeur-
generaal van het Bestuur van de Luchtvaart : :

a) met aangestoken anti-botsingslichten om de aandacht op zijn lucht-
vaartuig te vestigen; en

b) met aangestoken positielichten om het traject van zijn luchtvaartuig
ten opzichte van een waarnemer aan te geven; geen enkel ander licht, van
aard om verwarring t¢ scheppen met deze lichten mag worden
aangestoken. .

§ 2. Tijdens de nacht of tijdens elke andere periode vastgesteld door de
. Minister belast met het bestuur van de luchtvaart of door de directeur-

generaal van het Bestuur van de Luchtvaart, behalve in de gevallen
voorzienin§ 5:

a) ontsteekt elk luchtvaartuig wanneer het zich verplaatst op het
vewegingsterrein van een luchtvaartterrein zijn positielichten om zijn
traject aan te geven ten opzichte van een waarnemer en ontsteekt geen
enkel ander Jicht dat met deze lichten kan worden verward;

&) ontsteekt etk luchtvaartuig dat zich op het bewegingsterrein van een
{uchtvaartterrein bevindt de lichten die de viteinden van zijn structuur
aanduiden, tenzij het zich bevindt in stilstaande positie en dat het op een
andere wijze voldoende is verlicht;

c) ontsteekt elk luchtvaartuig dat bezig is te maneuvreten op het
bewegingsterrein van een luchtvaartterrein de lichten die bedoeld zijn om
de aandacht.op het Juchtvaartuig te vestigen;

4) ontsteekt elk luchtvaartuig op het bewegingstertein van een lucht-
vaartterrein, wanneer de motoren draaien de lichten die het draaien van
deze motoren aangeven, :

§ 3 Behalve in de gevallen voorzien in § 5, ontsteekt elk luchtvaartuig
m.viucht wanneer het vitgerust is met anti-botsingslichten die beant-
woorden aan wat in § 1, a) is gespecifieerd, deze lichten eveneehs buiten de
periode gespecifieerdin § 1 ' :

§ 4 Behalve in de gevallen voorzien in § 5, ontsteekt elk luchtvaartuig :

a) dat bezig is met maneuvreren op het bewegingsterrein van een lucht-
vaartterrein en uitgerust is met anti-botsingslichten die beantwoorden
aan de specifiéring van § 2, ¢}, of .

- Art. 21, Uh aéronef dépassant est un aéronef qui s'approche dun-autre
aéronef par l'arritre suivant une trajectoire formant un angle de moins de
70° avec le plan de symétrie de ce dernier, c'est-2-dire dans une position
telle, par rapport & l'autre aéronef, que, de nuit, il serait dans l'impossi-
bilité de voir I'un quelconque des feux de position gauche (bibord) ou

- droit (tribord).

" Aumoment od un aéronef en dép'afsse un autre, ce demiera la priorité de
passage ¢t Vaéronef dépassant, qu'il soit en montée, en descente ou en
palier, s'carte de 1a trajectoire de l'autre aéronef en obliquant vers la
droite. ‘ .

" Aucune modification ultérieure des positions relatives dés deux

- aéronefs ne dispense I'aéronef dépassant de cette obligation jusqua cequil

ait entidrement dépassé et distancé Y'aitre aéronef.

Art. 22. § ler. Tout aéronef en vol ou manceuvrant au sol ou sur feau
cide le passage aux aéronefs en train d'atterrir ou en train d'exécuter les
phases finales d'une approche.

§2.Un ééronef qui circule sur l'aire de manceuvre d‘uh aérodrome cide le
passage aux afronefs qui décollent ou sont sur le point de-décoller.

Art. 23, Lorsque deux on plusieurs aérodynes se rapprochent d'un
aérodrome afin d'y atterrir, aérodyne se frouvant au niveau le plus élevé
cde le passage a celui qui se trouve au niveau inférieur, mais ce dernier ne
peut se prévaloir de cette régle pour se placer devant un autre aérodyne en
train d'exécuter les phases finales d'une approche ou pour le dépasser.
Toutefois, les aérodynes motopropulsés et fes motoplaneurs cedent le
passage aux planeurs, : :

Art. 24, Un pilote, sachant qu'un aéronef est contraint d'atterrir, cde le
passage A celui-ci.

Art.25,§ ler. Sauf dans les cas prévus au § 5, pendant la nuit, ou pendarit
toute autre période fixée par le Ministre chargé de Fadministration de.
l'aéronautique ou par le directeur général de 1'Administration de
1'Aéronautique, tout aéronef en vol allume :

a) des feux anticollision destinés 2 attirer I'attention sur lui; et

b) des feux de position destinés 2 indiguer la trajectoire relative de
Yaéronef & un observateur; il n'allumera aucun autre feu qui serait
susceptible d'ére confondu avec ces feux.

§ 2. Sauf dans les cas prévus au § 5 pendant la nuit ou pendant toute autre
période fixée par le Ministre chargé de Y'administration de l'aéronautique
ou par le directeur général de I'Adniinistration de 1'Aéronautique ¢

a) tout aéronef qui se déplace sur l'aire de mouvement d'un‘aérodmme

| allume des feux de position destinés & indiquer la trajectoire relative de
. F'aéronef 2 un observateur et il n'allume aucun autre feu susceptible d'étre

confondu avec ces feux; . .

b) a moins qu'il ne soit en position stationnaire et qu'il ne soit autre-
ment éclairé de fagon suffisante, tout aéronef, sur 1'aire de mouvement
d‘un aérodrome, allume des feux destinés 3 indiquer les extrémités de sa
structure; .

c) tout aéronef en cours de manceuvre sur Faite de mouvement d'un
aérodrome allume des feux destinés & attirer I'attention sur lui;

d) tout agronef, sur laire de mouvement d'un aérodrome, dont les
moteurs sont én marche allurie des feux indiquant cette situation. -

§ 3. Sauf dans les cas prévus au § 5, tout aéronef en vol doté de feux
anticollision répondant ¥ la spécification du § ler, a) allume également
ces feux en dehors de la période spécifiée au § ler. ;

§4. Sauf danis les cas prévus au § 5, tout aéronef:
a) en cours de manceuvre sur laire de mouvement d'un aerogrome et doté
de feux anticollision répondant a 1a spécification du § 2,¢); ou
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b) dat zich bevindt op hetbewegmgsterkem van een luchtvaartterrein |

gnz, d;)t vitgerust is met lichten die beantwoordcn aan de spec1fenng van

deze lichten eveneens buiten de periode gespecifieerdin § 2.

§ 5. Een gezagvoerder is er toe gemachtigd zijn schitterlichten te doven
waarmee het luchtvaartuig is vitgerust om te beantwoorden aan de speci-
fiéringen van de §§ 1, 2, 3 en 4 of om er de intensiieit van te verminderen
indien deze laatste ;

a) hem hinderen of van aard zijn hem te hinderen bij het uitoefenen vin

" zijn functies;

b) een onaangename verblinding veroorzaken of van aard zijndit te doen
voor een. waarnemer buiten het vliegtuig,

Art. 26, De vliegogfeningen in nagebootste- mstrumemvlmg-
omstandigheden mogen slechts plaatsvinden, indien :

a) het luchtvaartuig is vitgerust met een dubbele besturing in perfecte
staat van werking; en

.b) een voor het gebruikte luchtvaartuig bevoegdverklaarde bestuurder
een bes{uurdersplaats inmeenit die tem -toelaat tussen te komen als
veiligheidspiloot in vervanging van de persoon die bestuurt in
nagebootste instrumentvliegomstandigheden.

De veiligheidspiloot moet beschikken over een voldoende vitzicht naar
voor en naar beide zijden van het Juchtvaartuig, Indien dit niet het geval is,.
dient een bekwame waarnemer, die met de veilnghgndsp:loot in verbinding
staat, een mdamge plaats aan boord in t¢ nemen zodat zijn vitzicht op een

) voldoende wijze dat van de veiligheidspiloot aanvalt.

Art. 27, Elke bestuurder van een luchtvaartiig dat zich beweegt op een
luchtvaartterrein of in de nabijheid ervan’ moet, ongeacht of hij zich'
binnen éen luchtvaartterreinverkeersgebied bevindt of niet:

1° zich schikken naar de luchtvaartinlichtingen. vastgesteld voor het
gebruik van de luchtvaartterreinen en, desgevallend, naar de bijzondere
verkeersaanwijzingen die voor een gegeven luchtvaartterrein kunnen
bepaald worden;

..2% acht slaan op het luchtvaartterreinverkeer tenemde ieder nsmo voor

aanvanngen of botsingen te vermijden;

3° het door de andere luchtvaartuigen gevormd verkeerscnrcu\t ver-
voegen of er van verwijderd blijven;

4° alle bochten naar links maken tijdens het uitvoeren van een.nadering
€n na het opstijgen, tenzij andersluidende onderrichtingen of Klaringen;

- 5° landen en opstijgen in overeenstemming met de onderrichtingen van

_ de luchtverkeersdienst. Indien noch enderrichtingen noch bijzondere

aanwijzingen bestaan moet hij, in de mate Van het mogeluke, tegende
wind in landen en opstijgen;

6° wachten met het opstijgen zolang ¢r gevaar bestaat, voor aanvatingen
of botsingen.

Afdeling 5. — verxeer op net warer

Art, 28. Wanneer twee luchtvaartuigen of een luchtvaartuig en eenr
ander vaartuig elkaar naderen en er gevaar voor aanvaring bestaat, moefen
de bestuurders van de luchtvaartuigen voorzichtig maneuvreren met
inachtname van de omstandigheden onder meer van de mogeli theden van
de luchtvaartuigen of van het vaartuig.

- Art, 29. Indien de grondkoersen convesgeren dient het luchtyaartuig dat
een luchtvaartuig of een ander vaartuig rechts van zich heeft dit laatste
voorrang te verlenen en op afstand te blijven. -

Art. 30. Indien een luchtvaartuig een luchtvaartuig of een ander
vaartuxg frontaal of bijha frontaal nadert, dient het ziji koers naar rechts’
te wijzigen en op afstand té blijven.

Art. 31. Bij het inhalen heeft het ingehaald luchtvaartmg of het |

mgehaald vaartuig voorrang. Het inhalend luchtvaartuig dlent zijn koers
te wijzigen en op afstand te blijven.

Art. 32. Eén luchtvaartuig dat landt op of opstijgt vanaf een
wateropperviak dient zich in de mate van het mogelijke op afstand te

_houden van alle andere vaartuigen en te vermijden hun vaart te hinderen.

Art. 33. De luchtvaartuigen op het water maken gebruik van de lichten
bepaald daor de Minister belast met het bestuur van de luchtvaart tijdens
de door hem vastgestelde perioden.

4

o

b) se trouvant sur l'aire de mouvement d'un &-lérodrome et doté de feux
répondant a 1a spécification du § 2, d),

allume également ces feux en dehors de la période spécifiée au § 2.

§ 5. Un pilote est antorisé A éleindre les feux a éclats dont Y'aéronef est
doté pour répondre aux spécifications des §§ ler, 2, 3 et 4 ou A réduire
Tintensit€ de ces feux si ces derniers ; : -

a) Ie génent ou risquent de le géner dans T'exercice de ses fonctions;

b) causent ou risquent de causer un cblouxssement pémble pour un
observateur extérieur.

Art. 26, Les exercices de vol aux cnndmons fictives de vol aux
instruments ne peuvent avoir lieu que :

a} si I'aéronef est équipé de doubles commandes en parfait état de
fonctionnement; et

b) si un pilote qualifié sur 'aéronef occupe un’sidge aux-commandes. lui
permettant d'intervenir comme pilote de s€curité suppléant la personne
qui pilote dans les conditions fictives de vols aux instruments.

Le pilote de sécurité doit avoir un champ de vision satisfaisant vers
l'avant et de chaque c6té de 'aéronef, sinon un observateur compétent, en
communication avec le pilote de sécurité, deit occuper & bord ud "
emplacement d'olt son champ de vision complete de fagon satisfaisante
celui du pilote de sécurité. -

Art, 27. Tout pilote d'un aéronef évoluant sur un aérodrome ou anx
abords d'un aérodrome doit, qn'il se trouve ou non 2 l'intérieur d'une zone
de circulation d'aérodrome :

1° se conformer aux informations aéronautiques définies pour luhlx-
sation des aérodromes et, le cas échéant, aux consigres particulieres de
circulation qui peavent étre définies pour J'd€rodtome considéré;

2° surveiller la circulation d'aérodroms afin d'éviter tout risque
d'abordage ou de collision;

3° s'intégrer dans les cireuits de circulation des auties aéronefs en couts
d'évolution ou s'en tenir & V'écart;

4° effectuer tous les virages 2 gauche quand il effectue une approche et
apres décollage, sauf instructions ou autorisations: contrmres,

5° atterrir et décoller conformément aux instructions dé l'organe des
services de la circulation aérienne. $'il n'y a ni instructions, ni censignes:
particulitres, il doit, dans 1a mesure du possnble, atterrir et décoller face
au vent;

6° s'abstenir de décoller tant qu'il y arisque d'abordage ou de collision.

Section 3. — Des manceuvres 2 flot

Art. 28, Lorsque deux aéronefs ou un aéronef et un autre bétiment -
approchent I'un de Vautre et qu'il y a risque d‘abordage, les pilotes des
aéronefs évoluent avec précaution en tenant compte des circonstances,
notarnmerit des possibilités des aéronefs ou du batiment.

Art. 29. §i les routes sont convergentes, I'aéronef ayant un aéronef ou un
autre bitiment 2 sa droite cde le passage & celui-ci et se tient 2 distance,

Art. 30. Un aéronef qui s¢ rapproche de face ou presque de face d'un
aéronef ou d'un autre batiment modifie son cap vers Ia droite et se tient &
distance,

Art. 31. En cas de dépassement, l'aéronef ou le batiment dépassé a la
priorité de passage. L'aéronef dépassant modifie son cap et se tient- 2

distance,

Art, 32, Un aéronef amerrissant ot décollant 2 1a surface de l'eau se
tient, dans la mesure du possible; a distance de tous autres batiments et
évite d'entraver leur navigation.

Art. 33. Les aéronefs 2 flot font usage des feux définis par le Ministre
chargé de I'administration de 1'aéronautique pendant les périodes fixées
par lui.



29774

' BELGISCH STAATSBLAD — 01.12.1994 — MONITEUR BELGE

‘ Afdeh:ng 4. — De vliegplannen

Art. 34. De gegevens betreffende ecen voorgenomen viucht of een |

gedeelte ervan, die aan de luchtverkeersdienst moeten verstrekt worden,
WOrden doorgegeven onder de vorm van een viiegplan,

_Art. 35. Een vliegplan wordt ingediend voor:

.a) etke viucht of elk gedeelte ervan waarvoor een beroep gedaan wordt :
op de luchtverkeersleiding; )

* b) een IFR-vlucht uitgevoerd in het advxesluchtmxm,

- ¢) elke vlucht die uitgevoerd moet worden in aangewezen gebieden of
gedurende dewelke het luchtvaartuig moet binnenvliegen in aangewezen
gebieden of aangewezen routes moet volgen, wanneer het indienen vereist
-wordt. door de overheid bevoegd voor de Iuchtverkeersdienstverlening
met het doel de viuchtinlichtingenverstrekking, de alarmdienst en de.
opzoekings- en reddingsoperaties te vergemakkelijken;

d) elke vlucht die uitgevoerd moet worden in aangewezen gebieden of
tijdens dewelke het luchtvaartuig moet binfienviiegen in aangewezen
gebieden of aangewezen routes moet volgen, wanneer het indienen vereist
wordt door de overheid bevoegd voor de luchtverkeersdienstverlening
.met het doel de codrdinatie met de geéigende militaire overheden of met
de luchtverkeersdiensten van de omliggende landen te vergemakkelijken,
dit om de gebeurlijie noodzaak van een onderschepping om redenen van |
identificatie te vermijden;

e) etke viucht tijdens dewelke het luchtvaartuig de landsgrenzen moet
overschrijden behalve voor de afwijkingen die zijn toegéstaan door de
directeur-generaal van het Bestuur vande Luchtvaart.

Art, 36. Een vliegplan wordt ingediend bij een luchtverkeersmeldings-
post voor het vertrek of medegedeeld tijdens de vlucht aan de betrokken
Inchtverkeersdienst of aan het radiostation voor de controle lucht-grond,
behalve indien schikkingen werden getroffen om: het indienen van door-
lopende vliegplannen toe te laten. )

Art. 37. Wanneer de lnchtverkeerslcldmg of de adviserende lucht-
verkeersdienstverlening. voor een viucht is verzekerd, wordt het viiegplan
ten laatste zestig minuten voor het vertrekuur ingediend, behalve anders-
Inidende onderrichtingen vanwege de overheid bevoegd voor de lucht-
__ verkeersdienstverlening.

‘Indien-hiet in de loop van de vlucht wordt meegedeeld, dan moet het
tijdig worden doorgegeven ten eind¢ op de luchtverkeersdienst toe te
komen teh minste nen minuten voord&uoorznene tijd van doortocht van
het luchtvaartuig : S

a) op het punt waar een algemeen verkeerslmdmgsgebled of een

adviesgebied wordt binnengevlogen;

b{{ op het punt waar zijn koers een luchtweg of een advxesroute,
snydt.

Art. 38. Een vliegplan bevat de inlichtingen die vereist zijn door de
luchtvaartinlichtingen.

Art. 39, Welk ook de bedoeling weze waarvoor het vliegplan is
ingediend, het bevat de inlichtingen vereist voor de totaliteit van de
reisweg of voor dat deel van de reisweg waarvoor het vliegplan is
ingediend. )

Art. 40. Onder vborbehoud van het bepaalde in artikel 59 worden alle
wijzigingen aan een ingediend vliegplan voor een IFR-viucht, of een VFR-
viucht die als een gecontroleerde viucht wordt uitgevoerd, 'zo viug
mogelijk meegedeeld aan de beveegde luchtverkeersdienst. In geval het
andere VFR-vluchten betreft, moet elke belangrijke wijziging |
aangebracht aan een vliegplan zo vlug mogelijk meegedeeld worden aande
‘bevoegde luchtverkeersdienst.

Indien de inlichtingen verstrekt voor het vertrek met betrekking tot het
vliegbereik en het aantal personen aan boord bij het vertrek niet meer
overeenstemmen met de ingediende gegevens, ( dan is dit een belangrijke |
wijziging aan het vliegplan en moet dit it dien hoofde worden’
meegedeeld. .

Art. 41, Behoudens andersluidende beslissing van de overheid bevoegd
voor de luchtverkeersdienstverlening wordt een samenvattend verslag
van aankomist onmiddellijk na de landing bezorgd of via de radio mede-
gedeeld aan de luchtverkeersdienstverlening van het luchtvaartterrein van |
wankomst. Dit verslag wordt ingediend voor elke vlucht die tot het
indienen van een vliegplan voor de ganse viucht aanleiding heeft gegeven
of voor dat deel van de vlucht dat nog dxent uitgevoerd tot aan het lucht-

vaartterrein van bestemming.

Section 4. — Les plans de vols

Art. 34, Les renseignements coricernant un vol'ou une partie de vol
pro_leté qui doivent étre fournis aux organes des services de la circulation
aérienne sont communiqués sous formpe d'un plan de vol.

Art. 35, Un plan de vol est déposé avant : ‘

a) tout vol ou toute partie d'un vol appelé A bénéficier ducaritrdle dela
circulation aérienne; ) : .

b) unvol IFR effectué dans l'espace aérien A service consultatif;

.¢) tout vol qui doit &tre effectué dans des régions désignées ou au cours
duquel I'aéronef doit pénétrer dans des régions désignées ou suivre des
routes désignées, lorsque ce dépot est exigé par l'autorité compétente des
services de la circulation aérienne pour faciliter le service d'infermation
de vol, le service d'alerte et les operations de recherches €t de sauvetage; -

d) tout vol qui doit &tre effectué dans des régions dési; gnées ou au cours
duquel 'aéronef doit pénétrer dans des régions désignées ou suivre des
routes désignées, lorsque ce dépbt-est exigé par l'autorité compétente des
“ services de la circulation aérienne pour faciliter la coordination avec les
organes militaires appropnés ou les organes des services de la circulation
aérienne d'Etats voisins, afin d'éviter la nécessité éventuelle d'une
interception aux fins d‘1dennﬁcatxon, -

¢) tout vol au cours duquel I'aéronef doxt franchir des fronhéres, sauf
les dérogations accordées par le directeur général de I'Adminisiration de

1 l'Aéronaunque

Art, 36. Un plan de vol est soumisa un bureau de piste des services dela
circulation aérienne avant le départ on transmis en cours de vol & lorgane
intéressé des services de I¢ circulation aérienne ou 2 la station radio de
contrdle air-sol, sauf si des dispositions ont été prises. pour permettre le

1 dépot de plans de vol répétltlfs -

Art. 37. Lorsque le service du contrdle de la circulation aérienne ou le
service. consultatif de la circulation aérienne est assuré pour un vol, le plan
de vol est déposé au plus tard soixante minutes avant I'heure de départ,-
sauf instructions contraires de Vaulorité compétente des services de la
[ -circulation aérienne.

St est commumqué en cours de vol, il est transmis en temps utile afin
de parvenir 2 l'organe -approprié des services de la circulation aérienne dix
minutes au moins avant 'heure prévue du passage de l'aéronef :

--.@) au point dentrée prévu dans une région de contrﬁle ‘ou dans une région
& service consultatif;
b) au point d'intersection de-sa-tgute et d'une voie aérienne ou d'une

- route & service consultatif.

Art. 38. Le plan de vol comprend les renseignements requ‘ﬂanchs 3

| informations aéronautiques.

Art. 39. Quel que soit le but pour lequel le plan de vol est déposé, ce
plan contient les renseignements requis en ce qui conicerne la totalité du
parcours ou la partie de ce parcours pour laquelle le plan de vol est déposé.

Art. 40. Sous réserve des dispositions de l'article 59, toutes les
modifications apportées  un plan de vol déposé en vue dun vol IFR, ou
d'un vol VFR effectué en tant que vol contrdlé, sont signalées‘dés que
possible 2 l'organe concemné des services de la circulation aérienne. Dans le
cas des autres vols VFR, toute modification importante apportée 2 un plan
de vol est signalée d&s que possible & l‘organe concerné des servxces de ia
circulation aérienne. o~

Si les renseignements fournis avant le dépa:t au sujet de Y'autonomie et
[ du nombre de personnes 2 bord sont devenus erronés au moment du départ,
ce fait constitue une modification xmpcname au plan de vol et doit, ace
 titre, &tre signalé. ,

Art. 41, Sauf décision contraire de l'autorité compétents des services de
la circulation aérierme, un compte rendu d'arrivée est rémis directement ou
transmis par radio le plus tot possible aprés l'atterrissage & l'organe

intéressé des services de la circulation aérienne de 1'aérodrome d'arrivée,
pour tout vol ayant donné lieu au dépét d'un plan de vol couvrant la
totalité du vol ou la partie du vol restant & effectuer jusqu'a Yaérodrome
de destination.
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Art, 42. Wanneer een vliegplan slechts werd ingediend voor een ander
gedeelte van een vlucht dan dat wat nog dient uitgevoerd tot aan'de
bestemming, wordt het afgesloten, volgens de behoefte, door een samen-
vattend verslag aangepast aan de betrokken ATS-dienst.

!

Art. 43, Indien geen luchtverkeersdienst bestaat op het luchtvaart-
terrein van aankomst, wordt het samenvattend verslag van aankomst, in
voorkomend geval, zo snel mogelijk na de landing opgemaakt en langs de
snelst mogelijke weg medegedeeld aan de dichtstbijzijnde lucht-
verkeersdienst, . -

© Art. 44. Wanneer de bestuurder weet dat de communicatiemiddelen op
- het luchtvaartterrein van aankomst onvoldoende zijn en dat hij op de
grond.niet over andere middelen tof verzending van zijn samenvattend
verslag van aankomst beschikt, moet hij, net voor de landing, zo mogelijk,
. een radiobericht met zijn. samenvattend verslag, wanneer een dergelijk
samenvattend verslag wordt gevraagd, laten geworden aan de lucht-
verkeersdiemstverlening. : ~ ’
- In-principe wordt dat bericht toegezonden aan het luchtvaartstation dat
de luchiverkeersdienst bedient belast met het viuchtinlichtingengebied
waarin het luchtvaartuig zich bevindt. .
Art. 45. De samenvattende verslagen van aankomst bezorgd door de
luchtvaartuigen bevatten volgende gegevens :
a) identificatie van het luchtvaartyig;
b) luchtvaartterrein van vertrek;
¢) luchtvaartterrein van bestemming (alleen bij koersafwijking);
d) luchtvaartterrein van aankomst;
e) aankomsttijd.

Afdeling 5. — Seinen -

Art. 46. Tedere bestuurder die één der door de Minister belast met het
bestuur van de luchtvaart vastgestelde seinen opmerkt dient dit onmid-

dellijk na te leven. " . ‘
Afdeling 6. —'Tijd , . .
Art, 47, De gebruikte tijdsaanduiding is de overeengekomen wereldtijd

(UTC) : hij wordt uitgediukt in uren en minuten, de dag omvat 24 uren te
_ beginnen vanaf’ middernacht,

De tijd wordt geverifieerd voor het begin van een gecontroleerde vlucht |

en telkens ditin de loop van de vlucht noodzakelijk is.

De verificatie van de tijd gebeurt, in principe, bij de luchtverkeersdienst,
tenzij andere schikkingen zouden zijn. getroffen door de nitbater of door
de bevoegde ATS-overheid. '

Afdeling 7. — Luchtverkeersdienstverlening

Art. 48, De overheid verantwoordelijk voor de hichiverkeersdienst-
verlening stelt de procedures vast die de verkeersleiders moeten toe-
passen, o _ '

"Art. 49, De tazk van de luchtverkeersdienstverlening bestaat erin :

a) aanvaringen-tussen luchtvaartuigen te voorkemen; .

b) botsingen tussen luchtvaartuigen op het maneuvreerterrein en de
hindernissen die zich op dit terrein bevinden te voorkomen;

¢) een snel en ordelijk verioop van het luchtverkeer te bevorderen en te
onderhouden; )

d) adviezen en inlichtingen te verstrekken Voor een veilig enl efficiént
verloop van de viuchten;

¢) de bevoegde instanties te waarschuwen wanneer luchtvaartuigen de
. hulp nodig hebben van opsporings- en reddingsdiensten en aan deze de

nodige hulp te verlenen. ’ :

Art, 50. De luchiverkeersdienstverlening omvat drie diensten die hierna
worden omschreven ;.- : .

1. De luchtverkeersleiding verzorgt de oogmerken opgesomd in
artikel 49, a), b) en c). Deze dienst wordt zelf in drie afdelingen onder-
verdeeld als volgt :

a) de algemene verkeessleiding : voor de gecontroleerde vluchten
behalve voor de gedeelten van deze vluchten opgesomd in de alinea b)
en c) hieronder, overeenkomend met artikel 49, alineag) en c);

bj de naderingsverkeersleiding : voor-die delen van gecontroleerde
vluchten die betrekking hebben op aankomst en vertrek, overeenkomend
met artikel 49, alinea a) en ¢);

Art. 42, Lorsqu'un plan de vol n'a été soumis que pour une partie d'un
vol, autre que 1a partie du vol restant 2 effectuer jusqu'a destination, il est
clos, au besoin, par un compte rendu approprié a l'organe ATS voulu.

Art. 43, S'il nexiste pas dorgane des services de la circﬁlation aérienned

‘l'aérodrome d'arrivée, le compte rendu d'arrivée est établi, le cas échéant,

le plus tdt possible aprés Yatterrissage et communiqué par les moyens les

-plus rapides 2 l'organe des services de la circulation aérienne fe plus
- proche. .

Art. 44, Lorsque le pilote sait que les moyens de communications 2
T'aérodrome d'arrivée sont insuffisants et qu'il n¢ dispose pas d'autres
moyens d'acheminement au sol du compte rendu d'arrivée, il doit, juste
avant Yatterrissdge, si possible, transmetire par radio & I'organe intéressé
des services de la circulation aérienne un message ténant lieu de compte
rendu d'arrivée, au cas o un tel compte rendu est demandé.

En principe, ce message est transmis 2 la station aéronautique qui dessert
lorgane des services de la circulation aérienne chargé de la région
d'information de vol dans Jaquelle évolue I'aéronef.

Art. 45, Les comptes rendus: d'arrivée transmis par les aéronefs
renferment les renseignements suivants : - '
" a) identification de Y'aéronef;

b) aérodrome de départ;

¢) aérodrome de destination (en cas de déroutenent seulement);

d) aérodrome d'arrivée; ' '

e) heure d'amrivée.

. ' Section 5. — Signaux

Art. 46. Tout pilote qui pergoit un des signaux définis par le Ministre

chargé de I'administration de l'aéronautique s'y conforme immédiatement.

;Seclion‘ 6. — Heure + _
Art, 47. Le temps utilisé est le temps universel coordonné (UTC); il

| est exprimé en heures et minutes, le jour gtant de 24 heures commengant a
. minuit. 3 . ~ o

‘Lheure est vérifiée avant le début d'un vol conirdié et toutes les fois
que cela est nécessaire au cours du vol. I

Cétte vérification de 'heure s'effectug, en prifcipe, auprés d'un organe

- des services de la circulation agrienne, 2 moins que d'autres dispositions
| n'aient 616 prises par 'exploitant ou par 1'administration ATS com-

pétente.

Section 7. — Servites de la circulation aétienne

Art, 48, L'autorité responsable de la foumniture de services de la
circulation aérienne fixe les procédures que les contréleurs de la
circulation aérienne sont tenus d'appliquer.

Art. 49, Les services de la circulation aérienne ont pour objet :

a) dempécher les abordages entre aéronefs;

by d'empécher les collisions entre les aéronefs sur aire de manceuvre et
les obstaclés se tronvant sur cette aire;

¢) d'accélérer et de régulariser la circulation aérienne;

d) de fournir les avis et les renseignements utiles & l'exécution. sire et
efficace des vols; B .

e) aleiter les organes appropriés lorsque des aéronefs ont besoin de
Y'aide des organismes de recherches et de sauvetage, et de préter a ces
organes le concours nécessaire.

Art. 50, Les services de la circulation aérienne comprennént trois
services, définis ci-apres : .

1. Le service du contrdle de la citculation aérienne, correspondant aux
fonctions définies a l'article 49, alinéas a), b) et ¢, ce service étant lui-
méme subdivisé en trois, de la fagon suivante : ’

) le controle régional : pour les vols contrdlés sauf pour les parties de
ces vols indiquées aux alinéas b) ot c) ci-de¢ssous, correspondant aux fonc-
tions indiquées A article 49, alinéas a) et c);

b) le contrdle d'approche : pour les parties des vols contrdlés se
rattachant & Parrivée ou an départ, correspondant aux fonctions indiquées &
Yarticle 49, alinéas a) et c};
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¢) de plaatselijke verkegrsleiding : voor het luchtyaartterreinverkeer
behalve voor de gedeelten van de viuchten opgesomd in alinea &) hier-
boven, overeenkomend met artikel 49, alinea a), b)enc);
" 2. De vluchtinlichtingenverstrekking, overeenkomend met de functies
opgesomd in artikel 49, alinea d);
3. De alarmdienst, overeenkomend met de functies opgesomd in artikel
49, glinca e).

Art. 51. § 1. Wanneer luchtverkeersdienstverlening wordt verzekerd in
bepaalde gedeelten van het lachtruim of op bepaalde luchtvaariterreinen
worden déze gedeelten van het luchtruim of deze luchtvaartterreinen
aangeduid volgens de aard van de luchtverkeersdlcnstverlc,mng dieeris
gevestigd.

.8 2. Hét aanwijzen van bepaalde gedeelten van het luchtruim: en van

" bgpaalde luchtvaartterreinen gebeurt als volgt :

i1. Viuchtinlichtingengebied : die gedeelten van het luchtruim waaris

vluchtmlnehtmgenverstrekhng ¢n een alarmdienst is ingericht;

. Algemeen verkeersleidingsgebied en plaatseh}k verkeerslexdmgs-
gebied : die gedeclten van het Juchtruim waarin luchtverkeersleiding voor
~vluchten is ingericht.

De gedeelten van-het gecontroleerd luchtrmiim waatbinnen ook VFR- |

vluchten van luchtverkeersleiding genieten, worden aangeduid als lucht.
mimen van de klasse B, € of D. .
_ Dealgemene verkeersleidingsgebieden en plaatséluke verkeersleidings-
gebieden maken deel uit van het viuchtinlichtingengebied waarbinnen ze
_zijn gevestigd.
3. Gecontroleerde luchtvaartterreinen : de luchtvaattterréinen voor
dewelke voor het luchtvaartterreinverkeer luchtvetkeers]el ding is
verzekerd,

Art. 52. De ATSsIuch(rmmen worden mgedeeld en aangeduid als -

~olgt: - .

Klasse A. Alleen de IFR-vluchten zijn toegelaten; alle vluchten zija
onderworpen aan de verkeersleiding en de scheiding tussen alle viuchten is
verzekerd. .

Klasse B. IFR- en VFR-vluchten zijn toegelaten; alle vluchten zijn
onderworpen aan de verkeersleiding en de scheiding tussen alle viuchten is
verzekerd.

Klasse C. IFR- en VFR-vluchten zijn toegelaten; alle vluchten zijn
-onderworpen aan de verkeersleiding erx de scheiding is verzekerd tussen
IFR-viuchten en tussen IFR-vluchten en VFRvluchten. De VFR-vluchten
zijn gescheiden van de IFR-vluchten en ontvangen verkeersinlichtingen
met betrekking tot andere VFR-vluchten. '

Klasse D. IFR~ en VFR-vlucliten zijn toegelaten en alle vluchten zijn
onderworpen aan de verkeersleiding; de scheiding is verzekerd tussen IFR-
viuchien en de TFR-vluchten ontvangen verkeersinlichtingen met betrek-
king tot VFRvluchten; de VFR-vluchten ontvangen verkeersmhchtmgen
over alle andere viuchten.

Klasse E. IFR- en VFR-vluchten zijn toegelaten; IFR-viuchten zijn |

onderworpen aan de verkeersleiding en de scheiding is verzekerd tussen
IFR-vluchten. Alle vluchten ontvangen in de mate van het mogelijke
verkeersinlichtingen. .

Klasse F. IFR- en VFR-vluchten zijn toegelaten; alle IFR-vluchten die
eraan deelnemen kunnen gebriik maken van de adviserende luchtverkeers-
dienstverlening en alle viuchten kusnen gebruik maken van de viucht-
inlichtingenverstrekking indien zij er om verzoeken.

Klasse G. IFR- en VFR:vluchten zijn toégelaten en kunnen .van de
vluchtinlichtingenverstrekking gebruik maken indien zij erom verzoeken.

De voorwaarden van toepassmg op de vluchten mcgcvoerd in elk van
deze klassen van luchtruimnen zijn deze zoals ze zijn vermeld in de tabel
van Bijlage 1.

Art, 53.§ 1. De Iuchtverkeersleiding wordt verzekerd :

a) voor alle IFR-vluchten in uchtruimen van klasse A, B, C, Den E;
b)voor alle VER-viuchten in luchtruimen van klasse B,CenD;
c¢) voor alle bijzondere VFR-~vluchten;

d) voor het geheel van het Tuchtvaarttetreinverkeer op gecontroleerde
luchtvaartterremen

" ¢) 1e contrdle d'aérodrome : pour la circulation d'aérodrome sauf pour
les parties des vols indiquées a l'alinea b) ci-dessus, correspondant aux
fonctions indiquées 2 larticle 49, alinéasa), b) et ¢}

2. Le service d'information de vol, corresppndant aux fonctions
indiquées a l'article 49, alinéa d). | ’

3. Le service d'alerte, correspondant aux foncnons imiquécs 2
larticle 49, alinéa e).

Art. 51. § Ter. Losque des setvices de la circulation aénenne sont
assurés dans des portionis déterminées de I'espace aérien ou 2 des aéro~
dromes déterminés, ces portions de 'espace aérien et ces aérodromes sont
désignés suivant la nature des servaces dela cu:culataon aérienne qui y sont
établis.

§ 2. La désignation de: portions déterm.mées «d'espace aéncn ou d'aéro-
dromes détermanés est effectuée de la manidre’ suivante : :

1. Régions d'information de vol : les portions d‘espace aénen dans
lesquelles est établi un service d'information de vol et un service dalerte;

2. Régions de contrle et zones de contrble : les porhons d'espace aérien
dans lesquelles est-établi un service du contrdle de 1a circulation aérienne
pour les vols IFR;

Les portions de l'espace aérien contrdlé 2 l'intérieur desquelles les vols
VFR bénéficient également du service du contrdle de la circulation
aérienne, sont désignées comme espaces.aériens de classes B,C ou D, .

Les régions de contrble et les zones de contrdle font partie de Ja région
d'information de vol  I'intérieur de laquelle elles sont établies.

3. Aétodromes confrolés : les aérodromes pour lesquels est assuréle
service du controle de la circulation aénenne pour la circulation
d'aérodrome.

- Art. 52. Les.espaces aériqns ATS sont classés et désignés comme suit

Classe A, Seuls les vols IFR sont admis; tous les vols sont soumis au
controle de la circulation aérienne et la séparation est assurée entye tous.

"Classe B. Les vols IFR et VIR sont admis; tous les vols sont soumis au
contrﬁle de la circolation aérienne et 1a séparation est assurée entre tous.

Classe C. Les vols IFR et VFR sont admis; fous les vols sontsoumis au
contrdle de la circulation aérienne et la séparation est assurée entre vols

-IFR et entre vols IFR et vols VFR. Les vols VFR sont séparés des vols

IFR et regoivent des informatiens de circulation relatives aux autres vols

} VFR,

Classe D. Les vols IFR et VFR sont adm:s et tous les vols sont spoumis
au contrdle de Ja circulation aérienne; la séparation est assurée entre vols
IFR-et~les vols IFR regoivent des informations de circulation relatives
aux vols VFR; les vols VFR regoivent des informations de ¢irculation

| relatives & tous les autres vols.

Classe E. Les vols IFR et VFR sont adrmis; les vols IFR sont soumis au
contrble de la circulation aérienne et la séparation est assurée entre vols
IFR. Tous les vols rf:g:mvent dans la mesure du possible des informations

-de circulation,

Classe F. Les vols IFR et ‘VFR sont admis;-tous les vols IFR partici-
pants bénéficient du service consuliatif de la circulation aérienne, ¢t tons
les vols bénéficient du service dinformation de vol s1ls Ie demanglent.

Classe G. Les vols IFR ¢t VFR sont admis et bénéficient du service
d'information de vol s'ils le demandent.

Les conditions applicables aux vols effectués. danis chacune des classes
despaces aériens sont conformes au tableau de I'Annexe 1.

Art, 53. § ler. Le servsce du contsble de la circulation aériemne est
assuré :

‘a} a tous les vols IFRdans les espaces aériens des classes A, B, C DetE;

b) i tous les vols VER dans les espaces aériens des classes B, C etD;

cJ A toiis les vois VFR spéciaux; ’

d) 2 P'ensemble de la circulation d'aérodrome aux aérodromes controlés.
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§ 2. De viuchtinlichtingenverstrekking is verzekerd voor alle lucht-
vaartuigen die nuttig gebruik kunnen maken van de verstrekte inlich-
tingen, en .

a) waarvoor de Iuchtverkeersleiding is verzekerd; of

b} waarvan de aanwezigheid via andere nuddelen bij de ]uchtverkecrs-
diensten bekend is.

De viucht-lnhchtmgenverstrckkmg ontslaat de_bestuurder-gezag-

voerder van geen enkele verantwoordelijkheid; in laatste instantie berust
bij hem de verantwoordelijkheid een beslissing te nemen inzake elke
verandering in vliegplan die hem wordt voorgesteld.

* 3, De alarmdienst wordt verzekerd :

a) voor alle luchtvaaumgen waarvoor Iuchtverkcersleldmg wordt

verzekerd; .

b) in de inate van het mogeltjlce, vaor alle andere luchtvaartmgen voor
dewelke een viiegplan werd jngediend, of waarvan de aanwezigheid
bekend is bij-de luchl&erkeersdxenstverlenmg voor welke andere reden
ook;en

¢) voor elk luchtvaartulg waarvan men weet of vermoedt dat het het
wvoorwetp uitmaakt van een wederrechtelijke tussenkomst.

Art. 54, Een lclarmg van.een luchtverkeersleidingsdierist moet worden
bekomen vootaleer een- gecontroleerde vlucht of een gedeelte van een
vlucht volgens de regels van togpassing op een gecontroleerde viucht uit

te voeren. Deze klaring wordt gevraagd door een vliegplan in te diencén bij

een luchtverkﬁersleldmgsdlenst

Een vhiegplan kan ook slechts van toepassing zx_m op een deel van eent
vlucht om het deel van de viucht te beschrijven of de veranderingen die

onderworpen zijn aan de verkeersleiding. Een klaring kan van toepassing |

zijn op alleen maar een deel van een geldend viiegplan, gekenmerkt door
een beperking in de klaring of deor vermelding van -welbepaalde
rnaneuvers, zoals taxién, landen of opstijgen.

Indien de klaring van de verkeersleiding niet als voldoende wordt
beoordeeld door een bestuurder-gezagvoerder van ¢en luchtvaartuig kan

deze een gewijzigde klaring aanvragen die hem, in de mate van het |

mogelijke, zal worden verleend,

Ari. 55. Als een luchtvaartuig een klaring vraagt betreffende een
voorrang, wordt een verslag dat de redenen van deze vradg tot voorrang
uiteenzet, meegedeeld wanneer de bevoegde luchtverkeersleidingsdienst
erom vraagt, .

Art. 56, Indien'men voor het Vertrek, wegens het vliegbereik van het
Tuchtvaartuig en onder voorbehoud van een wijziging van de klaring in de
loop van de vlucht, voorziet dat kan besloten worden koers te zetten naar
een nieuw luchtvaartterrein van besﬁemming, dan worden de .bevoegde
Iuchtverkeersleidingsdiensten ervan in kennis gesteld door inlassing in
het vliegplan van mlzchtmgen over de meuwe koers (zo ze bekend is)ende
nieuwe bestenming. -

Art. 57. Een luchtvaartuig dat zich op een gecontioleerd luchtvaart- |

terrein bevindt, wordt niet naar het maneuvreerterrein gebracht zonder
klaring van de controletoren van het luchtvaartterrein en gedraagt zich
overeenkomstig de aanwijzingen gegeven door de controletoren. )

Art. 58. Behalve in de gevallen voorzien in artike] 59 en 61, dient het
Tuchtvaartuig het geldend vliegplan dat werd ingediend voor een gecon-
troleerde vlucht of de bepalingen van het van toepassing zijnde gédeelte
‘ervan na te leven, behalve indien een aanvraag tot wijziging werd voor-
gelegd en werd gevolgd door een kiaring van de bevoegde luchtverkeers-
leidingsdienst of behalve wanneer een geval van overmacht een onmiddel-

 Lijk optreden vereist; in dat geval dient zo vlug mogelijk nadat de spoed-
maatregelen genomen werden, de luchtverkeersleidingsdienst in kennis

gesteld te worden van de genomen maatregelen evenals van het feit dat het -

spoedmaatregelen betreft.

Art. 59. Zo een luchtvaartuig in gecontroleerde viucht op onvrijwillige
wijze afwijkt van het geldend vliegplan, worden volgende maatregelen
genormen:

a) Grondkoersafwijking : indien het luchtvaartuig van zijn grondkoers
is afgeweken, brengt de bestuurder onmiddellijk de nodige koerscorrecties
aan omzo snel mogelijk opnieuw zijn grondkoers aan te houden.

b) Verandering van de werkelijke sneiheid : indien de regle gemiddelde
snelheid op kruishoogte, verschilt of dreigt te verschillen met meer of
minder dan 5 % ten opzichte van de in het vliegplan opgegeven waarde,
wordt de bevoegde luchtverkeersleidingsdienst ervan verwittigd.

§ 2. Le service d'information. de vol est assuré pour tous les aéronefs
auxquels les renseignements correspondants pourraient &tre utiles, o

a) auxquels est assuréle service du contrdle de la circulation aérienne;
@ .

b) dont la présence est connue par d'autres moyens des organes des
services de la circulation aérienne intéressés.-

Le service d'informatioft de vol ne dégage le pilote commandant de brord
d'aucune de ses responsabilités; c'est a 1uiqu'il incombe en demier ressort
de prendre une décision en ce qui concerne toute modification au plan de
vol qui lui estproposée .

- § 3. Le service dalerteest assuré : .

a) a tous les aéronefs auxquels est assuré l¢ service du contr&“)le de la
circulation; '

b) dans la mesure du possible, & tous les autres aéronefs pour Iesquels ugt
plan de vol a éé déposé, ou dont la présence est connue des services de Ia
cnrculatlon a€rienne pour toute autre raison; et

c) A tout aéronef que T'on salt ou que l'on croit étre 'objet d'une .

" intervention illicite.

Art, 54, Une autorisation du contréle de la citculation aérienne doit
&tre obtenue avant d'effectuer un vol contrdlé ou une partie d'un vol selon
Ies regles applicables au vol contr§lé. Cette aytorisation est demandée en
spumettant un plan de vol & un organe de controle de la clrculauon
aérienne.

Un plan de vol peut ne s apphquer qu " une partie d'un vol pour décrire
1a partie du vol ou les évolutions qui sont soumises au conirble de la
circulation aétienne. Une autorisation peut ne s'appliquer qu‘a une partie

«d'un plan de vol en vigueur, désignée par-une limite d'avtoxisation ou par fa

mention de manceuvres déterminées, telles que circulation 2 la surface,
atterrissage ou décollage.

Si lautorisation du contrdle de la circulation gérienne n'est pas ;agée
satisfaisante par Ie pilote commardant de bord d'un agronef, celui-ci peut
demander une autorisation modifi€e qui, dans la mesure du possible, lui

| sera accordée.

Art. 55. Si un aéronef demande une uautorisation comportant une
priorité, un rapport exposant les motifs de cette dernande de priorité est
fourni, sur demande, 2 I'organe intéressé du contrdle de la circulation
aéiienhe.

Art. 56, Si, avant le départ, on prévoit que, selon l'autonomie de
Taéronef et sous réserve d'une modification d'autorisation en cours de vol,
il pourrait &tre décidé de faire route vers un nouyel aérodrome de

| destination, les organes appropriés du contrdle de la circulation aétienne

en sont avisés par insertion dans le plan de vol de rensetgaements
concernant la nouvelle route (si elle est connue) et la noivelle
destination, .

Art. 57. Un a€ronef utilisé sur un aérodrome contrdlé n'est pas conduit
sur l'airé de mancuvre sans autorisation de la tour de contréle de
T'aérodrome et se conforme & toute indication donnée par cet organe.

Art. 58. Sauf dans les cas prévus aux articles 59 et 61, un aéronef se’

.conforme au plan de vol en vigueur ou aux dispositions dela partie

applicabie du plan de vol en vigueur déposé pour un vol contrdle, sauf si
une demande de modification a été présentée et suivie dune autorisation de
Torgane intéress€ du contrdle de la circulation aérienne ou sauf cas de
force majeure nécessitant une action immédiate; en ce cas, dés que possible
apies que les dispositions d'urgence auront été prises, l'organe intéressé
des services de la circulation aérienrie estinformé des mesures prises et du
fait qu'il s'agit de dispositions durgence.

Art. 59, En cas de dérogation involontaire dun aéronef en vol contrdlé
par rapport au plan de vol en vigueur, les mesures suivantes sont prises :

a) Ecart par rapport & la route : si 'aéronef s'est €carté de sa route, le
pilote rectifie immédiatement afin de rejoindre la route Ie plus. tt
possible.

b) Variation de la vitesse vraie : si la vitesse vraie moyenne au niveau de
croisiére, entre points de compte rendu, différe ou risque de différer de
plus ou moins 5 % par rapport 2 la valeur indiquée dans le plan de vol,
Torgane intéressé des services de la circulation aérienne en est avisé.
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c) Verandering van de geschatte tijd : indien wordt vastgesteld dat de
geschatte tijd waarop het eerste der volgende punten bereikt wordt : het
volgend reglementair meldingspunt, de grens van het vluchtintichtingen-
gebied of het luchtvaartterrein van bestemming, drie minuten meer of
minder zal bedragen dan de tijd medegedecld aan de luchtverkeersleiding

{of dan elke andere tijdsperiode vastgesteld door de overheid bevoegd |

voor de verkeersleiding of op basis van regionale luchtvaartakkoorden)
wordt de verbeterde verwachte aankomsttijd zo snel mogelijk mede-
gedeeld aan de bevoegde luchtverkeersdienst,

Art. 60. De vraag om veranderingen aan het vliegplan bevat volgende
gegevens :

" a) Wijziging van kruishoogte : identificatie van het luchtvaartuig;

gevraagde kruishoogte en kruissnelheid op deze hoogte; (indien hier reden |

. toe bestaat) verbeterde geschatte tijden bij het bereiken van de grenzen van
d¢ volgende viuchtinlichtingengebieden. -
b) Wijziging van grondkoers : )
i1 Zonder verandering van bestemming : identificatie van het luchtvaar-
tuig; vluchtregels; aanduiding van de herziene grondkoers met overeen-
stemmende gegevens van het vliegplan vanaf de plaats waar het Jucht-
ﬁartuig. van grondkoers moet veranderen; herziene geschatte tijden; etke
idere passende inlichting. .
¢ ;2. Met wijziging van bestemming : identificatie van het luchtvaartuig;
vluchiregels; aandniding van de herziene grondkoers tot aan het lucht-
vaartierrein van bestemming mét overeenstemmende gegevens van het
viiegplan vanaf de plaats waar het luchtvaartuig van grondkeers moet
veranderen; herziene geschatte tijden; uitwijkluchtvaartterrein; elke
andere passende intichting. .

Art. 61. Wanneer het niet langer mogelijk is in ovefeenstemming met
het geldend vliegplan de vlucht verder te zetten in. VMC, handelt de
bestuurder van een VFR-vlucht, vitgevoerd als een gecontroleerde vlucht,
als volgt :-

) hij vraagt een gewijzigde klaring die hem toelaat de viucht verder te
zetten in VMC tot aan zijn bestemming of tot aan het ujtwijklucht-

" vaartterrein, of het luchtruim te verlaten binnen hetwelk een ATC-
klaring vereist is, of

b) wanneer het onmogelijk is een klaring te bekomen zoals voorzien
onder @) zet hij zijn viucht verder in VMC en verwittigt het geéigende
ATC-orgaan van de maatregelen die hij neemt om het luchtruim in
kwestie te verlaten of om te landen op het dichtstbije gegigende lucht-
vaartterrein; of - E

c) indien de vlucht wordt uitgevoerd binnen een plaatselijk verkeers-
leidingsgebied, vraagt hij de klaring om de vlucht verder te zetten als
.speciale VFR-vlucht; of ’

d) vraagt hij de klaring om de vlucht voort te zetten in overeen-
stemming met de regels voor het vliegen op instrumenien,

,Art. 62. Behalve wanneer hij ervan is vrijgesteld door de betrokken
luchtverkeersdienst, moet de bestourder van een gecontroleerde yiucht zo
vlug mogelijk aan de betrokken luchtverkeersleidingsdienst het tijdstip
en de vlieghoogte bij het voorbijvliegen van elk aangeduid verpticht
meldingspunt, evenals alle andere nodige inlichtingen, mededelen. Even-
eens moeten op aanvraag van de betrokken luchtverkeersleidingsdienst
positiemeldingen gedaan worden ten opzichte van bijkomende meldings-
punten. Wanneer aangeduide meldingspunten of meldingslijnen ont-
breken, worden de positiemeldingen gedaan met tussenpozen bepaald door
de betrokken luchtverkeersdienst. :

Art. 63. Behalve in geval van landing op een gecontroleerd lucht-
vaartterreil moet een luchtvaartuig dat een gecontroleerde viucht
uitvoert, het bevoegde ATC-orgaan ervan verwittigen wanneer hij niet
langer afhangt van de luchtverkeersleidin g

Art. 64. Een luchtvaartuig in gecontroleerde vlucht moet voortdurend
uitluisteren op de geschikte radiofrequentie van de luchtverkeers-
leidingsdienst en, naargelang de behoeften, met deze laatste tweezijdige
radioverbindingen tot stand brengen, behoudens andersluidende voor-
schriften die van toepassing zijn op luchtvaartuigen die deel uitmaken van
het gecontroleerd luchivaartterreinverkeer. ) .

Art. 65. Indien een luchtvaartuig door een defect van de radio-uitrus-
ting de bepaling van artikel 64 niet kan naleven, moet hij de procedures,
opgelegd dvor de luchtverkeersvoorschriften naléven alsmede de hierna
volgende procedures die van toepassing zijn. Daarenboven moet het locht-
vaartuig, wanneer het deel vitmaaket van het luchtvaartterreinverkeer van

¢) Modification de temps estimé : sil est constaté que le temps estimé

| relatif au premier des points suivants : point de compte rendu

réglementaire suivant, limite de région d'information de vol ou aérodrome
de destination, est entaché d'une erreur dépassant trois minutes par rapport
au temps notifié aux services de la circulation aérienne (ou a toute autre
période de temps spécifiée par laptorité compétente des services de la
circulation aérienne ou sur la base d'accords régionaux de navigation

| aérienne), I'heure prévue corrigée est notifiée le plus tot possible &
J'organe intéressé des services de la cireulation aérienne.

Art. 60, Les demandes de modifications au plan de val comportent les
renseignements ci-apres : ]

“a) Changement dé niveau de eroisire : identification de T'aéronef; niveau.

de croisitre demandé et vitesse de croisidre A ce nivean; temps estimés
révisés (s'il y a lien) aux limites- des régions d'information de vol
suivantes.

#) Changement de route : .

1. Sans changement de destination : identification de J'aéronef; régles de
vol; indication de la nouvelle route avec données de plan de vol corres-
pondantes & partir du lieu od Yaéronef doit changer de route;. temps
estimés révisés; tous autres renseignements appropriés.

2, Avec changement de destination : identification de I'aéronef; regles de
vol; indication de 1a route révisée jusqu'a laérodrome de destination avec
données de plan de vol correspondantes 2 partir du lieu ol Faéronef doit
changer de route; temps estimés révisés, a€rodrome(s) de dégagement;
fous autres renseignements appropriés. . .

Art. 61. Lorsqu'il r'est plus possible de poursvivre le vol en. VMC
conformément au plan de vol en vigueur, le pilote dun vol VFR gxécuté a
titre de vol contrdl€ agit comme suit ¢ : )

a) il demande une autorisation amendée lui permettant de poursitivre
son vol en VMC jusqu'd sa destination ou jusqu'a un' aérodrome de
dégagement, ou d¢ quitter Y'espace aérien a l'intérieur -duquel une
autorisation ATC est requise; ou . .

b} s'il est impossible d'obtenir une autorisation comme il est prévis en
a), il poursuit le vol en VMC et avise l'organe ATC approprié des
mesures qu'il prend pour quitter I'espace aérien en question ou pour
atterrir & 'aérodrome approprié le plus proche; ou )

c) si le vol est effectué & Iintéricur dune zone de contrle, il demande
l'autorisation de le poursuivre comme vol VER spécial; ou

d)- it demande Y'autorisation de poursuivie le vol conformément aux
regles de vol aux instraments. .
5168 .

Art. 62, A moins d'en étie exempté par l'organe intéressé des services de
la circulation aérienne, le pilote d'un aéronef en vol contr6lé signale dés
que possible 2 l'organe intéressé du contréle de la circulation aérienne
'heure et le niveau au moment du passage de chaque point de comptes
rendus obligatoire désigné ainsi que tous autres renseignements néces-
saires. De m&me, des comptes rendus de position ‘sont faits par rapport 2
des points de comptes rendus supplémentaires 3 1a demande de l'organe -
intéressé du contrdle de la circulation aérienne. En I'absence de points de |,
compte renda ou de lignes de compte rendu désignés, Jes comptes rendus de
position sont faits 2 des. intervalles prescrits par organe intéressé des
services de la circulation aérienne.

* Art. 63. Saufen cas d'atterrissage & un aérodrome contr8I¢, un aéronef
effectuant un vol contrdlé avisera Yorgane ATC compétent dés qu'il
cessera de dépendre du service du contrdle de la circulation aérienne.

Art. 64. Un aéronef en vol contrdlé garde une €écoute permanente sur la
fréquence radio appropriée de lorgane intéressé du contrdle de la
circulation aérienne, et établit, selon les besoins, des communications
bilatérales avec celui-ci, sauf instructions conttaires des services de Ia
circulation aérienne s'appliquant aux aéronefs qui font partie de la
circulatiof d'aérodrome d'un aérodrome contrdié. i

Art. 65. Lorsqu'une panne de 'équipement radio l'empéche de se
conformer aux dispositions de l'article 64, 1'aéronef se conforme dux
procédures figurant dans les informations aéronautiques et & celles des
procédures suivantes qui sonf applicables, En outre, I'aéronef, lorsqu'il-
fait partie de Ia circulation d'aérodrome d'un aérodrome contr8lé, assure
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een gecontroleerd luchtvaartterrein waakzaam blijven ten einde de

onderrichtingen te ontvangen die tot hem door midde! van visuele seinen .

kunnen gericht worden,
Axt, 66.In zxchtweersomstanmgheden moet de bestaurder :

a) zijn vlucht in zichtwecrsomstandigheden verderzetten;
b) landen op het dichtstbijzijnde geschikt luchtvaartterrein, en

¢) zijn aankomst op de snelste wijze melden aan de betrokken lucht-
ver]geersieidingsdicnst.

_ Art, 67. In instrumentweersomstandigheden of wanneer hij pordeelt
dat de weersomstandigheden van dergelijke aard zijn dat hij zijn viucht
onmogelijk overeenkomstig de bepalingen van artikel 66 kan verder-
zetten, moet de bestuurder :

a) zijn viucht verderzetten overeenkomstig het geldend vliegplan tot
aan het passende navigatiehulpmiddel aangewezen om het luchtvaart-
terrein van bestemming aan te dden en, wanneer dit vereist is om de
bepalingen van b) hiema na te leven, boven dit hulpmiddel wachten tot
het ogenblik dat het dalen mag aangevat worden;

b) beginnen te dalen vanaf het onder a} vermeide navrgallehulpmlddel
op de ldalst ontvangen verwachte paderingstijd waarvoor ontvangst-
melding werd gegeven of op ¢en ogenblik dat dit tijdstip zo dicht moge-
lijk benadert; indien geen enkele verwachte naderingstijd werd ontvangen

. en geen ontvangstmelding werd gegeven moét hij beginnen te dalen op de
verwachte aankomsttijd zoals opgegeven in het geldend vhegplan of op
een ogenblik-dat dit tijdstip zo dicht mogelijk benadert;

¢) de normale mstrumenmadenngsprocedure, voorgeschreven voor het
aangewezen navigatichulpmiddel, uitvoeren; en

d) landen, indien mogelijk, binnen de dcmg minuten volgend op de

geschatte aankomsttijd zoals aangegeven in b) of op de laatst verwachte
naderingstijd waarvan ontvangst werd gemeld indien deze tijd laler valt
dan de geschatte aankomsttijd.

Afdeling 8. — Onwettige ovenneestenng

Art; 68. Voor zover dit mogelijk is, moet de bestuurder van een |

luchtvaartuig dat het voorwerp uitmaakt van een ouwettige over-
meestering pogen hiervan de betreffende Juchtverkeersdienst in ke lichten,
irt overeenstémming met de instructies van de directeur-generaal van het
Bestuur van de Luchtvaart. Daarbij moet hij alle belangrijke omstandig-
hederni, die vetband houden met deze overmeestering, evenals iedere
afwijking ten opzichte van het geldend vliegplan, die opgelegd wordt
door de omstandigheden, aanwijzen. Dit teneinde deze dienst zowel toe te
“laten aan dit luchtvaartuig de grootst mogelijke aandacht en bustand te
.verlenen en het voorrang te verlenen voor het verderzetten van zijn viucht
naar de door de bestuurder gekozen bestemming, als zoveel mogelijk
iedere onverenigbaarheid met het andere luchtverkeer te beperken.

Art. 69. Wanneer men weet of vermoedt dat een luchtvaartuig het voor-

werp uitmaakt van een onwettige oyermeestering, beantwoorden de ATS-
organen onmiddellijk de vragen van dit luchtvaartuig. De inlichtingen
betreffende de vliegveiligheid worden zonder ophouden medegedeeld aan
dit luchtvaartuig en de nodige maatregelen ‘worden getroffen om de
uitvoering te bespoedigen van alle vluchtfases én vooral om hét lucht-
vaartuig toe te laten veilig te landen.

Afdeling 9. — Onderschepping

Art. 70. Een luchtvaartuig dat onderschept wordt-door een ander
[uchtvaartuig moet zich gedragen naar-de ondemchtmgen vervat in de
luchtverkeersvoorschriften:

HOOFDSTUK. IV. — Zichtvliegvoorschriften

Art, 71, Met uitzondering van specxale VFR-vluchten, worden VFR-
viuchten uitgevoerd in omstandxgheden waarbij het vhegmcht en de
afstand tot de wolken ten minste gelijk zijn aan deze aangegeven in onder-
staande tabel.

une surveillance en vue de recevoir les instructions qui pourraient lui &tre
adressées par signaux visyels.

Art. 66. Dans les conditions météorologlques de vol & vue, le pllote en

vol contrlé doit :

@) poursuivre son vol dans les conditions métérologiques de vola vue;
b) atterrir & Y'aérodrome approprié le plus proche, et '

c¢) sigialer son arrivée par les moyens les plus rapides 2 l‘organe
intéressé du contrdle de la circulation aérienne..

Art. 67. Dans les conditions météorologiques de vol aux.instruments,
ou lorsque les conditions météorologiques sont telles qu'il juge impos-
sible de poutsuivre son vol conformément aux dlsposmons de l'article 66.
e pilote en vol IFR doit :

a) poursuivre son vol ei se conformarit au plan de vol en vigueur, j usqu ‘A
Faide 3 la navigation appropriée qui est désignée pour desservir 1'aéro-
drome de destination et, lorsqu'il doit le faire pour se conformer aux
dispositions de b) ci-apr2s, attendre 2 la verticale de cétte aide Je moment
de commencer a descendre;

b) commencer A descendre  partir de l'aide a la navigation spécnf" éecn a)
3 la dernidre heure d'approche prévue dont il a recu communication et
accusé€ réception, ou 2 un moment aussi proche que possible de celle-ci; s'il
n'a regu communication et accusé réception d'aucune heure d'approche
prévue, il commencera 2 descendre 2 I'heure d'arrivée prévue déterminée
d'apres le plan de vol en vigueur ou & un moment aussi proche que possible

‘de celle-ci;

“¢) exécuter la procédure d'approche aux instruments normale spécifiée
pour l'aide 2 la navigation désignée, et

d) atterrir, si possible, dans les trente minutes suivant l'heure d'arrivée
prévue spécifiée en b).ou la dernire henre d’approche prévue dont I'aéronef
4 accusé réception si cette dernidre est postérieure 2 I'heure d'arrivée

prévue.

Section 8. — Intervention illigite

Art. 68, Le pilote d'un aéronef qui est I'objet d'une intervenuve s
s'efforce autant que possible d'en aviser l'organe des Services de la-circu-
lation aérienne intéressé, conformément anx instructions du directeur
général de 'Administration de I'Aérohautique, en lui indiquant toutes
circonstances importantes associées 2 cétte intervention et tout écart par
rapport au plan de vol en vigueur qu'exigeraient les 01rconstances, afin de
permettre A cet organe de lui accerder le maximum d'attention et
d'assistance ainsi que la ptiorité dans la poursuite de son vol vers la
destination choisie par le pilote, et réduire le. plus possible toute
incompatibilité avec la circulation des autres aéronefs.

Art. 69. Lorsque 'on sait ou croit qu‘un aéronef est l'objet d'une inter-
vention illicite, les organes ATS répondent promptement aux demandes
de cet aéronef. Les renseignements relatifs 3 la sécurite du vol continuent &
8tre transmis 2 l'aéronef et les mesures nécessaires sont prises pour
accélérer exécution de toutes les phases du vol et surtout pour permettre’
2 l'aéronef de se poser en sécurité.

Section 9, — Interception

. Art. 70. Un aéronef qui est l'objet d'une interception par un autre
aéronef se conforme aux instructions contenues dans les informations
aéronautiques.

CHAPITRE IV, — Régles de vol & vue -

Art. 71 Exception faite des vols VFR spécxaux, les vols VFR sont
effectués dans des conditions de visibilité et de distance par rapport aux
nuages au moins égales a celles qui sont spécifiées dans le tableau ci-apres.

Klasse van het luchtruim VB' CDE

FG

Boven 900m (3 OOO"f:t) AMSL of meer
dan 300 m (1 000 ft) boven de grond,
indien deze laatste waarde hoger is

Op 900 m (3 000 ft) en op minder
- dan of op 300 m (1 000 ft) boven de
grond indien deze laatste waarde

hoger is )
Afstand tot de wolken ‘Buiten de wolkent 1500 meter horizontaal Buiten de wolken en met zicht op
300 m (1 000 ft) vertikaal het aardopperv]ak

Vliegzicht

8 km op 3 050 m (10 000 ft) AMSL of erboven*
5 km beneden 3 050 m (10 000 ft) AMSL*

S kmn##
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Classe d'espace aérien k "B CDE ‘ , FG
Au-dessus de 900 m (3 000 ft) AMSL | A 900m (3 000 ft) et au-dessous ou
ou 2 plus de 300 m (1 000 ft) au-dessus | & 300 m (1 000 ft) au-dessus du
. du relief, si ce niveau est plus élevé relief, si ce niveau est plusélevé
Distance aux nuages Hors des nuages {500 métres horizontalement " | Hors des nuages et en vue de la
‘ ) 300 m (1 000 ft) veticalement ° surface
. Visibilité en vol 8kma 3050m (10 €00 ft) AMSL ou au-dessus*, 5 km**
5 km au-dessous de- 3 050 m (10 000 ft) AMSL* .

i * Wanneer de hoogte van de overgangsaltitude lager is dan 3 050 m

1o 000 fty AMSL, moet men FL 100 gcbruiken in plaats van 10 000 ft.

*¥ Warmeer de dlrecteur-generaal van het Bestuur van de Luchtvaart het

‘loorschn_!ft konnen lagere vliegzichten tot 3 000 m, toegelaten worden |’

Yyoor viuchten uitgevoerd :
1° met snelheden die toelaten om, rekening houdend met dc zicht-
aarheid, elk ander luchtvaartuj~ of «fva "-"f‘nmls tijdig te zien om een
tsing te vermijden; of
; 2° in omstandigheden waarin het normaal weinig waarschijnlijk is met
andere vliegtuigen in aanraking te komen, bijvoorbeeld in gebieden met
weinig luchtverkeer of voor luchtarbeid op lage altitude.

De hefschroefvhegtungen mogen vliegen met een viegzicht gelijk of
hoger dan 800 meter, indien zij zich bevinden op minder-dan. 300 m hoogte
en voor zover zij vliegen met een snelheid die hen toelaat jeder ander
luchtvaartuig of iedere hindernis tijdig waar te nemen tenemde een
aanvaring te vermijden.

‘De luchtvaartuigen mogen vliegen met een vhegzlcht gelijk of hoger
dan 1 500 meter voor zover zij vliegen in lokale viucht, -

¥

Art, 72. Behoudens klaring van een Juchtverkeersleidingdienst mag een
luchtvaartuig in VFR-vlucht, niet opstijgen var een luchtvaarterrein
gelegen in een plaatselijk verkeersleidingsgebied, noch op dit luchtvaart-
terrein landen, noch binnendringen in het luchtvaartterrelnverkeersgebned
of in het luchtverkeerscircuit van dit luchtvaartterrein :

a) wanneer de wolkenbasis lager is dan 450 m (1 500 fo); of

b ) wanneer het grondzichl minder bedraagt dan 5 km.

Art. 73, Ben bestunrder mag niet volgcns de z1chtv]|egvoorschnften
vliegen ;

1° in nachtvlucht, tenzij het een lokale viucht betreft toegestaan door
een hichtverkeersleidingsdienst of,: voor de niet gecontroleerde lucht-
' vaarfterreinen, door de d_aartoe door de dirccteur-gcncraal van bet Bestuur
van de Luchtvaart aangedujde persoon; N

2° op vliegniveau 195 en daarboven;

3° met transsonische of supersonische snelheid behoudens toelating van
de directeur-generaal van het Bestuur van de Luchtvaart.

Art. 74. Behalve wanneer dit nodig is omn op te stijgen of te landen, of
behalve toestemming van de Minister belast met het bestuur van de
luchtvaart of van de directeur-generaal van het Bestuur van de Luchtvaart,
is het verboden te vliegen dvereenkomstig de zichtvliegvoorschriften :

a) boven steden en bebouwde kommen van gemeenten, industrigle com-
plexe¢n, de LNG-terminal te Zeebrugge, woonzones, nucleaire centrales
of mensefiverzamelingen in open lucht op een hoogte lager dan 300 m
(1 000 voet) boven de hoogste hindernis binnen een straal van 600 m rond
het luchtvaartuig,

Voor hefschroefvliegtuigen evenwel kan een andere minimale hoogte
worden vastgesteld door de Minister belast met het bestuur van de
Juchtvaart of de directeur-generaal van het Bestuur van de Luchtvaart,
rekening houdend met de kenmerken van de toegangsweg bedoeld in
artikel 43, § 1, van het koninklijk besluit van 15 maart 1954 betreffende
de regeling der luchtvaart, gewijzigd door artikel 3 van het komnkhjk
‘besluit van 31 augustus 1970 zonder dat deze hoogte lager mag zijm dan
100 m (300 voet) boven de overviogen plaats;

b)elders, op een hoogte lager dan 150 m (500 voet) boven de grond of
het water en op minder dan 150 m van elke vaste of verplaatsbare
kunstmatige hindernis. Voor hefschroefvliegtuigen evenwel worden deze
minimumhoogte en minimumafstand teruggebracht op 50 m (150 voet).

* Quand la hauteur de Valtitude de transition est inférieure & 3 050 m
(10 000 fr) AMSL, il faudrait utiliser FL 100 au lieu de 10000 ft.

** Si le directeur général de I'Administration de I'Aéronautique le
prescrit, des visibilités en vol inférieures, sans &tre inférieures A 3 000 m,
peuvent &tre autorisées pour des vols effectués :

1° 3 des vitesses qui permettent, comple tenu de la visibilité, de voir
tout autre aéronef ou touf obstacle 2 temps pour éviter une collision; ou

2° dans des circonstances od la probabilité d'une rencontre d'autres
aéronefs serait normalement faible, par exemple dans des zones 2 faible
densité de circulation et pour des travaux afriens & basse altitude.

Les hélicopteres peuvent voler avec, une visibilité en vol égale ou
supérieure & 800 m, s'ils se trouvent 2 une hauteur inférieure 2 300 m et
pour autant qu'ils €voluent 2 une vitesse qui permette de voir tout autre

- aéronef ou tout obstacle & temps pour éviter un abordage.

Les aéronefs peuvent voler avec uni¢ visibiiitée_n vol au moins égale a
1 500 m pour autant qu'ils voluent en vol local.

Art. 72, Sauf autorisation d'un organe du contrdle de la circulation
aérienne, un aéronef en vol VFR ne peut ni décoller d'un aérodrome situé
dans une zone de contrdle, ni atterrir sur cet aérodromie, ni pénétrer dans la
zone de circulation ou dans le circuit de circulation de cet aérodromie ;

a) lorsque le plafond est inférieur-a 450 m (1 500 ft); ou
b) lotsque 1a visibilité au sol est inférievre 25 km.

Art. 73. Un pilote ne peut voler selon les ragles de vol 2 vue :

»

1° en vol de nuit, 2 moins qu'il ne s'agisse d'un vol dans le circuit d'un

aérodrome et autorisé par I'organe du contrble de la circulation’ aérienne !

ou, pour les aérodromes,non controlés, par la personne agréée A cette fin
par le directeur général de TAdministration de l‘Aéronauuque,
2% an niveau de vol 195 et au-dessus;

-

3° & des vitesses transsoniques ou supersoniques sauf autorisétion du’
directeur général de I'Administration de I'Aéronautique,

Art. 74. Sauf pour lés besoins du décoliage et de l'atterrissage ou sauf
autorisation du Ministre chargé dé Fadministration.de ['aéronautique ou
du directeur général de I'Administration de 1'Aéronautique, il est interdit
de faire évoluer un aéronef selon les régles de vol & vue : .

a) au-dessus des villes et des parties agglomerées de communes,
des zones dhabitation, des cpmplexes industriels, du terminal LNG de
Zeebrugge, des centrales nucléaires, ou desrassemblements de personnes
€n plein air & une hauteur inférieure & 300 m (1 000 pieds) au-dessus de
T'obstacle le plus élevé, sifué dans un rayon de 600 m autour de 1'aéronef.

Toutefois, pour les hélicoptéres, une hauteur minimale différente peut
étre fixée par le Ministre chargé de I'administration de 1'aéronautique. ou
le directeur général de I'Administration de lAéronauthue, en tenant
compte des caractéristiques de Vitinéraire d'accés visé 2 I'article 43, § ler,
de Yarsété royal du 15 mars 1954 réglementait la navigalion aérienne,
modifié par l'article 3 de J'arrété€ royal du 31 aofit 1970, sans qu'elle puisse
gtre inférieure & 100 m (300 pxeds) au-dessus de lendronz survolé;

b) ailleurs, a une hauteur inférieure 2 150 m (500 pieds) au-dessus du sol
ou de l'ean et 2 une distance inférieure 2 150 m de tout obstacle artificiel
fixe ou mobile. Toutefois, en ce qui concerne lés hélicoptéres, ces hauteur
ef distance minimales sont ramenées 2 50 matres (150 pieds).
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Ar!. 75. Behoudens andersluldende aanw131mg in de luchtverkeets-
klaring en behoudens andersluidende preclzenng van de bevoegde ATS-
overheid, mo¢ten de VFR-viuchten in de horizontale kruisfasc op een
hoogte van meer dan 900 m (3 000 ft) uitgevoerd worden, boven de grond
of boven het water of boven een Hoger referentieniveau, vastgesteld door
de overheid bevoegd voor de luchtverkeersdienstverlening, op een van de |
vliegniveans overeenkomend met hun grondkoers en nader bepaald in de
kruishoogtentabel van bijlage 2.

Art, 76, Een luchtvaartuig in VER-vlucht leeft de bepalingen van
afdeling 7na:

@) indien hij vliegt in een 1uchtruxm van klasse B, Cof D; of

b) indien hij deel vitmaakt van het luchtverkeer van een gecontroleerd’
luchtvaartterrein; of

c) indien hij-een speciale VFR-vlucht uitvoert.

Art. 77, Een luchtvaaituig dat een VFR-vlucht uitvoert en dat zich
beweegt naar of binnendringt in een gebied dat door de bevoegde ATS-
overheid is aangeduid als een gebied beantwoordend aan da bepahngen van
artikel 35, c) of d), of dat een grondkoers volgt aangeduid in dezelfde
voorwaarden blijft voortdurénd uitluisteren-op de radiofrequentie toe-
gewezen aan de !uchtvarkeersdxenst die zorgt voor de viuchtinlichtingen-
verstrekking en deelt z:;n positie mee volgens zijn behoeften aan deze
luchtverkeersdienst.

Art. 78. Een bestuurder die een v!ucht uityoert -overeenkomstig de
zichtvliegvoorschriften en die wenst over te schakelen op de toepassmg
van de instrumentvliegvoorschriften moet :

a) als een vhegplan is ingediend, de in het ge!dend vliegplan aan te |
brengen wijzigingen doorgeven;

b) indien de ylucht beantwoordt aan de voorwaatden van amkel 35, een
vliegplan indiénen tu de bevoegde luchtverkeersdienst en een kiaring’
bekomen alvorens in het verkeersleidingsgebied over te schakelen naar.
1FR-vlucht. -

Art, 79, Behoudens wanneer hij een klaring heeft bekomen van de lucht-
verkeerslexdmgsdaenst, zoals voorzien in artikel 72, moet elke bestuurder |
die zijn luchtvaartuig niet kan handhaven in zichtweersomstandigheden, |
aan de viucht verzaken, de vlucht onderbreken of zich schikken naar de
bepalingen van artikel 78 of van hoofdstuk V.

Art, 80, Behoudens toelating van de Minister belast met het bestuur |

van de Iuchtvaart of van de directeur-generaal.van het Bestuur van de
Luchtvaart, worden volgende -vluchtén mtgevoerd overeenkomstig de
zichtvliegvoorschriften : .

a) viuchten met vrij¢ ballon;

b) vluchten met zweefvliegtuigen in vcrkecrslendmgsgeblcden of |

adviésluchtruimen.

HOOFDSTUK V. — Instmmenrviiegvoorschriﬁen

Art, 81 Om een IFR-vlucht uit te voeren moet een luchtvaartnig
uitgerust zijn met :
1°de instrumenten en uxtrusungen vereist voor instrumentviuchten;

2° de voor de te volgen route gepaste mvxgane- en radiocommunicatie-
middelen.

De Minister belast met het bestuur van de luchtvaart of de directeur-
generaal van het Bestuur van de Luchtvaart, stelt de lijst op van instru-
menten, uitrusting, navigatie- en radiocommunicatieapparatuur die ver-
plicht is voor IFR-vluchten alsook de technische vereisten waaraan deze
apparatutr moet voldoen.

Art. 82, Behalve wanneer zulks nodig is om op te stijgen of te landen,
of behalve toestemmmg van de Minister belast met het bestuur van de
luchtvaart of van de directeur-generaal van het Bestuur van de Luchtvaart
mag een [FR-vlucht niet uitgevoerd worden beneden een hoogte van 300 m
{1000 voet) boven de hoogste hindernis binnen een straal van 8 km rend
de geschatte positie van het luchtvaartuig,

Axt, 83. Een bestuurder die besluit tijdens zijn viucht over te gaan van
de toepassing van de instrumentvliegvoorschriften naar een vlucht in
zichtvliegvoorschriften. moet indien hij een vliegplan heeft ingediend de
bevoegde luchtverkeersdienst ervan verwittigen dat de IFR-vlucht is
geannuleerd en hem de wijzigingen die moeten aangebracht worden aan het
geldend vliegplan mededelen.

- Art.75. Sauf indication. conttaire dans les autorisations du contrdle de
1a circulation aérienne et sauf spécification contraire de l'putorité ATS
compétente, les vols VFR dans 1a phase de croisidre en palier A une hauteur
supéneure 2900 m (3 000 ft) au-dessus du sol ou de l'eau, ou au-dessus d'un
niveau de référence supérieur spécifié par l'autorité compétente des
services de la circulation aérienne, seront effectués 2 l'un des niveaux de
vol correspondant 2 leur route, spécifiés dans le tableau des niveaux de
oroisidre de annexe 2. .

Art. 76. Un aéronef en vol VER se conformera aux d:sposxtlons de la
- section 7 :

aj s'il vole dans un espace aénen de classe B, CouD; ou

b} sl fait partie de 1a cxrculatxon d'aérodrome dun aérodrome contrﬁlc,
o

- ¢) s'il.effectue un vol VFR spécial,

Art. 77. Un aéronef qui vole en VFR et qui évolue ou péndtre dans une
région désngnée par l'autorité ATS compétente conformément aux dispo—
sitions de Yarticle 35, ¢) on d), ou suit une route désignée dans Ies mémes
conditions garde une écoute permanente sur la fréquence radio appropnée
de l'organe des services de la circulation aérienne qui assure le service
d'information de vol et il rend compte, selon les beseins, de sa position a
"l'organe précité.

Art, 78. Un pilote qui exécute un vol conformément aux régles de vol a
vue et qui désire passer & l'application des regles de vol avx instruments
doit :

a) si un plan de vol a &€ déposé, transmettre les modifications a
apparter au plan de vol en vigueur;

- b) si le vol répond aux conditions de Tarticle 35, soumettre un plan de
vol 2 l'organe intéréssé des services de la circulation aérienne et obtenir
une autorisation avant de passer en vol IFR dans l'espace aérien contrdle.

Art. 79, Sauf autorisation de l'organe du contrble de ia circulation
aérienne prévue A larticle 72 tout pilote qui ne peut maintenir son aéronef -
' dans les conditions météorologiques de vol & vie, renonce au vol, linter-
rompt ou se conforme aux dispositions de l'article 78 et du chapitre V.

Art. 80. Sauf autorisation du Ministre chargé de ladr,mmstratmn de
I'aéronautique ou du directeur général de 1'Administration de
T'Aéronautique, sont effectués seion les régies de vol a vue:

a) les vols en ballon libre;
b) les vols en planeur dans les espaces aériens contrdlés ou a service
“consultatif.

CHAPITRE V. — Régles de vol aux instruments
Art. 81. Pour effectuer un vol IFR, 1'aéronef doit &tre équipé *

1° des instruments et équipements nécessaires au vol aux instruments;

2° des appareils de navigation et de radiocommunication appropriés & la
route A suivre.

Le Ministre chargé de l‘admxmstrauon de l'aéronautique ou le directeir
général de ' Administration de 1'Aéronautique établit la liste des instru-
ments, équipements, apparexls de navxgatlon et de radiocomminication
obligatoires pour les vols IFR ainsi que les spécifications techniques
auxquelles ces appareils dojvent répondre.

Art, 82, Sauf pour les besoins du décollage ou de l'atterrissage ou sauf
_autorisation du Ministre chargé de l'administration de l'aéronautique ou
du directeur général de I'Administration de I'Aéronautique, le vol IFR ne
peut étre effectué 2 une hautevr inféricure 2 300 m (1 000 pieds) au-dessus
de Y'obstacle le plus élevé situé dans un rayon de 8 ki autour de la.
position estimée de I'aéronef.  ~

Art, 83. Un pilote qui décide de poursuivre son vol en passant de -
1'application des régles de vol aux instrumeénts a I'application des r2gles
de vol A vue doit, siun plan de vol a été déposé, aviser l'organe intéressé des
services de la circulation aérienne que le vol IFR est annulé et lui
communiquer les modifications & apporter au plan de vol en vigueur.
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Art. 84. Wanneer een bestuurder van een luchtvaartuig €en viucht
uitvoert overeenkomstig de instrumentvliegvoorschriften en 2ich bevindt
in zichtweersomstandigheden, mag hij de IFRvlucht pas staken wanneer
hij voorziet dat de viucht tijdens een veldoende lange. tijd zal kunnen
worden verdergezet onder zichtweersomstandigheden. .

Art. 85. De kruishoogten, die door luchtvaartyigen die JFR-vluchten
uitvoeren moeten gebruikt worden, zijn vastgesteld in de in bijlage 2
opgenomen kruishoogtentabel. De uit deze tabel volgende overeen-
stemming tussen vlieghoogten en magnetische grondkoers geldt evenwel
ret in geval van tegenstrijdige aanwijzingen in de luchtverkeers-
voorschriften of in de klaringen.

Art. 86. Een luchtvaartuig dat een IFR-vlucht uitvoert buiten een
verkeersleidingsgebied maar dat zich beweegt naar of binnendringt in een
gebied'dat door de bevoegde ATS-overheid is aangeduid dls een gebied
beantwoordend aan de bepalingen van artikel 35, ¢)of d), of dat een

grondkoers volgt aangeduid in dezelfde voorwaarden, blijft voortdurend |

sitluisteren op de radiofrequentie toegewezen aan de Iuchtverkeersdienst,
en brengt, indien nodig, tweezijdige radioverbindingen tot stand met de
tuchtverkeersdienst die instaat voar de vluchtinlichtingenverstrekking.

Art, 87. Wanneer de bestuurder van een luchtvaartuig.dat een IFR-
vlucht uitvoert buiten het verkeersléidingsgebied ertoe gehouden is een
vliegplan in te dienen, uit te lnisteren op de gepaste radiofrekwentie en,
indien nodig, tweezijdige radioverbindingen tot stand te brengen met de
luchtverkeersdienst, dan moet hij zijn positie melden overeenkomstig de
bepalingen van artikel 62. ' . S

HOOFDSTUK V1. — Slotbepalingen

Art, 88. Voor de toespassing van artikel 5 kan het voor een Iuchtvaart-
terrein verantwoordelijk gezag een beroep doen op de hoofdinspecteurs en
de inspecteurs van de luchtvaartpolitie om de aanwezigheid van alkohol in
het blogd oprte sporen. :

Deze laatsten kunien de leden van het stuurpetsoneel onderwerpen aan

cen ademtest met gebruik van het toestel, bepaald overeenkomstig arti- -

kel 59, § 4, van de op 16 maart 1968 gecodrdineerde wetten betreffende de
politie van het wegvervoer en gewijzigd bij de wet van 18 juli 1990.

Art. 89. De inspecteurs van luchtvaartpolitie behorend tot het Bestuur
van de Luchtvaart en de ambtenaren van Dovane en Accijnzen hebben,
teneinde hun toeziclit uit te oefenen, toegang tot elk luchtvaartterrein en
tot federe plaats waar luchtvaartuigen landen en opstijgen. Zij mogen elk
Juchtvaartuig en zijn lading doorzoeken en zich het reisdagboek evenals
ieder ander document inzake de ladirig laten voorleggen.

Art. 90, ledere bestuurder die uit het buitenland komt of zich naar het
buitenland hegeeft mag slechts landen op of opstijgen vanaf een douane-
Tuchtvaartierrein. Wanneer hij erfoe gedwongen is elders te landen moet
hij onverwijld de rijkswacht of de dovane hiervan op de hoogte brengen en
de onderrichtingen naleven die hem zullen gegeven worden.

Art. 91, Met uvitzondering van de brandstof of de ballast dient voor
het Wwerpen van ieder voorwerp uit een luchtvaartuig in vlucht, dat uit
het buitenland komt of zich er naar het buitenland begeeft, de toe-
stemming bekomen te worden van dé Minister van Financién of van zijn
gemachtigde. . .

. Art. 92, EIk vervoer van goederen met een bemande vrije ballon is
verhoden. . .

Art. 93. De Minister belast met het bestuur van de luchtvaart of de
directenr-generaal van het Bestuur van de Luchtvaart stelt de bepalingen
vast di¢ iedere bestuurder van een luchtvaartuig moet naleven wanneer hij
een noadoproep of -bericht ontvangt. ’

Art 94. § 1. De bestuurder dient binnen de 7 dagen aan de directeur-
generaal van het Bestuur van de Luchtvaart jeder ongeval of incident mede
te delen dat voorkwam tijdens het gebruik van een luchtvaartuig.

Deze procedure geldt ook voor ongevallen en incidenten overkomen
buiten het Belgisch grondgebied aan luchtvaartuigen die de Belgische
nationaliteits- en inschrijvingskenmerken dragen. L

§ 2. De bestuurder moet de gepaste luchtverkeersdienst in kemtis steflen
van jeder incident dat de veiligheid van luchtvaartuigen, perscnen en
goederen op de grond in het gedrang kan brengen, evenals van de gevallen
van bijna adnvaring. .

§ 3. Behaive in geval van dringende noodzakelijkheid is het vetboden een
luchtvaartuig te verplaatsen dat betrokken was bij eem ernstig ongeval of
dat hier de oorzaak van was, er voorwerpen, overblijfselen of ondérdelen

“ ‘ ‘ o
Art. 84. Si le pilote d'un aéronef effectuant un vol selon les r3gles de
vol aux instruments se trouve dans les conditions météorologiques de vol
2 vue, il ne peut renoncer A voler aux instruments que s'il prévoit que le
[ vol pourra 8tre poursuivi pendant un temps assez long dans les conditions
météorologiques de vold vue. | :

Art. 85, Les niveaux.de croisiére qui doivent &tre utilisés par les
aéronefs €voluant en vol aux instruments sont déterminés au tdblean des
niveaux de’croisidre figurant en annexe 2. Toutefojs, la correspondance
entre niveaux et route magnétique, telle qu'elle ressort de ce tableau, ne
s'applique pas chaque fois que des indications contraires figurent dans les
informations aéronautiques ou dans les autorisations. )

Art. 86. Un aéronef qui vole en IFR hors de l'espace aérien contrdlé
mais qui évolug ou pénétre dans une région désignée par Yautorité ATS
compétente conformément aux dispositions de Yarticle 35, c) ou d), ou qui
 suit une route désignée dans les mémes conditions, garde I'écoute sur Ia
fréquence Tadio appropriée, et établit, s'il y a liey, des communications
bilatérales avec l'organe des services de la circulation aérienne assurant le
service d'information de vol.

Art. 87. Lorsque le pilote d'un aéronef en vol IFR hors de I'espace aérien
contrdlé est tenu de déposer un plan de vol, de garder I'éooute sur da
fréquence radio appropriée et d'établir, sl y a lien, des commaunications
bilatérales avec l'organe des services de la circulation aérienne assurant le
“service d'information de_vol, il doit rendre compte de sa position
conformément aux dispositions de I'article 62, ’

CHAPITRE VI. — Dispositions finales

Art. 8. Pour Lapplication de l'article 5, I'autorité responsable d'un
aérodrome peut faire appel aux inspecteurs en chef et aux inspecteurs de la
police aéronautique.en vue de décgler 1a présence d‘alcool dans le sang.

Ces derniers peuvent soumettre les membres d'équipage-de conduite a
une épreuve respiratoire en utilisant Iappareil déterminé en application de
l'aiticle 59, § 4 des lois relatives 4 1a police de la circulation reutiére,
coordonriées le 16 mars 1968 et modifiées par la loi du 18 juillet 1990.

Art. 89, Les inspecteurs de police aéronautique appartenant &
F'Administration de }'Aéronautique ainsi que les agents des Douanes ¢t
Accises ont, en vire d'y exercer leur surveillance, accés A tout aérodrome et
2 tout autre lieu ob des aéronefs atterrissent ou décollent. Iis peuvent
visiter tout aéronef et son chargement et se faire produire le carnet de
route et tout document relatif % la cargaison. .

Art. 90. Aucun pilote venant de 'étranger ou s'y rendant n'atterrit ou ne
décolle en dehors d'un aérodrome douanier. S'il est contraint d'atterrir
ailleurs, it prévient sans délai la gendarmerie ou la douane et se conforma
| aux instructions qui kui sont données.

Art. 91, Le jet de tout objet autre que le carburant ou Ie lest, effectué
d'un aéronef en vol venant de l'étranger ou s'y rendant, est soumis &
l'autorisation du Ministre des Finances ou de son délégué.

Art. 92. Tout trénspo_rt de marchandises par ballon libre habité est
[ interdit. ‘ : ’

Art. 93. Le Ministre chargé de Fadministration de T'aérondutique ou le
ditecteur général de 1'Administration de 1'Aéronautique fixe les
dispositions auxquelles tout pilote d'aéronef doit se conformer lorsqu'il
recoit un appel ou un message de détresse. ‘

Art. 94. § ler. Le pilote est tenu de signaler, endéans Jes séiit jours, au
directeur général de I'Administration de I'Aéronautique tout accident ou
incident survenu lors de l'utilisation d'un aéronef. )

Cette procédure s'applique également aux incidents ou accidents
survenus en dehors du territoire belge. aux aéronefs portant les marqués de
nationalité et d'immatriculation belges. ‘

§ 2. Le pilote est tenu de signaler a Torgane approprié des services de la
circilation aérienne tout incident de nature 3 compromettre la securité des
aéronefs, des personnes et-des biens 2 la surface, ainsi que les cas de quasi-
abordage. '

§ 3. Hormis le cas de nécessité, il est interdit de déplacer un aéronef
ayant subi ou causé un accident grave, d'enlever, de détacher ou de déplacer

des objets, débris ou piéces quelconques provenant de cet aéronef, sans
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‘van weg te nemen, los te maken of te verplaatsen, zonder daartoe de
toestemming hekomen te hebben van de ambtenaten die door de directeux-
generaal van het Bestuur van de Luchtvaart belast zijn met het onderzoek
betreffende het ongeval. ’

-Art. 95. Het koninklijk besluit van 13 februati 1989 tot véststelling
van de vliegverkéersregelen wordt opgeheven. : o

Art. 96. Onze Minister van Verkeerswezen en Overheidsbedrijven en

Onze Minister van Financign worden, ieder wat hen betreft, belast met de |

avoir obtenu l'autorisation des fonctionnaires chargés par le directeur

| général de I'Administration de I'Aéronautique de l'enquéte relative A

Taccident.

Art, 95, L'arrété royal du 13 février 1589 fixant les régles de l'air est
“abrogé.

Art. 96. Notre Ministre des Communications et des Entrepriées -

vitvoering van dit besluit.
Gegeven te Brussel, 15 septembér 1994,

Donhé A Bruxelles, le 15 septembre 1994.

publiques et Notre Ministre des Finances sont chargés, chacun en ce qui le
concerne, de Fexécution du présent anété, .

ALBERT ALBERT
Van Koningswege : Par le Roi ;-
De Minister vaii Verkeerswezen en:0verheidsbedtijven, . Le Ministre des Comimunications et des Entreprises publiques,
E.DIRUPO’ E. DIRUPO
De Minister van. Financién, Le Ministre des Finances,
Ph. MAYSTADT Ph. MAYSTADT
_ Bijlage 1
. Klassificatie van ATS-luchtruimen _
Klasse | Viuchttype | Verzekerde | Verzekerde diensten VMC-zichtbaarheid | Snelheidsbeperking | Vesplichte Vereiste
scheiding en minimum afstand | radioverbindingen | ATC-klaring
- . . , tot de wolken * _ . '
A alleen IFR | Voor alle ‘ ATC zonder voorwerp - | zonder voorwerp. Doorlopend ja
- o ]nchtvaartuigen i C ) tweezij_dig _
IFR Voor alle - ATC zonder voorwerp zonder voorwerp Dootlopend | ‘a
B luchtvaartuigen ) . tweezijdig
VFR Voor alle ATC 8%m op3 050 m zonder voorwerp Doorlopend j
luchtvaartuigen 3 (10000 ft) AMSL tweezijdig
: p {5 km beneden 3050 m |
(10000 ft) AMSL
. o ) ) buitende wolkgn ) _ ) ) _
. IFR IFR met IFR ATC zonder voarwerp zonder voorwerp Doorlopend ja
c IFR met VFR | . ) _ tweezijdig
"~ VFR VER met IFR | 1> ATC voor 8kmop3050m Adngewezen snelheid|  Doorlopend ja
: scheiding met IFR 1 (10000 fty AMSL 1250kt JAS tweeziidig
. 2° Verkeersinlichting | 5 km beneden 3050 m beneden 3 050 m .
(en voorste] tot (o000 fty AMSL | (10000 ft) AMSL
uitwijkmaneuver Afstand : )
_|.op-aanvraag)  horizontaal : 1 500 m;
vertikaal : 300 m . -
1IFR IFR met IFR | ATC inbegrpen . zonder voorwerp | Aangewezen snelheid|  Doorlopend ja
- verkeersinlichting . 250kt 1AS tweezijdig ’
met of zonder VFR- beneden3 050m -
vluchien (en voorstel (10000 ft) AMSL
, | tot vitwijkmaneuver
D op aanvraag) _ ) . s -
. VFR nihil { Verkeersinlichting |8kmop3050m Aangewezen snelheid Doorlopend ja
. tussen ' VFR- en [FR- { (10 000 ft) AMSL {250kt IAS tweezijdig
vluchten (en voorstel'| 5 ko beneden 3 050 m | beneden 3 050 m )
tot uitwijkmaneuver | (10 000 ft) AMSL (10 000 ft) AMSL
1 op aanvraag) Afstand :
horizontaal : 1 500 m;
) ) vertikaal : 300 m : . R
IFR  jIFR met IFR | ATC enzoveel zonder voorwerp | Aangewezen snelheid |  Doorlopend ja
1 als mogelijk . : 250ktIAS tweezijdig
verkeersinlichting beneden 3050 m
E over VFR-viuchten (10000 fr) AMSL . )
VFR nihil zoveel als mogelijk | 8kmop 3050m Aangewezen snejheid een neen
‘ verkeersinlichting | (10 000 f) AMSL | 250kt IAS .
. - | Sk beneden 3 050 m | beneden 3 050 m
(10 000 ft) AMSL | (10000 ft) AMSL
 Afstand - .
horizontaal ; 1 500 m;
vertikaal . 300 m
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Verzekerde

Verzekerde diensten

VMC-zichtbaarheid

‘Vereiste

Klasse | Vluchttype Snelheidsbeperking Vemlichte .
' scheiding en minimum afstand, . radioverbindingen | ATC-klaring
) totde wolken * | < ) (
[FR - [IFR met IFR . |adviserende zonder voorwerp | Aangewezen snelheid |  Doorlopend neen
zoveel als lachtverkeers- | 250 kt TAS tweezijdig
to. mogelijk dienstverlening 1 beneden 3050 m
Viuchtinlichtingen- {10 000 ft} AMSL
F ) ~ |verstrekking o
YFR nihil | viucchtinlichtingen- | 8kmop3 050 m Aangewezen snelheid neen fieen
- verstrekking (10 000ft) AMSL {250 ke IAS
5 km beneden 3050 m | beneden 3050 m
(10 000 ft) AMSL, | (10 000 ft) AMSL
Afstand
horizentaal : 1 500 m;
vertikaal : 300 m
Op 900 m AMSL. en
lager, of op 300m
boven het hoogste
punt vatt het
opperviak, indien
deze hoogte hoger
is - 5 km ** buiten de
wolken en met zicht
op de grond of op het
- wateropperviak . .
IFR nihiX viuchtinlichtingen- | ~ zondér voorwerp - | Aangewezen snelheid | . Doorlopend neen
verstrekking 250 kt JAS tweezijdig
| beneden 3050 m C
G ‘ (10 000 ff) AMSL
: VFR nihil vlucchtinlichtingen-. | 8kmop 3050m Aangewezen snelheid neen neen
verstrekking (10 000 fty AMSL, - |250kt TAS™ :
S km beneden 3050 m | beneden 3050 m
(10000 ft) AMSL,  {(10°000 fi) AMSL
Afstand :
horizontaal : 1500 m;
vertikaal : 300 m
Op 900 m AMSL en
lager, of op 300 m
1 boven het hoogste
puntvan het
oppervlak, indien:
| deze hoogte hoger
is - Skm **buitenide. |’
’ wolken en met zicht
op.de grond of op het .
wateroppervlak |
i . ' - .
* Wanneer de hoogte van de overgangsaltitude lager is dan 3 050 m (10 000 ft), moet men FL. 100 gebruiken ipv. 10000 ft.
+* Indiende directeur-generaal van tiet Bestuur van de Luchtvaart het voorschrijft :
a) vliegzichtenlager dan deze waarden, maar meteen minimum van 3 000 m kuanen worden toegestaan voor viachten uitgevoerd :
1° met snelheden die toelaten tijdig elk ander luchtvaartuig of elke hindernis op te merkcn‘zodat een botsing wordt vermeden;
2° in omstandigheden waar in normale omstandigheden weinig risico bestaat om deze Tuchtvaartuigen te ontmoeten; bijvoorpeeld in gebieden met

een beperkte densiteit aan lichtverkeer en voor Iuchtarbeid op lage hoogte;

b) hefschroefvliegtuigen kunnen de toesternming krijgen om te vliegen met
met een snelheid die hen toelaat elK ander Luchtvaartuig of elke hindernis op te merken zodat cen

een vliegzicht van minder dan 1 500 m, indien zij zich voortbewegen
botsing wordt vermeden. )
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Annexe 1

€

Classification des espaces aériens ATS

59785

T Visibiité VMC et

" Limite de vitesse

Classe { Typedevol | Séparation Services assurés Radio- Autorisation
assurée distance aux nuages communications ATC requise
- " minimales * obligatoires
A IFR .| Atous les ATC sans. objet sans objet continues " oui
seulement | aéronefs . deux sens '
' - IFR | Atous les ATC sans objet sans objet continues oui
B - |aéronefs deux sens
) VER A fous les - ATC 8kmalos0m sans objet continues oui
‘ aéronefs (10 000 ft) AMSL * deux sens
- et au-dessus ’ . .
A 5km au-dessous de
1 3050 m (10 000 ft)
. AMSL -
. ) Hors des nuages
IFR IFR d'avec IFR | ATC sans objet sans objet continues oui
C IFR d'avec VFR .. B )  deux sens
VFR VFR davec IFR| 1) ATC pour 8km2a3050m - 250kt 1AS continues oul
. séparation d'aves IFR | (10 000 ft} AMSL au-dessous de 3 050-m deux sens
'|2) Information d¢ | etau-dessus (10 000 ft) AMSL
circulation (et 5 ki au-dessous de
suggestion de 3.050 m (10 000 ft)
manceuvre d'évite- AMSL Distance ¢
| ment sur demande)  } horizontale : 1 500 m;
- ) 3 verticale : 300 m. ) )
- TFR IFR d'avec IFR | ATC y compris sans objet’ 250kt IAS contihues oti
: : information de o au-dessous de 3 050 m desx sens
cireulation afs vols (10 000 ft) AMSL
VFR (et suggestion ‘
) de manceuvre d'évite- ,
D ment sur demande) )
VFR néant information de 8kma3050m 250kt TAS continues oui
circulation entre vols | (10 000 ft) AMSL  |au-dessous de 3 050m deux sens
VFR et IFR (et et au-dessus (10.000 ft) AMSL :
| suggestion - | 5km au-dessous-de : '
de maneuvie d'évite- 13050 m (10 000 ft)
ment sur demande) | AMSL Distance
horizontale : 1 500 m;
. verticale : 300m :
IFR 1FR d'avec IFR | ATC et autant que sans objet 250 kt 1AS - : continues oui |
: { possible information ay-dessous de 3 050 m deux sens
als vols VFR {10 000.ft) AMSL
E
VFR néant autant que possible [8kma3050m 250 kt IAS non non
) information de " (10000 fty AMSL . |au-dessous de3050m :
circulation et au-dessus (10 000 ft) AMSL
) 5 km au-dessous de
\ 3050 m (10 000 £t)
AMSL Distance :
horizontale : 1 500 m;
1verticale ; 300 m
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| Classe

Type de vol

Séparation
assurée

Services assurés

Visibilité VMC et

distance aux nuages
minimales *

Limite de vitesse
- A}

Radio~
cammunications
obligatoites

Autorisation
ATCrequise

T IFR -

TER d'avec IFR
autant-que
possible

service consultatif

" | de 1a circulation

aérienrie, Service

-d'information de vol

safis objet

250 ktIAS .
au-des$ous de 3 050
(10 000 ft) AMSL

continues
deux sens

non

VFR

néant

 service d'informatio

de vol

8km2a3050m
1(10 000 ft) AMSL.

et au-dessus

5 km au-dessous de
3 050 m (10000 fr)
AMSL Distance :

horizontale : 1 500 m;

verticale : 300 m
A 900 m AMSL et

au-dessous, ou 2 300.m
| au-dessus du relief, si

ce niveau est plus

élevé - Skm**, hors |

des’nuages et en vae
du sol ou de l'eau

250 kt IAS
au-dessous de 3050m
{10 000 ft) AMSL

IFR

néant

| service d'information

devol .

sans objet

250kt TAS
au-dessotis de 3 050m

mon

nof’

(10 000 ft) AMSL .

continues
deux sens

VFR

service d'information
de vol

8kma3050m
(10 000 ft) AMSL
et au-dessus

250kt 1AS
(10000 ft) AMSL

au-dessous de 3 050m |

5km au-dessoiis de

3 050 m (10 000 f©)

AMSL Distance

horizontale : 1 500 m;

veérticale : 300 m

A 900 m AMSL et

.| au-dessous, ou 2 300 m

- | an-dessus du relief, si
ceniveauestplus -~

élevé - 5km ** hors

des nuages et en vue

du sol ou de l'ean

** §i le directeur général de I"Administration de I'Aéronautique le prescrit ;- _
a) des visibilités en vol inférieures  cette valeur, maisde 3 000 m au minimum, peuvent étre autorisées pour des vols effectués :
1) & des vitesses qui permettent de voir tout autre aéronef ou tout obstacle 2 temps pour éviter une collision;.ou
2) dans des circonstances ol la probabilité dune rencontre d'autres aéronefs serait normalement faible, par exemple dans des zones 3 faible .
densité de circulation et pour des travaux aétiens 2 basse altitude; . ' .
b) les hélicoptires peuvent étre autorisés & voler avec une visibilité en vol inférieure 2 1 500 m, s'ils évoluent 2une vitesse qui permet de voir tout
autre aéronef ou tout obstacle 3 temps pour éviter une collision. .

* Quand Ia hauteur de Ialtitude de transition est inférieure & 3 050 m (10 000 ft), il faudrait utiliser FL 100 au licu de 10000 ft.

I3 . i R : R .
Gezien om bijgevoegd te worden bij het koninklijk beslnit van 15 sep- | Vu pour étre annexé a Janété royal du 15 septembre 1994 fixant les
tember 1994 tot vastsielling van de vliegverkeetsregelen. _régles de 1'air.

ALBERT ALBERT

VanKoningswege :' ) " Parle Roi: e

 De Minister van Verkeerswezen en Overheidsbedrijven, - ¥ Le Ministre des Communications et des Ei)}rcbriées publiques,
E. DIRUPO "E.DIRUPO__~
De Minister vary Financién, Le Ministre d¢s Finances,
Ph. MAYSTADT Ph. MAYSTADT
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_ Bijlage2
Kruishopgtentabel -
' Magnetische grondkoers
Van00Q° tot 179° ' Yan 180° tot 359° N
1FR-vluchten ' _ VPR-vluchten IER-vluchten _YER-viuchten
Altitude ' Altitude Altitude ~Altitude.
Viieg- - . Vieg- Vlieg- : | - Viieg-
niveau meter voet niveau meter voet piveau meter voet niveau meter voet,
10 300 “1000- — — — 20 600 -2000 — — _
30 900 3000 35 . 1050 3500 40 . 1200 - 4000 45 1350 4 500
50 1 500 5000 55 1700 - 5500 _& P= C 65 -— -—
70 —_ C 75 —r —_ 80 — — 85. — , =
%0 _ ] - ‘95 — — 100 . — — 105 — —
110 — o 115 — —_— 120 — — 125 — —
130 — — 135 — — © 140 — _ 145 - —
150 — — 155 —" o 160 — -— 165 — —
170 - - 175 — — 180 — — 185 — -
190 C e — — — 200 — —_— — — _
210 - — = — — 220 — — — — —
230 - — — — — 240 - — — _ -
% | - —. — — - 260 — —_ — — —
270 L f— _ a— —_ . 280 —_ — — — —
200 —-— —_ — —_ — 310 — — — — —_
330 - - — — — . 350 — —_ — — —
370 —_ — — — —_ 390 — — —_ —_ —
40 - e e — < 430 — — — - —
450 - - — — _ 470 —_ — _ — —_
| 490 — - —_ — — 510 — —_ e — —_
| enz. - - — - — enz. o — — — —
Annexe 2
Tableau des niveaux de croisiére
_ . Route magnétique
: . De O00° 2179° 5 ’ De 180° 2359° ‘ ‘
Vols IFR Vols- VER Vols IFR ' Vols VFR
_Altitude Altitude - Altitude Altitude
Niveay ‘ .} Niveau | ~ Niveau | Niveau
devol ‘| mblres pieds de vol metres pieds de vol matres pieds de vol metres pieds
10 300 1000 — - —_ 20 600 2000 - - —
30 %00 300 35 1050 3500 40 1200 . | . 4000 45 1350 4500
50 1500 5000 55 1700 5500 60 — e 6 J— -_
- 70 —_ - s — — 80 — — 85 . —_ —
90 — — 95 - —_ — 100 — — 105 — —
110 — — 115 — —_ 120 — — 125 —_— _—
130 — - 135 — — 140 — — 145 — —
150 — — 155 — — 160 —_ — 165 —— —_
170 L — - 175 —_— — 180 — - 185 - —
- 190 — — — —_ — 200 — .. — — —
210 —_— —_ — — —_— 220 — - — — —
20 | — — —_ — —— 240 — — —_ — —_
250 . | — —- —_ - — 260 — - — — —
. 270 _ - — — — 280 — —_ — — —
290 — — —_ — — 3 —_— — — — —_
330 —_ — — — — 350 —_ . - — —
370 — — —_ —_— — 390 —_ — —_ _— —
410 — — —_ — — 430 —_— - —_ —_— —
450 — — — — — 470 — — — —_ —
490 — — — e — 510 — — - — —
elc. —— b —— — — efc. e — ——— — —_—
Gezien om bijgevoegd te worden bij het koninklijk besluit van 15 sep- Vu pour étre annexé 2 l'arrété royal du 15 septembre 1994 fixant les
tember 1994 tot vaststelling van de viiegverkeersregelen. | régles de l'air,
' ALBERT ALBERT
“Wan Koningswege : Par 1eRoi :
De Minister van Vetkeerswezen en Overheidsbedrijven, _Le Ministre des Communications et des Entreprises publiques,
E.DIRUPO E.DIRUPO
De Minister van Financién, Le Ministre des Finances,
Ph. MAYSTADT Ph. MAYSTADT
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