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GEMEENSCHAPS- EN GEWESTREGERINGEN — GOUVERNEMENTS DE COMMUNAUTE ET DE REGIGP}
GEMEINSCHAFTS- UND REGIONALREGIERUNGEN

VLAAMSE GEMEENSCHAP — COMMUNAUTE FLAMANDE

MINISTERIE VAN DE VLAAMSE GEMEENSCHAP
N. 96 — 1861 ’ fC ~ 36063}

24 JULT 1996, — Besluit van de Viaamse regering tot vaststelling van de taricven van het loodsgeld en andere
vergoedingen en kosten voor loodsverrichtingen in het Belgisch loodsvaarwater en op de Schelde beneden
Antwerpen, in de monden van de Schelde en op het kanaal Gent-Terneuzen

De Viaamse regering,

Gelet op de wet van 3 november 1967 betreffende het loodsen van reevaartuigen, gewiizigd bij de wet van
30 augustus 1988;

Gelet op het koninklijk beshait van 8 juni 1971 houdende uitvoering van artikel 4 van de wet van 3 november 1967
betreffende het icodsen van zeevaartuigen, gewijzigd bij de keninklijke bisluiten van 9 januari 1985 en 24 oklo-
ber 1980; ’

Gelet op het reglement betreffende het loodswezen en het gemeenschappelik toezicht, inzonderheid op de
artikelon 36, 36ier en 44, doel vitmakend van de overcenkomst gesitten tussen Belgis en Nederland op 20 ol 1843,
gewijzigd bij de overeenkomst gesloten tussen Belgi€ en Nederland, op 14 oktober 1982 .

Gelet op de uitwisseling van de diplomaticke nota’s tussen Belgié en Nederland van 14 en 28 jund 1996, waarbij
overeengekomen is het loodstarief en g loodsvergoedingen op de Schelde beneden Antwerper, in de Scheldemonden
en op het kanaal Gent-Ternouzen fe wijzigen; '

Gelet op het akkonrd van de Viaamse misister bevoegd voor begroting, gegeven op § met 1995

Gelet op de wetien op de Raad van State, gecodidineerd op 12 jrnaan 1973, imondurheid op artiket 3, & 1.
gowijzigd bif de wat van 4 juli 1949;

Gulet op de dringende noodzakelijilid;

Overwegendse dat artikel 36ler van het regloment betreflende bet Toudswezen £n het gemecnschappelijh tooaieht
bepaalt dat het gewijzigde loodstarief en de loodsgeldvergiedingen, vastgesteld in Nederlandse Gulden, op e Schelde
beneden Antwcrpen, in de Scheldemonden en op het kanaal Gent- Terneuzeny, van krach! worden ap de eveste dag van
de derde maand volgend op de maand waarin de uilwisscling van de diplomatioke nota’s hweft plaatspehid;

Overwegerde dat de nieuwe tarieven bifpevoly par 1 seplemiber 1996 van keacht worders, dat di: vaststeiling van
déaneest representatiove koers van de Nederlandse Gulden om feghrische tedenin dver aon lange periode dient to
gebeuren; dat dit besinit bijgevoly onverwild moet worden genomen,

Overwegende dat het noodzakelifk is, om reden van gelifke behamsteling, but loodstarief on de Tednygeid-
vergoedingen in het Belgische Joodsvaarwater in devel{de mate «n op deaelide datam als in Nederland te wijrigen:

Op veorsiel van de Vieamse minister van Openbare Werken, Vervoer o Ruimtelike Ordening;

Na beraadslaging,

Bestuit
HOQFDSTUY e Lopdsgeld
Arstikel 1. In het hierna vermelde loodswater wordt heirioodsgeid vastgesicld overeenkomstig het tarief dat als
bijlage bij dit besluit is gevoegd ©
1° Loodstraject "kruisstation loodskotter-tijhaven (Qostende, Nisuwpoort of Zzebrugge) of omgekeerd” :
toepassing van het zeelocdstarief, kolom 2;
2° Loodstraject “tijhaven (Oostende, Nieuwpoeort of Zeebrugge} - aangrenzende rede of omgekenrd” :
toepassing van het "A™tarief, kolom 4;
3° Loodstraject *rede Zeebrugge - rede Qostende of omgekeerd”
toepassing van het “A™tarief, kolom 3,
4° Loodstraject "rede Zeebrugge - rede Nieuwpoort of omgekeerd” :
toepassing van het "A”-tarief, kolom §; : i
5° Loodstraject "rede Zeebrugge - rede Duinkerke of omgekuerd” :
toepassing van het "A”-tarief, kolem 7;
6° Loodstraject "rede Costende - rede Nieuwpoort of omgekeerd” :
toepassing van het "A”-tarief, kolom 4;
7° Loodstraject “rede Qostende - rede Duinkerke of omgekeerd” ;
toapassihig van het "A”-tarief, kolom 6;
8° Loodstraject “rede Nieuwpoort ~ rede Duinkerke of omgekeerd” :
toepassing van het "A-tarief, kolom 4;
9° Loodstraject "rede kusthaven - zee en terug”:
toepassing van het “A”-tarief, afhankelijk van de afgelegde afstand,
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10° Verhaling in een kusthaven :
toepassing van het “A”-iarief, kolom 3;

11° Loodstraject op de Schelde boven Antwerpen :
toepassing van het “A”-tarief, afhankelijk van de afgelegde afstand waarbij de dwarslijn van het gebouw van
het loodswezen wordt aangehouden als grens van de loodsreis op de rede van Antwerpen;

12° Lovdstrajecten op de rede van Antwerpen (het gedeelte van de Schelde dat wordt begrensd door het verlengde.
van een ingebeelde lijn getrokken door de twee richtingspalen gelegen op ongeveer een kilometer strgom-
opwaarts van het zuidelijk uilcinde van de kade van Aniwerpen, enerziids, en de Nederlandse grens,
anderzijds) : '
de rede van Antwerpen is ingedeeld in de volgende sectoren :
a) de bovensector, gelegen tussen de bovengrens van de rede en de dwarsiijn van het bencdenste baken van
Costerwes] ;
b} de middensector, gelegen tussen de dwarslijn van het benedenste baken van Costerweel en de dwarslijn
van het baken van Messtoof ;
¢} de benedensector, gelegen tussen de dwarshin van het baken van Meestoof ers de Nederiandse grens
~— Voaor de verplaatsing birnen cen sector is het “A”-tarief, kolom 3 van toepassing.
— Voor de verplaatsing van cen sector naar een aangrenzende sector is het “A”-tarief, kolom 4 van toepas-
sing.
— Voor de verplaaising van cen sector naar een niel- aangrenzende sector is het "A™-tarief, kolom 5 van
toepassing,
12° Loodstraject op de Schelde bereden Antwerpen, in de Scheldemonden en op het kanaal Gent-Temeuzen :
-— toepassing van het zecloodsiarief in de Scheldemonden; '
—- toepassing van het A-tarief op de Schelde bereden Antwerpen en op hot kanaal Gent - Terncuzen .

Art. 2. De bedragen van Jde bilgevoegde tarieflijst en van de loodsvergoedingen zijn uitgedrukt in Belgische frank.
Ze zijn het resulfant van de omrekening tegen de koers van 18,3620 Belgische frank veor 66n Nedarlandse gulden van
de bedragen in Nederlandse munt uit de tarieflijst die vastgesteld is bii de uirwisseling van de diplomaticke nota’s van
14 o 28 juni 1996 tussen Nedarland en Beigid

Ast. 3. De zeeschepen die voor orders, wit nond of wegens overmachs als bijleggens de titavens Oostende, Nisuw-
poort of Zechrugge binnunjopen en die opnicuw 2ee kivzen zonder last te bicken of goederen in te laden, betalen
naargelang van het geval de nelft van het loodsgeld bepaald in artiked 1, 17 of 2° van dit besluit.

Art. 4. Do diepgang, van de 2eeschepen die in aanmerking wordt genomen voor de vaststelling van et loudsgeld,
wordt door de loods vastgesteld bij hun aankomst of verinek

HOOPUSTUK I -~ Andere wergovdingen

Art S, Do kapitein van het zeevaartuig dient, aaast het joodsgeld, een loodsvergoading te betalen i volgende
govalien :

1% indien een loods wordt aangevraagd buiten de kantooruren @ $.080 frank ongeacht of de kiods beschikbaar is;

2% iulien cen loods wordt afbesteld of onverrichter zake mowt ievagkeren omdat de reis wordt witgesteld of omdat
tiet zecvaartuig, zonder de komst van de loods of te wachten, was verlrokken vaor het tijdstip dat de loods aan boord
had kunnen gaan : 4,080 frank;

3° indien een oponthoud plaatsheeft van meer dan twee cur nadat de Joods aan boord had mosten gaan of nadat
de loods aan boord is gegaan 1 2.040 frank per aangebroken wur De loodavergoeding bedraagt maximani 16,328 frank
voor het cerste etmaal en 8.160 frank voor elke twaalf uar - of eon gedechte daarvan - van ¢fk volgend etmaal. Dezo
regeling geldt ook indien gedurende de loodsreis een loodsverwisseling heeft phatsgevonden en de loodsreis nict
wordt voorigezet binnen een tijdsduur van bwee uur en 0ok voor etk oponthoud van meer dan twee uur gedurende
de loodsreis. .

De bovenstaande regeling is niet van toepassing, indien het oponthoud te wijten is aan de stand van het getij, de
wecrsomstandigheden of gebreken van het schip die tijdens de loodsrets zijn ontstaan;

4° indien de kapitein na de volbrachte loodsteis op ven rede of in een haven een ioods aan boord houdt om over
em te beschikken of op hem een beroep te kunnen doen in verband met de veiligheid van het seevaartuig :
2.040 frank voor etk aangebroken uur. Deze loodsvergoeding bedraagt maximaal 16.320 frank voor het eerste etraaai
en 8.168 voor elke twaalf uur - of een gedeelie daarvan - van ek volgend etmaal;

5° indien een loods niet wordt ontscheept, maar door de gezagvoerder miee op zee wordt genomen, ongeacht of
op die zeereis lcodsdienst wordt of kan worden verricht : 16.320 frank per etmaal of een gedeelte daarvan. Dat wordt
berekend vanaf het tijdstip dat de foods het betroxken zeegat verlaat tot hij naar zijn standpiaats terugkeert;

6° indien de kapitein van een zeevaariuig dat een Belgische kusthaven als bestemming heeft in éen vreemde haven
eer locds aan boord neemt : 16.320 frank per etmaal of een gedeelte daarvan. Dat wordt. berekend vanaf het tijdstip
wazarep die loods zijn standplaats heeft verlaten tot het tiddstip waarop het zeevaartuig dat door hem geloodst wordt
is aangekomen cp de plaats waar de kapitein in normale omstandigheden een loods aan boord had kunnen nemen,
ongeacht of op de zeereis loodsdienst is of kon worden verricht;

7° indien een loeds tengevolge van zijn komst aan boord van een besmet zeevaartuig in een observatie-inrichting
of zickenhuis aan de wal moet worden opgenomen : 16.320 frank per etmaal of gedeelte daarvan, to rekenen van het
tijdstip waarop hij is opgenomen, onverminderd de kosten die voortvioeien uit de opname in het ziekenhuis of de
observatie-inrichting. -

Art. 6. Onder de term “etmaal”, gebruikt in artikel 5, moet worden verstaan een pericde van vierentwintig uur
ongeacht de aanvang, . : )

Art. 7. De vrijstelling van betaling var: de vergoeding vermeld onder de punten 3° en 5° van artikel 3 wordt
verleend indien het zeevaartuig werd cpgehouden deor een tekortkoming van de loodsadministratie.

Art. 8. Indien de kapitein eeni loods naar het buitenland heeft meegenomen en hem in een buitenlandse haven
ontscheept, moet de kapitein, onverminderd de vergoeding geroemd in punt 5° van artike! 3, de door de loods te
maken reis- en verblijfkosten om zich van de ontschepingshaven naar zijn standplaats te begeven, vooraf uitbetalen,
overeenkomstig de door de loodsadministratie vastgesteide forfaitaire tarieven.




BELGISCH STAATSBLAD — 31.08.199 — MONITEUR BELGE =~ 23155

Art. 9. Indien de kapitein van een zeevaartuig dat een Belgische kusthaven als bestemming heeft, in een vreemde
haven een loods aan boord neemt in afwijking van waar dit normaal dient te gebeuren moet deze kapitein,
onverminderd de vergoeding genocemd in punt 6° van artikel 5, de reis- en verblijfkosten van de loods om zich van

- zijn standplaats naar het zeevaartuig te begeven, terugbetalen, overeenkomstig de vastgestelde forfaitaire tarieven van
de loodsadministratie. .

Att. 10. Indien voor het aan boord brengen of ontschepen van een loods extra kosten meeten worden gemaakt,

moeten die door de kapitein van het zeevaartuig worden betaald.

HOOFDSTUK Jlk. ~ Slotbepalingen .

Att. 13, Het besluit van de Vlaamse Regering van 8 maart 1995 tot vaststelling van de tarieven van het loodsgeld
en andere vergoedingen en kosten voor loodsverrichtingen in de Belgische Joodsvaarwateren ert op de Schelde beneden
Antwerpen, in de Scheldemonden en op het kanaal Gent-Terneuzen, wordt opgeheven.

Art. 12, Dit besluit ireedt in werking op 1 september 1996. :

Art. 13 De Vinamse minister bevoegd voo. het vervoer is belast met de uitvocring van dit besluit.

Brussel, 24 juli 1996.

De minister-president van de Viaamse regering.
L. VAN DEN BRANDE

De Viaamse minisier van Openbare Werken, Vervoer en Ruimtelijke Ordening,
. £. BALDEWENS

Bijlage

 Tarief A

Laodstarief voigens afstand

Dicp- Loodstarief tot en met 8§ tor en met 2totenmet 15 tob enmet 26 tot en met 36 tof ont met 48 tot en med

gang uit of naar 7 zeocmijl 11 zeemijl 17 zoeni) 25 geemijl 35 zeemijl 47 zeemijl &1 zoemijt

indm zee

Kolom 1 Kolom 2 Kolom 3 Koloin 4 Kotom 5 Kolowa 6 Rolom 7 Kolom § Kolom 9
35

on daar

beneden G810 1340 1740 k) 3330 R0 300 3250
26 5240 1560 1950 22490 2420 2816 - 3100 3490
27 6540 1670 1oasy 2380 2590 K HIY 3250 3540
28 6810 1740 212G . 2430 2770 Ealid) 3440 380G
22 7188 1300 2220 2B70 2830 3250 3540 W\
30 VIG5 1959 2280 2640 3030 K00 3500 4130
3 7790 1840 2330 277 300 3510 3539 43008
32 8240 2130 2420 839 3250 3780 3050 4350
33 84859 2220 2370 3630 3430 B4) 4 4660
34 8819 2240 2640 3100 3310 »7 6 4960
3B 9119 2280 2770 Py 3750 2] 4610 05
36 9550 2390 2850 3400 3840 4330 4766 537G
37 10040 2570 3030 3510 1560 3550 5430 5550
38 10470 2640 3210 ’ 3780 4280 4735 5270 5800
39 10030 . 2770 3250 3340 £330 4990 3450 6020
40 11440 2856 3490 4060 3390 3180 365G 6283
41 12160 - - 3080 3760 43200 4960 5550 6150 67783
12 12950 3250 2930 - 45%0 5200 3540 6540 7183
43 - 13730 ; 3490 4130 4750 3530 4240 6870 7666
44 14540 7 4330 5050 3849 6570 7310 7970
45 15300 3840 4610 5470 6150 6870 7 8480
46 16430 4130 4950 3800 6700 738 B280 B ¥ 1)
47 175390 4460 5400 6240 Fi20 7950 870 9790
48 18800 4740 5870 6700 7370 §500 04990 10450
19 19960 5030 6020 70 7970 903G 10040 10960
56 21190 5400 6320 7400 8430 9350 10390 1700
31 22750 3690 6810 7970 5110 10230 11440 12540
32 24290 6150 7310 8500 9750 10930 12160 1342¢
53 25850 6340 7730 9090 10410 n700 12950 14270
54 27290 6870 8280 9630 16960 12340 13736 15130
55 28980 . 7310 8700 10150 115%0 12980 14340 15970
56 30770 7710 9250 10800 12340 13810 15370 17040
57 32390 8260 9810 11460 12980 14730 16310 18019
58 3H10 8690 10410 12120 13790 13590 17219 19000
59 36210 gi10 10890 12760 14540 16310 18200 19960

60 38060 9550 11460 13330 13200 17119 19020 20970
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Diep- Loodstarief tot en met 8 tot en met i2totenmet I18totenmet 26totenmet 36 tofen'met 48 tot en met

gang uit of naar 7: zeemij} 11 zeemij 17 zeemijt 25 zeemijl 35 zeemijl 47 zeemijl 61 zeemijl
indm zee o ’ : )

Kolom 1 Kolom 2 Kotom 3 Kolom 4 Kolom 3 Kolom 6 Kolom 7 Kolom 8 Kolom 2
61 39850 10040 11940 13990 15990 18010 19960 21980
62 41680 10470 12540 14670 16760 18800 20840 23010
63 43520 1093¢ 12980 15300 17460 19630 21760 23980
64 45280 11440 13570 15850 18200 20490 22750 24950
63 47210 11810 14120 16470 18840 21260 23600 26020
66 48950 12270 14730 17150 19630 22070 24490 27030
67 50770 12780 15360 17790 . 20400 22990 25450 27930
68 52590 13240 15810 18440 21080 23740 26290 29010
69 54440 13720 16310 19020 21760 24490 27710 20970
70 56240 14070 16910 19780 22510 25360 28220 30040
71 58020 14560 17460 28400 23170 26170 29030 32040
72 60010 15040 18020 21040 24040 27080 30085 32980
73 61820 15500 18550 21690 24750 27768 30940 34020
73 63730 15990 19230 222% 23500 28740 31890 35090
73 65640 16430 19780 2303 26260 29600 32830 36190
76 6752 16510 20235 23678 - 27080 30469 33860 37240
77 69430 17370 2071 24358 27740 31236 34650 38150
78 71360 17980 21430 24950 23530 3208¢ 3570¢ 39280
74 73150 18330 21980 552 20310 22620 34610 40190
53 75100 18800 570 26250 30080 33860 37530 41310
81 76920 19280 23100 26850 30760 34839 38510 42310
82 78860 - 19830 23676 27716 21600 35510 38500 43410
B3 80740 20160 24290 28280 32320 36284 0364 44400
84 82540 20630 24819 28980 33140 37240 41310 45460
53 83430 21190 25360 28000 33860 38060 4227¢ 46570
£6 86430 21690 26020 0220 24560 35000 43210 47580
$7 #8250 22140 2660 39 35310 39700 44160 484490
s 90140 22608} 2708¢ 3o 36120 40470 5060 49600
] 9203 22030 2710 33300 36780 41420 2030 50736
i) 93560 pacEh ) 8240 32830 37500 42290 469730 51650
41 93740 23009 28740 33530 K540 43080 479643 52750
92" 97730 23460 9320 M50 28150 4410 48930 53760
83 %9560 23500 294930 HB70 36550 43840 19850 54770
94 1013%0 Z5430 G500 353 670 45700 5770 55800
95 103300 23870 Ir60 362140 45310 466450 51650 56920
26 105230 26200 el 3550 42074 47396 52640 57936
g7 107070 6750 32080 37320 43820 8270 33530 58910
984 109030 27270 32749 35160 43610 4912 54550 60010
99 110910 27740 33256 268760 260 , 49910 53490 60580
EILY 1127, 23240 33960 39520 23060 56770 56370 /2160
101 114630 28540 3410 40080 45966 5154( 57364 63020
102 116568 29210 345850 40730 46650 32450 | 58280 64140
103 118400 25650 355360 41460 47356 53300 39220 63150
FIts 120220 30100 36190 42070 q&108 35130 20190 66270
105 122220 30540 36630 42783 48931} 54950 61110 67200
105 12407¢ 31030 37260 43520 49650 53850 2100 68310
107 125910 31560 37730 44030 50448 56740 62980 69280
108 127800 32040 38240 44840 5170 576065 63546 70330
109 122690 32430 33000 43430 51808 38300 64820 71340
110 131620 3220 39520 46110 52645 59330 65860 72360
111 133510 R470 40070 46770 33430 60030 66760 73500
112 ’ 135360 33900 40670 47390 : 34139 60980 67740 74190
113 137220 34369 31260 48020 G0 61750 68660 73520
114 139110 34870 41810 48770 53590 62650 69540 76570
115 141020 35310 42230 49410 56370 63530 70530 77620
e . 142070 35790 42970 50000 . 57180 64310 71520 78630
17z 144800 36210 43430 59750 57930 63220 72369 79670
1R 146690 36760 44010 51360 38720 63950 73450 80740
19 148550 37240 44580 5206{ 39440 66840 74330 81730
120 150460 37700 45230 . 32750 60190 67740 75210 ’ 82760
x| 152290 38120 45700 53300 §0980 68580 76230 83820
122 134190 38580 46220 53989 81759 62430 77160 34890
123 156210 39040 46840 484610 62500 70250 TR0 " 85820
123 137930 39526 47410 55318 63260 71040 : 79030 86940

125 139860 39990 47980 53970 63945 71920 79980 87920
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Diep- Loodstarief ot en met 8 tot en Mt f2totenmet 18 totenmet 26totenmet 36 fot enmet 48 tot en met

gang uit of naar 7 zeemijl 11 zeemijl 17 zeemijl 25 zeemijt 35 zeemijl 47 zeemifl 61 zeemijl. .

indm  zee . _ , -

Kolom 1 Kolom 2 - Kolom 3 Kolom 4 Kolom 5 Kolom 6 Kolom 7 Kolom 8 Kolom 9
126 161710 40520 48490 56740 - 64760 72810 80940 83980
127 163520 40950 49120 57220 63440 73590 81820 90070
128 163530 41420 49690 57990 66270 * 74530 82760 91040
129 167460 | 41830 50250 58670 66890 " 73280 83710 92070
130 169260 42430 50810 59330 67740 76268 84740 3170
131 171170 42820 51360 59990 63450 77050 85350 94140
132 172030 43260 51280 60580 53250 77570 86380 95230
133 174930 43740 32500 61240 7000G0 75720 - 87420 96200
134 176810 44230 53070 61840 70735 79670 83450 97250
135 . 178740 44730 53750 62610 71320 80300 89420 $8290
136 180630 45230 54130 63260 72250 81310 90300 89410
137 182440 45680 54660 63920 72970 82130 91200 100310
138 184390 46160 55310 64510 73800 83030 92200 1013%)
139 186210 46620 33930 65220 74450 8384 93170 102460
140 188170 47030 5650G 65220 75219 $4740 94030 103520
141 150180 47580 57970 66620 76006 85350 95920 104530
142 192109 48026 57664 6724 76810 86450 96070 105710
143 © o 194030 48450 38260 67960 77628 87336 6990 106760
144 196000 49060 58810 68654 78410 88239 98000 7820
145 197920 49560 39440 69250 79180 89030 95030 108510,
146 199870 49960 H0016 70000 75980 39840 99916 109990
47 201870 50480 - | 6550 70645 B3740 90820 100670 110960 ¢
148 203760 30970 6HEG 71240 81490 1660 101870 112140
149 205710 5151¢ &1750 71840 82300 92650 102900 113180
150 207640 51980 62280 73750 #3070 60 103820 114160
131 209690 52480 82910 73350 B3840 43440 1046870 115220
152 211620 52900 H3330 TG0 84600 95244 105780 116360
153 213550 53420 63080 74710 85440 96160 HOB7E) 1174648
154 215500 53870 . 84740 73430 #6210 6950 7770 LS
15% 217440 34440 63240 75025 B0 w20 108680 116520
156 219410 54850 85864 76310 77940 G730 109690 120644)
157 421320 35420 65400 ELRY B3 93630 180670 12170}
158 223300 55830 (7000 7RI 85310 100460 111660 12285
159 225210 56220 H75H{) 78560 H0HO 161386 112610 123650
160 227210 36780 6E270 74519 Kz 102240 113550 124954
161 249184 57360 HE7IG #0170 Si040 163180 114540 1268141
162 231160 37730 HU3G0 80940 92450 103970 113550 127168
163 233000 38280 HUGED Y1580 45190 104500 116360 128150
184 235020 58740 70530 2300 93050 W78 17480 Y2925
165 235920 59330 71040 B2980 94750 06700 §18420 130280
166 238930 59770 71740 LR 93320 157510 113410 131450
167 240840 60210 72250 84300 95316 108456 12047G 132430
163 242760 60650 72810 84960 47138 159200 121350 133539
169 244750 61240 3500 33640 974G 110150 122420 133390
170 246710 81730 73040 86430 G860 960 1233460 135650
171 248660 62210 74590 87070 29330 113930 124319 136804}
172 250640 62650 73190 87790 100260 312783 125250 137770
173 252510 . 63220 73820 88410 101050 113620 120260 136890
174 254460 " 63640 76420 : 89026 101760 114320 127230 139970
173 236430 64140 76920 §37402 102320 15440 128200 141020
76 258410 64560 77340 90490 103360 116306 128160 142160
177 260340 63150 78190 91159 1064130 117150 136170 ; 143136
178 262280 63570 78720 91818 104900 118030 131180 144270
179 264230 66010 79310 92310 105710 1810 132150 145320
180 266120 66620 79530 93195 106430 119780 £33070 146440
181 268160 67130 80500 93870 167220 120660 134040 147470
182 270090 67520 81070 94330 107950 121580 135060 148550
183 272010 68010 81690 63230 1G8720 132460 136060 149380
184 273000 7 68450 §2280 96010 109350 123320 1346950 150720
185 273510 69020 £2760 96380 110300 124160 137950 131740
186 277910 . 69300 83420 97230 nine 125610 138910 152860
187 279840 70006 83950 97980 111930 1253510 135940 153910
183 281780 70450 84500 98640 274G 126750 140850 135038
189 283690 71010 55110 99280 113488 1727730 141850 136068

190 285640 71410 85680 100620 114160 128480 | 143788 137110
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Diep- Loodstarief tot en'met 8totenmet  12totenmet 18 toten met 26 tot en met 36 tot en met 48 fot en met
gang uit of naar 7 zeemifl - 11 zeemijl 17 zeemijl 25 zeemijl 35 zeemijl . 47 zeemij] 61 zeemijt
indm zee
Kolom 1 Kotom 2 Kolom 3 Kolom 4 Kotom 5 Kolom 6 Koldm' 7 _Kolom 8 Kolom ¢
191 287550 71920 86250 100700 115060 129490 143830 158190
192 289610 72360 86830 101380 115850 130280 144800 159250
193 291480 72930 §7420 102020 116600 131230 145700 160250
194 293500 73450 58010 102720 117420 132040 146730 161400
195 295440 73940 £8620 103430. 118140 133010 147700 162450
196 297320 74370 83170 104130 118910 133820 148620 163510
197 299300 74920 89790 104776 1197290 134720 149630 164670
(198 301230 75280 . 90400 15470 120510 135590 150660 165700
199 303190 75850 91000 106170 121306 136410 131620 166710
200 305140 76280 91570 106790 121960 137260 152550 167920

Toepassing van: het A-tarief voor de afstanden van 62 zesmijl of meer

van 62 tot en met 69 zeemijl : tarief kolom 2 + 1 x tarief kolom 3.

van 70 en met 77 zeomiji : tarief kolom 2 + 2 x tarief kolom 3. ,

. enzo voort, met dien verstande dat voor elke tocneming van & zeznilt tetkens het laatsigenoerade tarief wordt vermeerderd met het tarief

van kolom 3.

Loodsvergoedingen

Tegenwaarde in Belgische munt van de bedragen der locdsvergoedingen in Nederlandse munt, zoals bedoeld tn artikel 44-van het regiement
betrefferde het loodswezen en het gemeenschappelijk toezicht wordt als volgt vastgusteld «

111 Nederlandse guiden = 2.040 BEF
222 Nederlandse gulden = 4.080 BEF
444 Nederlandse gulden = 8160 BEF
: 638 Nuederlandse guldon = 16320 BEF
Gezien om gevoegd to worden Bij et besluit van 24 juli 199,

e Minister-prosident van de Viaamse regering,
i VAN DEN BRANDE

D Viaamse Minister van Qponbare Werkan, Vetvoor en Ruinvelifke Grdening,
I BALDEWHNS

IS —

TRADUCTION

MINISTERE DE LA COMMUNAUTE FLAMANDE
F. 96 — 1861 W~ 36068]
24 JUILLET 1996, — Arrétd du Gouvernement flamand fixant les tarifs des dioits de pilotage et autzes indemnités
et frais pour les opérations de pilotage dans es eawx de pilotage belges of sur FEscaut ea aval d’Anvers, dans
les bouches de VEscaut of sur Je canal Gand-Terneuzen

Le Gouvernement flamand,

Vi la 1oi du 3 novernbre 1967 sur le pilotage des batiments de mer;

Vu Yarréié royal du 8 juin 1971 portant exécution de Varticie 4 de 1a loi du 3 novembre 1967 sur le pilotage des
banments de mer, modifié par les arréiés royaux des 9 janvier et 24 octobre 158;

Vu le réglement sur ke pilotage et la surveillance comunune, faisant partie de la convention du 20 mai 1843 conclue
entre 1a Belgique et les Pays-Bas, derniérement modifié par ja convention du 14 octobre 1982 conclue entre fa Belgique
et les Pays-Bas, notamument les articles 36, 36fer of 44;

Vu F'échange de notes diplomatiques des 14 ef 28 juin 1996 entre 1a Belgique et les Pays-Bas, par lesquetles if a été
convenu de modifier les tarifs des droits de pilotage et les indemnités de pilotage sur I'Escaut en aval d’Anvers, dans
les bouches de I'Escaut et sur le canal Gand-Ternetzen;

Vi Yaccord du Ministre flamand des Finances et du Budget, donné le § mai 1996;

Vi: les lois sur le Conseil d’Etat, coordonnées le 12 janvier 1973, notamment Varticle 3, § e, modifié par la loi an
4 juiliet 1985; '

Vu Furgence; :

Considérant que Varticle 36ter du réglement sur le pilotage et la surveillance commune prévoit que les tarifs des
droits de pilotage et les indemnités de pilotage medifics, fixés en florins néerlandais sur V'Escaut en aval d'Anvers,
dans les bouches de I'Escaut et sur le canal Gand-Terneuzen, entrent en vigueur le premier jour du troisiéme mois
suivant celui pendant lequel ¥'échange de notes diplomaiigues a eu fiew; ‘

Considérant que les nouveaux tarits entrent en vigueur Je 1er avril 1992; que fa fixation du taux Je plus réprésentatif
du florin néerlandais exige, pour des raisons techiiques, une période assez longue; que Ie présent arrété doit donc éire
pris d’urgence; :

Considérant qu'il est nécessaire, afin d’adopter un régime identique, de modifier également, dans Iz méme mesure
et a la méme date, les tarifs des droits de pilotage et les indemnités de pilotage dans les eaux de pilotage belges;
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Sur la proposition du Ministre flamand des Travaux publics, des Transports et de I Aménagement du Territoire;
Aprés délibération,

Arréte ;

CHAPITRE I*. — Droits de pilotage

Article Ter. Dans les eaux de pilutage mentionnées ci-dessous, les droits de pilotage sont fixés conformément au
tarif annexé au présent arrété :

1° trajet de pilotage "poste de stationnement du bateau pilote - pert & marée (Oostende, Nieuwpoort ou
Zecbrugge) ou inversément” : -

application des droits de pilotage, colonne 2;

2° trajet de pilotage "port A marde (Ovstende, Nicuwpoort ou Zeebrugge} - rade attenante ou inversément”
application du tarif "A”, colonne 4;

3> trajet de pilotage "rade de Zeebrugge - rade d'Oostende ot inversément” :
application du tarif A", colonne 5;

4° trajet de pilotage “rade de Zeebrugge - rade de Mieuwpoort ou inversément” :
application du tarif “A*, colonne &;

5° trajet de pilotage "rade de Zeebragge - rade de Duinkerke ou inversément” :
application du tarif "A’, colonnie 7;

6 irajet de pilotage "rade d'Ocstende - rede de Nieuwpoort ou inversément” :
application du tarif “A”, colonne 4;

7° trajet de pilotage "rade d'Ocstende - rade de Duinkerke ou inversément”
application du tarif “A”, colonne §;

8 trajet de pilotage “rade de Nivuwpoort - rade de Duinkerke cu lnversément™ :
application du tarif "A”, eolonne 4;

9° trajet de piictage "rade port cdtier ~ mer & relour”
application du tarif "A”, colonne & déterminer en fonction de a distance parrouruz,

10° opération de déhalage dans un pors oOties ;
application du larif A7, colonne 3;

117 trajet de pilotage sur YEscaut en amont &°Anvers |
application du tarif "A”, colonne a déterminer en fonction de s distance parcouru, 1a ligne teansversale du
batiment de pilotage est considérée comme la limite de la course de piloiage dans la rade d'Anvers,

i wrajet de piotage dans la rade d'Anvers fon entepd par rade ' Anvers 1 partic de VEscaut limilée par le
prolongement d'une ligne fictive tracée par deux potenux &' alignement placés 3 environ un kilométre enamont
de Pextrémite sud des quals &' Anvers, &'une pat, et Ia frontitre néerlandaise, davtre part)
la rade ¢’ Anvers st divisée dans les trols secteurs suivants ©
@} le secteur supéricur, compris ente la ligne trarsvorsale du feu aval d'Oosterweed;

b} le secteur moyen, compris entre la ligne transversale du feu aval d'Ocosterweed ef 1a ligne transversale du
feu de Meestoof;
¢} e secteur inférisur, compris entre 1 figne transversale du feu do Meastoof of la frontitre néerlandaise;
— pour le déplacement a Vintérieur d’un seu secteur .
application du tarif "A”, colonne 3;
— pour le déplacement d'un secteur & un seciewr adjacent:
application du tarif “A*, colonne 4;
— pour le déplacement d’un secteur. & un secteur noni-adjacent:
application du tarif "A®, colonne 3.

13° Trajet de pilotage sur F'Escaut en aval d'Anvers, dans les embouchures de I'Bscaut et sur le canal Cand-

Terneuzen.
— application des droits de pilotage dans les embouchures-de V'Escaut.
— application du tarif “A” sur 'Escaut en aval d’Anvers et sur le caral Gand-Terneuzen.

Art. 2. Les montants du tarif annexé et des indemnités de pilotage sont exprimés en francs belges et ont été obtenus
en convertissant, au taux de 18,3620 francs belges pour un florin néerlandais, les montanis en monnaie néerlandaise
figurant au tarif fixé par échange de notes diplomatiques du 14 et 28 juin 1996 enire les Pays-Has & la Beigique.

Art. 3. Les batiments entrant en reliche dans les ports 3 marde (Oostende, Nieuwpoort ou Zsebrugge) pour prendre
des ordres ou par suite de détresse ou d‘un cas de force majeure et qui reprennent la mer sans avoir rompu charge cu
embarqué des marchandises, paient, selon le cas, la meitié des droits de pilotage fixés 2 Varticle ler, 1° ou 2° du présent
arrété. :

Art. 4. Le tirant d’eau des batiments de mer, qui est retenu pour 1a fixation des droits de pilotage, est constaié par
le pilote & I"arrivée ou au départ.

23159
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CHAPITRE U. — Auives indemiisations.

Art, 5. Qutre les droits de pilotage, les capitaines de batiments de mer doivent payer dans les cas suivants les
indemnités y afférentes : .

17 lorsqu’un pilote est demandé en dehors des heures d’ouverture des bureaux : 4080 francs, que le pilote puisse
étre mis & la disposition ou non; ‘ -

2° lorsqu’un pilote demandé est décommandé ou doit revenir sans avoir presté de services, soit parce que le voyage
est remis, soit parce que le batiment de mer ne I'a pas atterdu, mais est parti avant le moment ol i eut pu se trouver
& bord : 4.080 francs; .

3¢ lorsque, aprds le moment ou le pilote doit &tre & bord pour le départ du batiment de mer, il se produit une
immobilisation de plus de deux heures : 2 040 francs pour chaque heure ou fraction d'heure qui suit les deux premiéres
heures avec maximum de 16.320 francs pour la premitre journée et de 8.160 frarcs pour chaque périnde de douze
heures - ot moins - de chacune des journées suivantes. H en est de méme lorsqu’il y a ew changement de pilote pendant
la course de pilotage ct que la course n'est pas poursuivie dans les deux hewses, ainsi gue chaque fois quintervient
une immobilisation de plus de deux heures pendant 1a course de pilotage;

Ce qui préctde n'est pas d'application si Vimmobilisation résulie de V'éiat de la marée, des conditions atmos-
phériques ou de défectuosités survenus au navice perdant la course de pilotage;

4° forsque. aprds la fin de la course de pilotage, le capitaine garde, dans une rade o un port, un pilote & bord pour
pouvoir continuer i en disposer ou tui fair: assurer un service intéressant Ia sécurité du batiment de mer : 2040 francs
pour chaque heure ou fraction d’heure, aver maximum de 16.320 francs pour 1a premire journde ef de 8.160 francs
pour chaque période de douze heures - oz moins - de chacune des journdes suivantes;

5° lorsqu'un pilote oest pas débargué vt que e capitaine Pemimdne en mer, gue le service de pilotage soit cu
puisse 8tre assurd ou ach au cours de ce voyage en mer : 16320 francs par jburnée, 3 compter du moment ol le
batiment de mer guitte 12 bouque en question jusqu’au moment du retour du pilote 3 sa station d'attache;

6° lorsque le capitaine d’un bitiment de mer & destination d’un port cbier beige prend un pilote 2 bord dans un
port étranger : 16.320 francs par journde ou fraction de journde, 3 compter du moment of le pilote a quitté sa station
d’attache jusqi’au moment oit le batiment de mer qu'i} doit piloter est arrivé & Vendroit 04 Ie capitaine aurait, dans
des circonstances normales, pu prendre un pilote 3 bord, qu’un service de pilotage it &6 ou 2it pu &tre assard ou non
au cours du voyage oy mer;

7¢ lorqu’un pilete doit, & 1a suite de son arrivée 2 bord d’un bitiment de mer contaming, Sire recueilli & terre dans
un établissement d’observation ou d'on hdpital : 16320 francs par journds oy fraction de journde, & compter du moment
ol il est admis, inddpendamment des frals sésultant de celte admission. :

Art. 6. Par fe terme "journde”, ulilisé dans Varticle 5, i faut entendre une période de vingl-guatre heires débutant
A U Mo quelcongue.

Art. 7. Lexondration du paiement sdes indumaitds prévues aux points 3° of 3° de Patticle 5 est aceorddn loraque fe
batiment de iner a (¢ releras en raison 6 un manguement de b past de Uadivinistration de piictage,

Art, 8, Lossqu'un capitaine a emswend un pilete & Potranger ¢ e débargue dane un port draager, ce capitaine -
indépendaminent de Vindemnité padvite an poant 5° de Particle 3 - est tenu de payer aa préaloble los fials de voyage
ot de sdjout & exposer par o pilote pour se tendre du port de débarquoment 4 sa station d'stache, suivand Jos fanfs
forfatianes fixés par Vadministration de pilotage.

Arl 9, Lorsque le capitaine d'un batimant de wer & dustination d'un port citior belge prond un plote 3 bord dans
un port étranger et non & Pendrolt normaloment prévis par los dispositions de Vorganisation du service de pilotage, e
capitaine - indépendamment de Uindemnité prévue an point 6° de Varticle 5 - #81 tenu de rembourser les frats de
vovage et de s¢jour supportés par le piiote pour se rendre de sa station d'sttache su bitimoent du mer, svém Jos tarifs
forfaitaires fixés par Fadministration de piloteg

_Art 10, Lorsque Pembarquement ou le débarguement d'un pilote donne lieu 3 des frais spiciaux, cen-ci dohvent
£tre payés par le capitaine du batiment de mur intérassé.

CHAPITRE il — Dispositions finales.

. Art. 11, Larrélé du Gouvernement flamand du 8 mars 1993 fivant les tarifs des droits de pilotage et d'aubies
indemnités et frais de pilotage, pergus dans les eaux de pilatage beiges et sur I'Escaut en aval d"Anvers, dans les
bouches de V'Escaut et sur le canal Gand-Terneuzen, est abrogs.

Art. 12, Le présent arrété produit ses effets le ter septembre 1996.
Art. 13, Le Ministre flamand des Transports est chargé de 'exdcution du présent arrdté,

Bruxelles, le 23 juillet 1996.

Le Ministre-Président du Gouvemgment flamand,
L. VAN DEN BRAND_E.

Le Ministre flamand des Travaux publics, des Transports et de Aménagement du Territoire,
E. BALDEWIJNS
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Annexe
Tarit A

Tarif de pilotage suivant la distance

Tirant Tarif de pilo- jusqua7mil- -de8ailmil- dei2al7mil- de18a25mil- de26a35mil- de36d47mil- delBasl mil-

d’eau tage ou vers lés marins les marins les marins ies marins les marins les marins les marins
endm la mer ' ;
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4 Colotine 5 Colonne 6 Colonne 7 Colonne 8 Colonne ¢
.25
et en- - )
dessous 5840 ~1540 1740 2130 2350 2640 i 3010 3250
26 5840 . 1540 1740 2130 2350 2640 3G19 3250
7 6240 1560 1950 2240 2420 810 3100 3490
28 6540 1670 1968 2280 2590 3010 ¢ 350 3540
29 6810 1740 2120 2410 2770 3100 3450 3800
30 7189 1800 222 2570 2850 3250 3540 3976
7530 1950 2280 2640 3036 3450 3800 4130
H 7790 1960 2350 2770 3160 3516 3930 4300
32 . 8240 21306 2430 2850 3250 3780 4990 4550
33 8480 2226 - 2570 230 3403 3846 4280 4660
34 8810 2240 2640 3100 3510 3970 4460 4968
35 5110 2280 2770 3210 376D 4095 4610 5030
26 9550 230 2856 3400 3840 433 4760 5276
37 10040 576 3030 354 4060 4550 5035 5550
38 10470 2640 3210 37 4280 740 32n 3800
39 10930 2770 3230 3845 433G 4998 5490 6020
40 11440 2850 - 3450 40617 590 5180 5696 6280
41 12160 3080 .36 - A 4960 55530 6150 6720
42 12950 © 320 3930 - 4590 5200 5840 6540 7180
43 13730 3490 4130 4766 5550 6240 6870 7660
44 14540 3760 4330 S50 5840 6370 7310 7970
45 15300 3840 4610 5470 6150 6870 7650 4480
46 16430 4130 4599 38 00 74050 82580 E2D)]
47 17580 4460 5400 6240 7128 7950 8870 9790
48 15800 4740 BH70 6700 7570 83040 9450 150
49 19960 5030 60720 7030 e 90 10040 10960
50 TE 23190 3400 6320 T4 3484 4550 10590 1700
51 22750 3690 a1l 7470 911G 15250 11430 12340
4 24290 150 730 8500 #70 16530 12160 13420
53 25850 6540 7738 G006 410 17 12950 14270
4 27290 6870 8258 G540 10560 12340 13730 £3%30
55 28930 7310 83700 10150 11590 12580 14340 15970
56 39770 710 9350 16300 12330 13510 153370 17040
57 32590 8260 9210 11360 12580 14730 16316 18010
58 34410 8690 10410 Rt 13754 13390 17212 19600
59 36210 . 9118 10520 12765 13540 16310 18200 199645
60 38060 9530 11460 13330 15206 1710 19026 20970
6} 39850 10040 11940 13990 15960 18016 19960 21980
62 31680 10470 12548 14676 16760 18800 20840 23010
63 433520 10930 12980 15380 17 19630 21760 23980
&4 45280 11440 13370 15850 18200 20454 22758 24550
65 47210 - 1B 143120 16379 18840 231260 23506 26020
- 66 48950 T12270 4736, - 715¢ 19630 22079 24450 27030
67 50770 12780 13300 17790 203400 22904 25430 27930
68 32590 13240 13810 18440 21080 23746 26290 20010
£9 54440 13720 16310 19028 21760 24450 © 27210 9970
70 56240 14070 16918 19780 22510 23368 285220 30940
71 58020 14560 17460 20400 23170 26170 26630 32040
d 60010 15040 18030 21040 .. 23020 . 27080 36080 32550
73 61829 13560 18589 2169G - 24750 27760 30940 34020
74 63730 15990 19230 22290 25300 28740 31830 35090
75 65640 16430 19780 23030 - 26260 29600 32830 3619%
76 67520° 16910 20250 236702 7680 30460 33860 37240
77 69430 17370 20710 24350 27746 31230 346%0 38190
78 71300 17960 21430 24350 28330 32080 35700 35280
79 73190 - - 18330 21980 - 25520 29310 32920 36610 4519
80 75100 18800 2570 26250 30080 33860 37530 41310
81 76920 19280 23100 26880 30790 33630 38518 42310
82 78860 19830 23670 27718 31600 35510 39500 43410
83 §0740 20160 - 24290 28280 32320 36280 40260 44400
84 82540 20620 24810 28980 33140 37240 41310 45460

-85 84430 21190 23360 29600 33860 38660 42270 46570
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Tirant Tarif de pilo-  jusqwa7mil- deSaNImil- del2317mil- dei8a2Smil- de26a35mil-  de36a47mil-  delB83slmil-

d’eau tage ou vers les marins les marins fes marins les marins les marins les marins tes marins
en dm la mer T : .
Colonne 1. . Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4 Colonne 5 Colonne 6 Colonne 7 Colonne 8 Colonne 9
86 86430 21690 26020 30220 34580 390600 43210 47580
87 88250 22130 26460 30920 35310 39700 44160° 48490
88 90140 22600 27080 31600 36120 30670 43060 49600
85 -92030 23030 27710 32300 36780 41420 46030 50736
90 93960 . 23580 28240 32836 7500 42290 46930 51650
91 95740 24000 28730 33330 38330 43080 47960 52750
92 97720 24460 29320 34250 39159 44010 48930 53780
93 99560 24900 . 29930 34870 39830 44840 49850 54770
g1 101390 25450 30500 35530 40670 45700 SU770 55800
95 103300 2587C 30960 3621¢ 41310 46600 51650 56920
96 105250 - 26295 31600 36850 12070 37390 52640 57930
. 97 107670 26750 32080 7480 42820 48270 53530 38910
i 93 109030 27370 32740 38190 43610 49120 34350 60010
P99 110910 27740 33250 28756 44360 - 49910 53490 60950
: 10D 112780 28240 33900 39520 45060 50776 56370 62100
101 114630 28540 24410 - 40080 43569 - 51360 57364 63020
- 102 116360 29210 34980 30750 46660 52480 5828¢ 64140
103 118400 29659 35 41460 47356 53366 569220 65150
104 120220 30100 3619¢ 42070 48160 54130 £019¢ 66270
105 122220 30540 36630 42780 48930 54950 81110 7200
106 124070 23038 37266 43520 496530 35950 62100 68310
107 125810 31560 37736 1050 53438 56730 62550 69280
108 127800 32030 8340 448440 81170 7600 63540 70330
109 125690 22310 KD 45430 F1800 58360 64820 71340
110 121620 32926 39520 #1110 432640 54330 65860 72360
in 133510 3470 A0O74 6770 33420 HR30 HHTHD 73500
112 135360 33HH) 0670 4734 4150 Y 67740 74490
113 137220 34300 41264 8076 920 6175 GRAEGD 75520
1 139130 387G 41810 53690 HZE530 659540 76570
113 G20 KNRITH 43250 6370 &353¢ 70530 77620
116 14297 35799 X7 57180 4340 71520 75630
117 144800 36210 3430 65230 TEW 79670
18 146690 30765 4010 £33 AT K740
119 148550 27240 $3350 Bt} 74350 81730
j20 150460 37700 45230 573G 63190 6774 Fivaid] 83760
21 1532290 18120 45700 33300 GHIRG FESEO T3 83820
122 15419¢ 38380 46220 335G 6375 HI4K) ity B3890
123 136210 WESD {6540 34010 (A 70230 TEFAY 45820
124 137930 39320 74310 53314 53264 - - 740 VR 84540
125 139860 25¢0 47950 35970 63930 75920 Ty 57926
126 161710 130520 45490 36730 647 728180 BERG BEIED
127 16355G- J0950 45120 57220 654441 73590 FEHIG 9070
125 165330 41420 49690 57990 6R278 74530 B2760 91040
129 167460 41830 30289 58670 66820 75280 837106 G2070
130 169260 42430 30810 39330 67730 76260 84740 93170
131 171178 42820 51360 59594 £E458 7705 3356 94340
132 1730312 43260 319806 50380 89280 TG0 56380 55230
133 174930 43750 52300 61240 To000 78720 87420 | 96200
134 176830 230 33570 618383 T390 75673 88430 97230
135 178730 44730 33750 62610 71520 BO508 59420 98290
136 180630 43236 54150 $3260 72260 81310 S3300 59410
137 182440, T 45680 54660 53926 ’ TE0 82138 91290 100310
138 184390 . 161560 . 535310 64510 73800 83030 G270 101390
139 136210 46620 53950 653220 74490 &3840 93170 102468
140 188170 47030 56300 ©A3920 75210 8§4740 54054 103520
141 190180 47580 57070 G620 ¢ 7606} 85550 93020 104530
142 192100 43020 57660 67240 76810 86430 96070 105710
143 194030 48490 38260 67960 77630 37330 56590 106760
13 196000 49060 58510 68660 78410 88230 98060 © 167820
145 197920 49360 59440 . 69250 , 7918 89620 95030 108910
146 199870 468960 OO0 70000 79980 89940 99518 169990
147 201870 30480 60585 70640 80740 20820 10870 110950
148 203760 50570 61182 71340 §14%0 $1660 101876 1121406
149 205710 515310 61730 71840 82300 92650 102500 113180

150 207640 51980 6228C 72750 83070 93450 103820 114160
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Tirant  Tarifde pilo-  jusqua7mil- de8allmil del23i7mil- del8a25mil- de26333mil-  de36347mif- - ded8A61mil--

d’eau tage ou vers les marins les marins les marins les marins les marins les marins les marins -

endm. Ta mer )

Colonne 1 Colonse 2 ‘Colonne 3 Colonne 4 ‘Colonne 5 Colonne 6 - Colonine 7 Colonne 8 Calonne 9
151 209690 52480 62910 73450 83840 94440 104870 115220
152 211620 © 52900 63530 74030 84630 95230 105780 116360
153 213550 53420 64080 74710 85440 96160 106780 117460
154 215500 53870 64740 75430 86210 96950 107770 118530
155 217440 54440 - 65240 76020 86940 | . 97920 108680 119520
156 219410 54850 65860 76810 " 87790 98730 T 109690 130660
157 221320 55420 66400 77518 8850(y 99610 110670 121720
158 223300 55800 67000 78200 ., 89310 100465 111680 122880
159 225210 56320 67530 78560 © ¢ 90080 101380 112610 123890
160 227210 . 56780 68270 79510 9820 102240 - 113350 12450

" 161 229180 57360 68710 80179 91640 103185 114340 126040
162 231160 57730 69390 80940 92430 103570 115330 127160
163 233000 58280 69960 81580 93190 104905 116360 128150
163 225030 58740 70530 82300 $3980 105780 117480 129250
165 236420 59330 71640 82950 94750 106700 118420 . 130280
166 238930 59770 71740 - 83640 95390 107510 119410 131450
167 240840 - 60210 72250 84300 96318 148450 120470 132410
168 242760 60630 72819 84960 97136 100200 121350 133350
169 244750 . 61240 73500 83640 97920 110190 122420 134590
170 246710 61730 74040 86430 98630 110960 123330 135660
71 248660 62230 74590 87078 99450 T111930 124310 136805
172 250640 62650 73194 8775G 150260 12780 123280 137770
173 252510 63226 75820 28410 101050 113620 126260 13889
174 254460 €3640 76420 #2020 151760 - 114520 127230 139970
175 236430 64140 76920 85740 102520 115440 12820 141020
176 238410 64560 77540 - 90450 103300 116300 120160 142160
177 260340 65130 78190 91150 HE Y 1710 130370 143130
178 262280 65570 8730 91810 104900 11807 131180 14270
179 14250 66010 79210 25t WA7L0 1y%10 132150 145320
180 266199 66020 795950 43194 106430 1H9TRG 133470 16110
81 265160 7130 80500 W70 107220 120660 P3040 147470
182 270090 67320 51070 4324 WEA 121560 135000 148550
183 272010 GEOTD 83640 93230 1GB720 122460 136464 149380
184 274000 68430 82280 LB 3 123520 § 36000 150720
185 Tt 273910 65020 82760 96361} HD3G0 1231660 1374%4) 151740
186 277910 69500 §34.3% G725 MY 125010 135N 1528641
187 279840 70000 3950 . SFHG 111930 12330 135944 1533910
188 251780 70450 84500 S4640 H2740 $26750 14950 153050
189 233690 71010 8318 99285 FIR40 8730 14185 56060
130 283630 71410 §3650 10020 114165 128480 142760 157110
191 287530 71920 86250 vy 113068 125490 143834 890,
192 289610 72360 86830 101380 115830 130280 Preeng 159230
193 291480 72930 87320 PRzt 116600 131220 35700 160230
194 233500 73450 58016 102726 117420 132040 146730 163460
195 295440 73940 88620 103430 118146 133010 477G 162450
196 297220 74370 89170 104129 118910 133520 148620 163510
197 293360 71920 89790 04770 139735 124726 139630 164670
198 301230 75280 20400 105470 120310 135340 150660 1637060
199 303120 73850 1000 106170 121360 135410 131626 166710
200 305140 76280 91570 1067590 121950 137260 £32556 167920

Application du tarif A pour les distances égales ou supdricures 3 62 milles marins

de 62 2 moins de 70 milles marins : tarif colonne 9 + 1 x tarif colonne 3;

de 70 a moins de 78 mijles marins : tarif colonne § + 2 x tarif colonne 3,

et ainsi de suite, étant entendu que pour chaque augmentation de 8 milles marins, Jo dernior tarif sers tovjours majoerd d'une fols je tarif de
la colonne 3.

Indemnités de pilotage

L'équivalent en monnaie belge des montants des indeimnités de pilotage ¢n monnaie néurlandaise , commie vists & Varticle M du riglement
concernant le pilotage et la surviliance commune, est fix¢ comme suit

111 florins nderlandais = 240 EB.
222 florins néerlandais = 4.080 F.B.
444 florins néerlandais = 8.160 FB.
858 florins néerlandais = 16,320 FB.

Vu pour ¢tre annexd a Uarrdté du 24 juillet 1996,

Le Ministre-Président du Gouvernement flamand,
L. VAN DEN BRANDE.

Le Ministre flamand des Travaux publics, des Transports et de PVAménagement du Territoire,
E. BALDEWIJNS



