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N. 2000 — 2665 [C — 2000/00746]

17 SEPTEMBER 2000. — Koninklijk besluit tot vaststelling van de
officiéle Duitse vertaling van reglementaire bepalingen tot wijzi-
ging van het koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende
algemeen reglement op de politie van het wegverkeer

ALBERT Il, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

Gelet op de wet van 31 december 1983 tot hervorming der
instellingen voor de Duitstalige Gemeenschap, inzonderheid op arti-
kel 76, § 1, 1°, en § 3, vervangen door de wet van 18 juli 1990;

Gelet op de ontwerpen van officiéle Duitse vertaling

— van het koninklijk besluit van 14 maart 1996 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer,

— van het koninklijk besluit van 29 mei 1996 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer,

— van het koninklijk besluit van 11 maart 1997 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer,

— van het koninklijk besluit van 16 juli 1997 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer,

— van de artikelen 82 en 83 van het koninklijk besluit van
23 maart 1998 betreffende het rijbewijs,

— van het koninklijk besluit van 9 oktober 1998 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer,

— van artikel 24 van het koninklijk besluit van 15 december 1998 tot
wijziging van het koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende
algemeen reglement op de technische eisen waaraan de auto’s, hun
aanhangwagens, hun onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten
voldoen,

— van het koninklijk besluit van 7 mei 1999 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer,
opgemaakt door de Centrale dienst voor Duitse vertaling van het
Adjunct-arrondissementscommissariaat in Malmedy;

Op de voordracht van Onze Minister van Binnenlandse Zaken,

Hebben Wij besloten en besluiten Wij :

Artikel 1. De bij dit besluit respectievelijk in bijlagen 1 tot 8
gevoegde teksten zijn de officiéle Duitse vertaling :

— van het koninklijk besluit van 14 maart 1996 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer;

— van het koninklijk besluit van 29 mei 1996 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer;

— van het koninklijk besluit van 11 maart 1997 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer;

— van het koninklijk besluit van 16 juli 1997 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer;

— van de artikelen 82 en 83 van het koninklijk besluit van
23 maart 1998 betreffende het rijbewijs;

— van het koninklijk besluit van 9 oktober 1998 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer;

— van artikel 24 van het koninklijk besluit van 15 december 1998 tot
wijziging van het koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende
algemeen reglement op de technische eisen waaraan de auto’s, hun
aanhangwagens, hun onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten
voldoen;

— van het koninklijk besluit van 7 mei 1999 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer.

Art. 2. Onze Minister van Binnenlandse Zaken is belast met de
uitvoering van dit besluit.

Gegeven te Brussel, 17 september 2000.

ALBERT

Van Koningswege :

De Minister van Binnenlandse Zaken,
A. DUOUESNE

F. 2000 — 2665 [C - 2000/00746]

17 SEPTEMBRE 2000. — Arrété royal établissant la traduction
officielle en langue allemande de dispositions réglementaires
modifiant I'arrété royal du 1°" décembre 1975 portant reglement
général sur la police de la circulation routiere

ALBERT II, Roi des Belges,
A tous, présents et & venir, Salut.

Vu la loi du 31 décembre 1983 de réformes institutionnelles pour la
Communauté germanophone, notamment I'article 76, § 1°", 1°, et § 3,
remplacé par la loi du 18 juillet 1990;

Vu les projets de traduction officielle en langue allemande

— de l'arrété royal du 14 mars 1996 modifiant I'arrété royal du
1°" décembre 1975 portant reéglement général sur la police de la
circulation routieére,

— de l'arrété royal du 29 mai 1996 modifiant I'arrété royal du
1°" décembre 1975 portant réglement général sur la police de la
circulation routiére,

— de l'arrété royal du 11 mars 1997 modifiant I'arrété royal du
1°" décembre 1975 portant reéglement général sur la police de la
circulation routiére,

— de l'arrété royal du 16 juillet 1997 modifiant I'arrété royal du
1°" décembre 1975 portant reglement général sur la police de la
circulation routiére,

— des articles 82 et 83 de I'arrété royal du 23 mars 1998 relatif au
permis de conduire,

— de l'arrété royal du 9 octobre 1998 modifiant I'arrété royal du
1°" décembre 1975 portant reglement général sur la police de la
circulation routiére,

— de l'article 24 de I'arrété royal du 15 décembre 1998 modifiant
I'arrété royal du 15 mars 1968 portant reglement général sur les
conditions techniques auxquelles doivent répondre les véhicules auto-
mobiles, leurs remorques, leurs éléments ainsi que les accessoires de
sécurité,

— de larrété royal du 7 mai 1999 modifiant I'arrété royal du
1°" décembre 1975 portant reglement général sur la police de la
circulation routiére,
établis par le Service central de traduction allemande du Commissariat
d’arrondissement adjoint a Malmedy;

Sur la proposition de Notre Ministre de I'Intérieur,

Nous avons arrété et arrétons :

Article 1°". Les textes figurant respectivement aux annexes 1 a 8 du
présent arrété constituent la traduction officielle en langue allemande :

— de l'arrété royal du 14 mars 1996 modifiant I'arrété royal du
1°" décembre 1975 portant réglement général sur la police de la
circulation routiére;

— de l'arrété royal du 29 mai 1996 modifiant I'arrété royal du
1°" décembre 1975 portant reéglement général sur la police de la
circulation routieére;

— de l'arrété royal du 11 mars 1997 modifiant I'arrété royal du
1°" décembre 1975 portant réglement général sur la police de la
circulation routiére;

— de l'arrété royal du 16 juillet 1997 modifiant I'arrété royal du
1°" décembre 1975 portant reglement général sur la police de la
circulation routiére;

— des articles 82 et 83 de I'arrété royal du 23 mars 1998 relatif au
permis de conduire;

— de l'arrété royal du 9 octobre 1998 modifiant I'arrété royal du
1°" décembre 1975 portant réglement général sur la police de la
circulation routiére;

— de l'article 24 de I'arrété royal du 15 décembre 1998 modifiant
I'arrété royal du 15 mars 1968 portant reglement général sur les
conditions techniques auxquelles doivent répondre les véhicules auto-
mobiles, leurs remorques, leurs éléments ainsi que les accessoires de
sécurité;

— de l'arrété royal du 7 mai 1999 modifiant I'arrété royal du
1°" décembre 1975 portant réglement général sur la police de la
circulation routiére.

Art. 2. Notre Ministre de I'Intérieur est chargé de I’exécution du
présent arréteé.

Donné a Bruxelles, le 17 septembre 2000.

ALBERT

Par le Roi :

Le Ministre de I’'Intérieur,
A. DUOUESNE
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Bijlage 4 — Annexe 4
MINISTERIUM DES VERKEHRSWESENS UND DER INFRASTRUKTUR

16. JULI 1997 — Koniglicher Erlal zur Abdnderung des Kdniglichen Erlasses vom 1. Dezember 1975
zur Einfahrung der allgemeinen Stral3enverkehrsordnung
ALBERT Il., Konig der Belgier,
Allen Gegenwartigen und Zukunftigen, Unser Gruf3!
Aufgrund des am 16. Méarz 1968 koordinierten Gesetzes Uber die Strapenverkehrspolizei, insbesondere des
Artikels 1, abgeandert durch die Gesetze vom 21. Juni 1985 und 20. Juli 1991,

Aufgrund des Koniglichen Erlasses vom 1. Dezember 1975 zur Einfuhrung der allgemeinen Strapenverkehrsordnung,
abgeédndert durch die Koniglichen Erlasse vom 27. April 1976, 23. Juni 1978, 8. Juni 1979, 14. Dezember 1979,
15. April 1980, 25. November 1980, 11. Mai 1982, 8. April 1983, 21. Dezember 1983, 1. Juni 1984, 18. Oktober 1984,
25. Marz 1987, 28. Juli 1987, 17. September 1988, 22. Mai 1989, 20. Juli 1990, 28. Januar 1991, 1. Februar 1991,
18. Mérz 1991, 18. September 1991, 14. Mérz 1996, 29. Mai 1996 und 11. Mé&rz 1997,

In der Erwéagung, dap die Regionalregierungen an der Ausarbeitung des vorliegenden Erlasses beteiligt worden
sind;

Aufgrund des Beschlusses des Ministerrates vom 25. April 1997 in bezug auf den Antrag auf Begutachtung
innerhalb eines Monats;

Aufgrund des Gutachtens des Staatsrates vom 11. Juni 1997, abgegeben in Anwendung von Artikel 84 Absatz 1
Nr. 1 der koordinierten Gesetze Uber den Staatsrat;

Auf Vorschlag Unseres Ministers des Innern und des Staatssekretérs fur Sicherheit
Haben Wir beschlossen und erlassen Wir:

Artikel 1 - Artikel 2 des Koniglichen Erlasses vom 1. Dezember 1975 zur EinfUhrung der allgemeinen
Strapenverkehrsordnung, abgedndert durch die Koniglichen Erlasse vom 27. April 1976, 23. Juni 1978, 21. Dezem-
ber 1983, 25. Marz 1987, 20. Juli 1990 und 18. September 1991, wird wie folgt abgeéndert:

1. Artikel 2.2 Buchstabe b) wird durch folgende Bestimmung ersetzt:

«b) vorldufige Markierungen, bestehend aus

— entweder durchgehenden oder unterbrochenen orangefarbenen Linien

— oder durchgehenden oder unterbrochenen durch orangefarbene Nagel gebildeten Linien;».

2. Die Artikel 2.8 bis 2.13 werden in 2.9 bis 2.14 umnumeriert, und Artikel 2.15 wird in 2.16 umnumeriert.
3. Ein Artikel 2.8 mit folgendem Wortlaut wird eingefugt:

«2.8 «Uberfahrbare Sonderspur» den Teil der 6ffentlichen Strape, der durch die in den Artikeln 72.6 und 77.8
vorgesehenen StraBenmarkierungen dem Verkehr von Fahrzeugen des Linienverkehrs mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
vorbehalten ist und dessen Beginn durch das Verkehrsschild F18 angezeigt wird.

Die Uberfahrbare Sonderspur gehort nicht zur Fahrbahn;».

4. In Artikel 2.14, der zu Artikel 2.15 wird, wird folgende Bestimmung zwischen Absatz 1 und Absatz 2 eingeflgt:

«Das Anbringen eines elektrischen Hilfsmotors, der nur funktioniert, wenn die Pedale betétigt werden, und dessen
Leistung hdchstens 0,3 KW betrégt, &ndert jedoch nichts an der Klassifikation des Fahrzeugs.»

5. Artikel 2.16, der zu Artikel 2.17 wird, wird durch folgende Bestimmungen ersetzt:

«2.17 «Kleinkraftrad»

1. entweder ein «Kleinkraftrad der Klasse A», das heift jedes zwei- oder dreiréddrige Fahrzeug, das mit einem
Verbrennungsmotor von héchstens 50 cm?® Hubraum oder mit einem Elektromotor ausgestattet ist und aufgrund seiner
Bauweise und durch die alleinige Kraft seines Motors auf ebener Strecke eine Geschwindigkeit von 25 km in der Stunde
nicht zu Ubersteigen vermag,

2. oder ein «Kleinkraftrad der Klasse B», das heift:

— jedes zwei- oder dreiradrige Fahrzeug, das mit einem Verbrennungsmotor von héchstens 50 cm® Hubraum oder
mit einem Elektromotor ausgestattet ist und aufgrund seiner Bauweise und durch die alleinige Kraft seines Motors auf
ebener Strecke eine Geschwindigkeit von 45 km in der Stunde nicht zu Ubersteigen vermag, mit Ausnahme der
Kleinkraftrader der Klasse A;

— jedes vierradrige Fahrzeug, das ausgestattet ist mit einem Motor von héchstens 50 cm® Hubraum fiir Motoren
mit Fremdzindung oder, fir andere Motortypen, mit einem Motor, dessen Nettohochstleistung 4 kW nicht
Uberschreitet, und das aufgrund seiner Bauweise und durch die alleinige Kraft seines Motors auf ebener Strecke eine
Geschwindigkeit von 45 km in der Stunde nicht zu Ubersteigen vermag.

Das maximale Leergewicht von dreirddrigen Kleinkraftradern ist auf 270 kg beschrankt; das von vierradrigen
Kleinkraftradern auf 350 kg; fur Elektrofahrzeuge sind die Batterien jedoch nicht in diesem Gewicht einbegriffen.

Dreirédrige Kleinkraftrader mit zwei auf derselben Achse montierten Radern, deren Abstand zwischen den
Mittelpunkten der Radaufstandsflache kleiner als 0,46 m ist, werden als zweiradrige Kleinkraftrader angesehen.

Das nicht bestiegene zweirddrige Kleinkraftrad wird nicht als Fahrzeug angesehen.

Das Anhéngen eines Anhéngers an ein Kleinkraftrad é@ndert nichts an dessen Klassifikation.

Von Behinderten gefiihrte Fahrzeuge, die mit einem Motor ausgestattet sind, der keine hthere Geschwindigkeit als
Schrittgeschwindigkeit ermdglicht, werden nicht als Kleinkraftrader angesehen;».

6. Artikel 2.17, der zu Artikel 2.18 wird, wird durch folgende Bestimmung ersetzt:

«2.18 «Motorrad» jedes zweirddrige Motorfahrzeug mit oder ohne Beiwagen, das nicht der Definition des
Kleinkraftrades entspricht.

Das Anhéngen eines Anhéangers an ein Motorrad andert nichts an dessen Klassifikation;».

7. In Artikel 2.18, der zu Artikel 2.21 wird, werden die Worter «und der des Motorrades» durch die Worter «, des
Motorrades und des drei- oder vierradrigen Fahrzeugs mit Motor» ersetzt.

8. Ein Artikel 2.19 und ein Artikel 2.20 mit folgendem Wortlaut werden eingeflgt:

«2.19 «dreiraddriges Fahrzeug mit Motor» jedes dreirddrige Motorfahrzeug, das nicht der Definition des
Kleinkraftrades entspricht und dessen maximales Leergewicht 1000 kg nicht Ubersteigt.

Das Anhéngen eines Anhéngers an ein dreirddriges Fahrzeug mit Motor &ndert nichts an dessen Klassifikation.

Vorbehaltlich Sonderbestimmungen mussen Fihrer von dreirddrigen Fahrzeugen mit Motor dieselben Regeln
beachten wie Fuhrer von Kraftfahrzeugen;»

«2.20 «vierradriges Fahrzeug mit Motor» jedes sich von vierréddrigen Motorfahrzeugen, die als Kleinkraftrader
angesehen werden, unterscheidende vierradrige Motorfahrzeug, dessen Leergewicht 400 kg oder, fur Fahrzeuge, die
fur den Guterverkehr verwendet werden, 550 kg nicht Gbersteigt, wobei fur Elektrofahrzeuge die Batterien in diesem
I eeraewicht nicht einbeariffen sind und dessen Nettohochstleistuna des Motors 15 kW nicht tiberschreitet
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Das Anhangen eines Anhdngers an ein vierradriges Fahrzeug mit Motor andert nichts an dessen Klassifikation.

Vorbehaltlich Sonderbestimmungen mussen Fihrer von vierrddrigen Fahrzeugen mit Motor dieselben Regeln
beachten wie Fuhrer von Kraftfahrzeugen;».

9. Die Artikel 2.19 bis 2.26 werden in 2.22 bis 2.29 umnumeriert, und die Artikel 2.27 bis 2.29 werden in 2.31 bis 2.33
umnumeriert.

10. Ein Artikel 2.30 mit folgendem Wortlaut wird eingefigt:

«2.30 «Leergewicht» das Eigengewicht eines Fahrzeugs ohne Kraftstoff, aber mit der fur seinen normalen Gebrauch
erforderlichen Zusatzausristung sowie der vorschriftsmafigen Ausristung, mit Ausnahme von zusatzlichem
Bedarfsmaterial;».

Art. 2 - In Artikel 11.3 Nr. 4 desselben Erlasses wird die Zahl «40» durch die Zahl «45» ersetzt.

Art. 3 - Artikel 21.1 desselben Erlasses, abgeadndert durch den Koniglichen Erla vom 23. Juni 1978, wird durch
folgende Bestimmung ersetzt:

«21.1 Der Verkehr auf Autobahnen ist
— FuPgéngern, Fuhrern von Radern, Kleinkraftrédern und Tieren,

— FuUhrern von Fahrzeugen oder Zigen miteinander verbundener Fahrzeuge, die auf ebener Strecke eine
Geschwindigkeit von 70 km in der Stunde nicht erreichen kénnen,

— Fuhrern von Fahrzeugen, die geméf den Bestimmungen von Artikel 49.5 mit einer Behelfs- oder Hilfskupplung
ein anderes Fahrzeug abschleppen,

— Fuhrern von drei- und vierrédrigen Fahrzeugen mit Motor ohne Innenraum
untersagt.

Fahrzeuge, die zum Verkehr auf den Autobahnen zugelassen sind, dirfen nur an den eigens zu diesem Zweck
angelegten Stellen auf die Autobahn auffahren oder von derselben abfahren.»

Art. 4 - In Artikel 22.1 desselben Erlasses werden die Worter «sowie der drei- und vierradrigen Fahrzeuge mit Motor
ohne Innenraum» nach dem Wort «Schaustellerfahrzeuge» hinzugeftigt.

Art. 5 - In Artikel 30bis desselben Erlasses, abgeandert durch den Koniglichen Erla vom 21. Dezember 1983, wird
das Wort «zweiradrigen» vor dem Wort «Kleinkraftrader» gestrichen.

Art. 6 - Artikel 36 desselben Erlasses, abgeandert durch den Koéniglichen Erla3 vom 27. April 1976, wird durch
folgende Bestimmung ersetzt:

«Fuhrer und Fahrgéste von drei- und vierradrigen Fahrzeugen mit Motor und Kleinkraftradern der Klasse B ohne
Innenraum sowie von Motorrddern mussen einen Schutzhelm tragen.

Der von Fuhrern und Fahrgasten, die ihren Wohnsitz in Belgien haben, getragene Schutzhelm muf fur
Schutzhelmgrofen, fur die eine amtliche Zulassung erforderlich ist, mit einem Zulassungszeichen versehen sein, das
bezeugt, dap der Helm den von Uns festgelegten Normen entspricht.»

Art. 7 - Artikel 46 desselben Erlasses, abgedndert durch den Koniglichen Erla vom 18. September 1991, wird wie
folgt abgeéndert:

1. Artikel 46.1 Nr. 2 wird durch folgende Bestimmung ersetzt:

«2. bei drei- oder vierradrigen Kleinkraftradern, drei- oder vierradrigen Fahrzeugen mit oder ohne Motor oder deren
Anhangern darf die Breite der Ladung hdchstens 0,30 Meter mehr betragen als die Breite des unbeladenen Fahrzeugs
und ist die absolute Héchstbreite auf 2,50 Meter begrenzt;».

2. In Artikel 46.1 Nr. 5 und 6 wird das Wort «zweiradrigen» gestrichen.

3. In Artikel 46.2.2 werden die Worter «drei- oder vierrddrigen Radern ohne Motor» durch die Worter «drei- oder
vierradrigen Fahrzeugen mit oder ohne Motor» ersetzt.

Art. 8 - Artikel 47bis, eingeftigt in denselben Erlaf3 durch den Koéniglichen Erlap vom 18. September 1991, wird wie
folgt abgeéndert:

1. In Artikel 47bisl wird das Wort «flexible» gestrichen.
2. Artikel 47bis3 erster Absatz wird durch folgende Bestimmung ersetzt:

«47his3 Die in Artikel 47bisl erwahnten reflektierenden Streifen miissen eine Flache von mindestens 0,120 m? mit
einer Breite von mindestens 0,25 Meter haben.

Sie missen mit rotweifen diagonalen Streifen von mindestens 0,10 Meter Breite versehen sein.»
Art. 9 - Artikel 49.5 desselben Erlasses wird wie folgt abgedndert:

1. Im ersten Absatz werden die Worter «durfen nur im Falle hoherer Gewalt» durch die Worter «durfen nur von
Fahrern von Kraftfahrzeugen, ausschlieflich im Falle hoherer Gewalt» ersetzt.

2. Beim zweiten Gedankenstrich des ersten Absatzes werden die Worter «oder ein vierradriges Fahrzeug mit Motor»
zwischen die Worter «ein Kraftfahrzeug» und «, das sich» eingefugt.

Art. 10 - Ein Artikel 62ter mit folgendem Wortlaut wird in denselben Erlaf eingeftigt:

«Art. 62ter - Besondere Verkehrslichtzeichen, die den Verkehr von Fahrzeugen des Linienverkehrs mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln regeln

Verkehrslichtzeichen in der Form von weifen Streifen, Kreisen und Dreiecken auf schwarzem Grund sind dazu
bestimmt, den Verkehr von Fahrzeugen des Linienverkehrs mit offentlichen Verkehrsmitteln zu regeln.

Sie haben folgende Bedeutung:
1. Ein waagerechter Streifen hat die gleiche Bedeutung wie das in Artikel 61.1 Nr. 1 vorgesehene rote Licht.
2. Ein Kreis hat die gleiche Bedeutung wie das in Artikel 61.1 Nr. 2 vorgesehene gelbe Licht.

3. Ein auf der Spitze stehendes Dreieck hat die gleiche Bedeutung wie das in Artikel 61.1 Nr. 3 vorgesehene grine
Licht.

4. Ein senkrechter Streifen bedeutet, daf3 nur geradeaus gefahren werden darf.

5. Ein um 45° nach links oder nach rechts geneigter Streifen bedeutet, daf3 nur in die durch den Streifen angezeigten
Richtunaen aefahren werden darf.»
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Art. 11 - In Artikel 71.2 desselben Erlasses, abgeédndert durch die Koéniglichen Erlasse vom 23. Juni 1978, 8. April 1983,
17. September 1988, 20. Juli 1990 und 1. Februar 1991, wird folgendes Verkehrsschild eingefugt:

«F18

Angabe einer dem Verkehr von Fahrzeugen des Linienverkehrs mit offentlichen Verkehrsmitteln vorbehaltenen
Uberfahrbaren Sonderspur».

Art. 12 - Artikel 72 desselben Erlasses wird durch folgende Bestimmung erganzt:

«72.6 Eine oder mehrere breite weife durchgehende Linien oder die in Artikel 77.8 vorgesehenen Markierungen
grenzen die Uberfahrbare Sonderspur, die Fahrzeugen des Linienverkehrs mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln vorbehalten
ist, ab.

Wenn Taxis die Sonderspur benutzen durfen, wird das Verkehrsschild F18 mit dem Wort «TAXI» erganzt. In
diesem Fall mussen Taxifahrer sich gegebenenfalls nach den in Artikel 62ter vorgesehenen Verkehrslichtzeichen richten.
Sie mussen auferdem den erlaubten Richtungen folgen.

Vorfahrtsberechtigte Fahrzeuge durfen diese Sonderspur benutzen, wenn die Dringlichkeit ihres Auftrags es
rechtfertigt.

Die anderen Fahrzeuge durfen diese Sonderspur nur an einer Kreuzung oder um ein anliegendes Eigentum zu
verlassen oder zu erreichen tberfahren. Sie durfen sie nur benutzen, um ein Hindernis auf der Fahrbahn zu umfahren.

In diesem Fall mussen sie sich gegebenenfalls nach den in Artikel 62ter vorgesehenen Verkehrslichtzeichen richten.
Sie mussen auferdem den erlaubten Richtungen folgen.

Die Worter «Bus, Tram» und gegebenenfalls «Taxi» kénnen auf der Uberfahrbaren Sonderspur aufgezeichnet
werden.

Das Verkehrsschild F18 kann nach jeder Kreuzung wiederholt werden.»
Art. 13 - Artikel 73.1 desselben Erlasses wird durch folgende Bestimmungen ersetzt:

«73.1 Vorlaufige Markierungen, die dazu dienen, den Verkehr bei Arbeiten zu leiten, bestehen entweder aus
orangefarbenen durchgehenden oder unterbrochenen Linien oder aus orangefarbenen Néageln.

Die orangefarbenen durchgehenden und unterbrochenen Linien haben die gleiche Bedeutung wie die in den
Artikeln 72.2 und 72.3 erwahnten durchgehenden und unterbrochenen Linien.

Werden Nagel verwendet, kdnnen die Markierungen in
1. einer durchgehenden Linie,
2. einer unterbrochenen Linie

bestehen.»

Art. 14 - Artikel 77 desselben Erlasses, abgeandert durch die Koniglichen Erlasse vom 25. Mérz 1987 und 20. Juli 1990,
wird wie folgt abgeandert:

1. Artikel 77.4 wird durch folgende Bestimmung ersetzt:

«77.4 Leitinseln und Sperrflachen kdnnen auf dem Boden durch parallellaufende weife Schréagstrichmarkierungen
angebracht werden.

FUhrer durfen auf diesen Markierungen weder fahren noch halten oder parken.»
2. Artikel 77 wird durch folgende Bestimmung erganzt:
«77.8 Schachbrettartige Markierungen, bestehend aus wei3en Vierecken, kénnen auf dem Boden angebracht werden.

Sie grenzen den Raum, der Fahrzeugen des Linienverkehrs mit ¢ffentlichen Verkehrsmitteln auf einer Uberfahrbaren
Sonderspur vorbehalten ist, oder den Raum, der die Sonderspuren und die tberfahrbaren Sonderspuren miteinander
verbindet, ab.

Halten und Parken auf diesen Markierunaen ist verboten »
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Art. 15 - Vorliegender Erlap tritt am 1. Oktober 1997 in Kraft.

Art. 16 - Unser Minister des Innern und Unser Staatssekretér fur Sicherheit sind, jeder fur seinen Bereich, mit der
Ausfihrung des vorliegenden Erlasses beauftragt.

Gegeben zu Brussel, den 16. Juli 1997

ALBERT

Von Koénigs wegen:

Der Minister des Innern
J. VANDE LANOTTE

Der Staatssekretéar fur Sicherheit

J. PEETERS
Gezien om te worden gevoegd bij Ons besluit van 17 september 2000. Vu pour étre annexé a Notre arrété du 17 septembre 2000.
ALBERT ALBERT
Van Koningswege : Par le Roi :
De Minister van Binnenlandse Zaken, Le Ministre de I'Intérieur,
A. DUQUESNE A. DUQUESNE

Bijlage 5 — Annexe 5
MINISTERIUM DES VERKEHRSWESENS UND DER INFRASTRUKTUR

23. MARZ 1998 - Koniglicher ErlaR tGber den Fuhrerschein

ALBERT Il., Konig der Belgier,
Allen Gegenwartigen und Zukunftigen, Unser Gruf!

Aufgrund des am 19. September 1949 in Genf unterzeichneten Internationalen Abkommens Uber den
StrafBenverkehr nebst Anhangen und der am 16. September 1950 in Genf unterzeichneten Europdischen Zusatzverein-
barung zum Abkommen Uber den StraBenverkehr und zum Protokoll Gber Straenverkehrszeichen des Jahres 1949,
beide gebilligt durch das Gesetz vom 1. April 1954;

Aufgrund des Vertrags vom 25. Marz 1957 zur Grindung der Europdischen Gemeinschaft, gebilligt durch das
Gesetz vom 2. Dezember 1957, insbesondere der Artikel 75 und 189;

Aufgrund des Ubereinkommens iber den Strapenverkehr nebst Anhéngen, geschehen zu Wien am 8. Novem-
ber 1968, und des Europdischen Zusatzibereinkommens zu diesem Ubereinkommen nebst Anhang, geschehen zu Genf
am 1. Mai 1971, beide gebilligt durch das Gesetz vom 30. September 1988;

Aufgrund der Richtlinie 91/439/EWG des Rates vom 29. Juli 1991 tber den Fuhrerschein, abgedndert durch die
Richtlinie 96/47/EG des Rates vom 23. Juli 1996 und die Richtlinie 97/26/EG des Rates vom 2. Juni 1997,

Aufgrund der Entscheidung der Kommission vom 10. Juli 1996 Uber eine Ausnahme von den Bestimmungen des
Anhangs Il der Richtlinie 91/439/EWG des Rates;

Aufgrund des Abkommens Uber den Européischen Wirtschaftsraum, unterzeichnet in Porto am 2. Mai 1992 und
gebilligt durch das Gesetz vom 18. Mé&rz 1993, des Protokolls zur Anpassung des Abkommens Gber den Européischen
Wirtschaftsraum, unterzeichnet in Brussel am 17. Mérz 1993 und gebilligt durch das Gesetz vom 22. Juli 1993, und des
Beschlusses des Gemeinsamen EWR-Ausschusses Nr. 7/94 vom 21. Marz 1994 zur Anderung des Protokolls 47 und
bestimmter Anhange des EWR-Abkommens;

Aufgrund des am 16. Mérz 1968 koordinierten Gesetzes Uber die StraBenverkehrspolizei, abgedndert durch die
Gesetze vom 12. Juli 1973, 9. Juni 1975, 9. Juli 1976 und 14. Juli 1976, den Koniglichen Erlaf Nr. 140 vom
30. Dezember 1982 und die Gesetze vom 29. Februar 1984, 21. Juni 1985, 18. Juli 1990, 20. Juli 1991, 8. Dezember 1992
und 4. August 1996;

Aufgrund des Gesetzes vom 18. Februar 1969 Uber Mafnahmen zur Ausfihrung internationaler Vertrage und Akte
Uber Personen- und Guterbeforderung im Strafen-, Eisenbahn- und Binnenschiffsverkehr, abgeadndert durch die
Gesetze vom 6. Mai 1985, 21. Juni 1985 und 28. Juli 1987,

Aufgrund des Gesetzes vom 18. Juli 1990 zur Abénderung des am 16. Marz 1968 koordinierten Gesetzes tber die
Strafenverkehrspolizei und des Gesetzes vom 21. Juni 1985 Uber die technischen Anforderungen, denen jedes Fahrzeug
fur den Transport auf dem Landweg, seine Bestandteile und sein Sicherheitszubehdr entsprechen missen, insbesondere
des Artikels 39;

Aufgrund des Koniglichen Erlasses vom 1. Dezember 1975 zur Einfihrung der allgemeinen Straenverkehrsordnung,
insbesondere des Artikels 8, abgedandert durch die Koniglichen Erlasse vom 25. Méarz 1987 und 18. Juli 1991, und des
Artikels 59.2, abgeédndert durch die Koniglichen Erlasse vom 18. September 1991 und 29. Mai 1996;

In der Erwagung, dap die Regionalregierungen an der Ausarbeitung des vorliegenden Erlasses beteiligt worden
sind;

Aufgrund der Stellungnahme des Finanzinspektors vom 29. Oktober 1997,
Aufgrund des Einverstéandnisses des Ministers des Haushalts vom 6. November 1997;

Aufarund der Stellunanahme des Ausschusses flir den Schutz des Privatlebens:





